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PALFINGER SANY
Teherautd alvazra szerelhetd autdodaruk

Palfinger Sany 6sszekoti a rakodddarukat gyartd Palfinger (Ausztria) és az autddarukat gyartd Sany (Kina) markakat. A
jelenleg elérhetd termékportfolio 25 és 50 tonna emelési kapacitasu gépeket foglal magaban. A gépek CE mindsitéssel
rendelkeznek, és szamos eurdpai teherautd markara szerelhetéek.

A Palfinger Sany elényei:

e intuitiv felhasznalas és konnyU karbantartas

e kivalo ar-érték arany emelési kapacitas vonatkozasaban

e kivald haladasi tulajdonsag alacsony koltségek mellett

e kiemelkedd terhelési diagram, modern gémkialakitds optimalizalt U alaku profillal, nagy szakitoszilardsagu acélbdl
e egyszerl technoldgia, robusztus és biztonsagos kivitel

e Magyarorszagi szervizhattér és garancia

Tovabbi informaciéért keressen minket bizalommal!
Csorba Kazmér, 06 30 9404 128, k.csorba@terra-world.com

TERRA Hungéria Epit6gép Kft. www.terra-world.hu



Hazai hirek 2

INTERJU

Mindig magasabhra 4

Interjo Farkas Csahaval, a mateco iigyvezetdjével

A JCB E-Tech programjanak oj termékei 10

Fejezetek az autora szerelhetd daruk

fejlodesenek torténetehal 14

GAZDASAG

Cegvezetik ertékelnek 19 |
2019 utan 2020-ban is jo évet zartak ||| || II'
azépitdgép-kereskeddk I| ”“ | i
Evtizedes csucson a lakasépitas 17

tobb mint huszonnyolcezer lakas épiilt tavaly

EPITES

Villamos-vasit 32

nem kell atszallojegy

TECHNOLOGIA
Loldenergia: Egyre naposabb oldal 37

Baviild hazai napenergia-beruhazasok

PROMOCIO

Kozelehb az iigyfelekhez 19

Optimalizalt logisztika 30

KLEEMANN mobil depozd szalagokkal
rugalmasan alakithata az anyagmozgatas

MAGYAR EPiTO FORUM
FOSZERKESZTO
TIPOGRAFIA
CIMLAPFOTO

SZERKESZTOSEG

TERJESZTI

ELOFIZETES

ISSN 1586-4529

LAPTERV
KORREKTOR
FOTOK

FORDITASOK KIADJA

HIRDETESSZERVEZES

BRAND
CONTENT




DIGITALIS FEJLESZTESEK

A Strabag Epit6ipari Zrt. gyartasira-
nyitasi rendszert fejleszt Magyaror-
szagon - adta hirdl a tarsasdg mar-
cius elején. A projekt 1,033 milliard
forintot meghaladé 6sszkoltségéhez
a Nemzeti Kutatasi, Fejlesztési és In-
novacids Hivatal mintegy 399 millié
forint vissza nem téritendé tdmoga-
tast adott.

A projekt elsésorban a klasszikus
épitdipari lGzemi el6regyarté rend-
szerek fejlesztésére és tervezésére,
masodsorban a BIM (Building Infor-
mation Modelling, épuletinforma-
ciés modellezés) és annak integralt
hasznositdsan alapul a hidgerenda-
gyartas, a lakéépllet-épités és az
acélfeldolgozas terén.

A fejlesztés eredményeként kiala-
kulé termékek és tudas olyan aga-
zatokon ativelé gyakorlati haszon-
nal és piaci lehetéségekkel birnak,
amelyek komoly épitSipari jovére
szamithatnak és kiemelkedé jelen-
téséguliek lehetnek Magyarorszag
szempontjabdl is.

A nemzetkozi szinten is kimagaslo
hatékonysag elérésével a teljes be-
ruhazés lebonyolitdsdhoz sziikséges
id6 nagységrendileg harmadaval
redukalhaté. Az élémunkaigény au-
tomatizélassal, robotizalassal torté-
né kivaltdsa a munkadijak és igy a
végtermékek dranak csokkentését
eredményezheti. A modern, digitélis
eljarasoknak készonhetéen a projekt
kozvetlenil hozzéjarul a befogadé és
fenntarthato tarsadalom, valamint az
élhetd kornyezet prioritasahoz.

Strabag

Keszhaz-epites
tantargy
a Pécsi Egyetemen

Az EVOSZ Koérnyezettudatos és Szerelt
Technoldgias Szakmai Tagozata febru-
arban a Pécsi Tudomanyegyetem MG-
szaki és Informatikai Karaval elinditotta
a kornyezettudatos készhaz-épités fa-
kultativ tantargyat.

Az 06sszenergia-felhasznalasbdl 40%-
ot az éplileteink fogyasztanakel, de haaz
el6allitast és Ujrahasznositast is figyelem-
be vessziik, akkor ez az arany joval meg-
haladja az 50%-ot is. Ezzel ardnyosan a
CO,-kibocsatasban, a klimavaltozasban
is jelent6s szereppel birnak éplileteink.

Az orszagunk, de a vilag valamennyi
orszaga el6tt allé feladat az energiaha-
tékonysag novelése, a koérnyezettuda-
tossag, a klimavédelem fokozasa. A kar-
bonsemlegesség elérése csak ugy tud
megvalosulni, ha a tudaskdzpontok és

az ipar egyutt tud mdkodni. A fejlédés
robbandésszerd, fejlettebb orszagokban
maér ipari robotok gyartjak a készhaza-
kat, sokkal szélesebb korben hasznaljak
a természetes, szerves épitéanyagokat.

Az EVOSZ tagjai, tagozatai mindany-
nyian kiemelten foglalkoznak az épi-
téipar elétt allo klimavédelmi, a karbon-
semlegességet eléré feladatokkal. Cél,
hogy a jové mérnokei megismerjék a
klimavédelemmel kapcsolatos kotele-
zettségeket, technolégidkat, anyago-
kat, lehet6ségeket, korlatokat, lassanak
kivitelezéseket, Uzemeket, szerezzenek
nemzetkozi tapasztalatokat.

Atantargyat az elképzelt 40 f6 helyett
ez idéig 120-an vették fel, ami jol mutat-
ja, hogy hianypétlo. Egyetemi hallgaté-
kon tul gyakorlé mérndkok, kivitelezék
is jelentkeznek, hogy részt vegyenek az
oktatasban. Mas egyetemeken is van
szandékunk a tantargy bevezetésére, a
Soproni Egyetemmel kezdjiik meg az
egyeztetést.

EVOSz




SZUPERSZIGETELES

A magyar piacon egyediildll6, a hagyo-
manyos termékekhez képest akar 20
szazalékos flitési energiamegtakaritast
lehet6vé tevd szigetel6anyagot fejlesz-
tett ki szegedi gyaraban a Bodrogi Bau
Kft. — adta hiriil a cég.

A vallalkozas 2019-ben mintegy egy-
milliard forintbol, 500 millié forintos
hazai és uniés tdamogatassal az orszag
legmodernebb polisztirol hdszigete-
|6gyarat alakitotta ki Szegeden.

A cég az elmdult idészakban tovabb
fejlesztette termelését. A cég szakembe-
rei megalkottak a magyar piacon kapha-
t6 legjobb grafitos expandalt polisztirol

epitoanyag-kereskedelem

90 szazalékkal nétt tavaly az épitéanya-
gok, a barkacs- és a kertben hasznalhato
termékek e-kereskedelmi becstlt forgal-
ma Magyarorszagon — publikélta szami-

(EPS) szigetel6anyagot, a Carbolandot,
amely hévezetési tényezéje 0,030. A
hészigetel6-képességet jellemzé érték
anndl alacsonyabb, minél kedvezébb tu-
lajdonsagu egy szigetel6anyag.

Az Uj és régi éplleteknél is alkalmaz-
haté, a magyar piacon egyedilallo
hészigetel6 értékl termékkel hozzave-
téleg 20 szézalékkal novelhetd a szige-
tel6hatas. Az EPS termékeket zart cellas
szerkezetl polisztirol gémbok alkotjdk,
melyekben levegé taladlhatd. Ennek ko-
szonhet6 az anyag hdszigetel6-képes-
sége. Mivel a leveg6 zart térben helyez-
kedik el, és nem tud eltéavozni a cellakbdl,
ezért az EPS hészigetel6-képessége az
idé mulasaval sem csokken.

tasait februar kozepén a webaruhazak-
kal foglalkozé magyar Shoprenter.hu, a
vallalkozas sajat adatai alapjan.

Kulcsar Istvan Robert, a Shoprenter.
hu tarsalapitdja, vezet6é tanacsaddja az
MTI-nek adott nyilatkozataban ugy be-
csilte, hogy 150-200 milliard forint kordl
alakult tavaly ezen termékek e-kereske-
delmi becsilt forgalma. A szakember
szerint a kimagaslé eredményhez hoz-
zajérult, hogy a koronavirus-jarvany elsé
hulldméaban megndtt a kereslet a kerti
és a barkacseszkozok irant.

Kulcsér rémutatott, hogy a magyaror-
szagi épitdipari online kiskereskedelem-
ben bevételt tekintve nagyon erések a

Egy atlagos csalddi haznal 1,5-2,5 mil-
li6 forintbdl alkalmazhaté hészigetelési
megoldéssal jelentés f(itési energia-
megtakaritas érhetd el, az ingatlan érté-
ke akdr 15 szézalékkal is megnéhet, igy
a beruhazéas hozadéka akar tobb millio
forint is lehet.

A 237 alkalmazottat foglalkoztatd
Bodrogi Bau Kft. nyilvdnosan elérhet6
cégadatok szerint értékesitésbdl szar-
mazo nettd arbevétele 2019-ben 9,19
millidrd forint, az adézott eredménye
846 milli6 forint volt. A vallalkozas tajé-
koztatdsa szerint tavaly a jarvany ellené-
re mintegy 27 szézalékkal, 11,67 milliard
forintra n6tt a netto arbevétele.

MTI

nemzetkozi hattérrel rendelkez6 mul-
tinacionalis vallalatok, hiszen egyebek
mellett jol felépitett webshopokkal, ha-
talmas készlettel és orszagos atvételi-
pont-halézattal rendelkeznek.

A szakember szerint a multinaciona-
lis vallalatok kozll alig vannak péran
a magyar piacon, nagysagrendekkel
tobb viszont a magyar tulajdonu kis- és
kodzepes vallalkozas az épitbipari online
kiskereskedelemben. A kkv-k szamara
a rugalmassaguk, a célcsoportjuk isme-
rete és a kdzvetlenebb tgyfélkozpontu
hozzaallas adhatja meg a kitdrési pontot.

MTI



Foto | Horvath Barnabi’asi £y




Kévesdy Gdbor (MAEP): Onék a magasban
vannak, termékeik alapjdn bizonyosan, ezek
ugyanis emelégépek, munkadllvdanyok. Milyen
szakmai tervvel indultak t6bb mint 20 évvel
ezelott, akkor még a Gépbér Hungdria Kft.-vel?
Farkas Csaba (Mateco-Hungary Kft. iigyve-
zetdje): Az alapitdskor az fogalmazédott meg
bennem, hogy mindenképp szeretnénk a teljes
spektrumot lefedni, ami a magasépitésben hasz-
ndlatos allvanyrendszereket illeti, de nem klasz-
szikus allvanyrendszerrel, hanem attél eltéréen
motorikus és modern munkaallvanyokkal. Ez ak-
kor jol behatarolhatéan 3 szegmenst jelentett.
Az egyik ilyen terllet volt az 6njaré szerel6 mun-
kaallvanyok, ami gyakorlatilag most is abszolut a
core bizniszlink. Ez széleskorten atolel tobbtipu-
su emelégépet, az olléstdl a karoson &t a telesz-
képos homlokrakodoéig. Ezenkivil elindultunk az
oszlopos munkaallvanyokkal, ami egy fligg6leges
oszlopra szerelt, varidlhaté szélességli munka-
pad, fuggdleges mozgasban akar 200 m magas-
sagig is tud a homlokzaton mukddni.

MAEP: 200 métert mondott? llyen magas épiile-
tek biztosan nem épiilhettek Magyarorszdgon.
F. Cs.: 200 méter az oszlopos munkaallvany ma-
ximdlis kapacitdsa. Magyarorszdgon ezt még
nem kellett kihasznélnunk, de ott voltunk min-
den nagy projekten. A Megyeri hid pilléreinek
épitéséhez mi biztositottuk az allvanyokat, és
jelen voltunk a Kéroshegyi volgyhidndl is. Tulaj-
donképpen az 6sszes, az utolsé 22 évben épiilt
magas létesitménynél és ,toronyhdznal” nagy-
mértékben jelen voltunk.

Ugyanakkor rogton hozzatenném, hogy ezt a
portféliéelemet mar 7-8 évvel ezel6tt megsziin-
tettem. Oriilok ennek a déntésnek, mert annyira
megvaltozott a szerelési technolégia a magas
hazakndl és az olyan jellegli éplleteknél, ahol
ezeknek tényleg volt létjogosultsaguk. Ma mar
alapvetéen nincs igény rajuk. Ami konkrétan azt
jelenti, hogy most mér az Gvegpaneleket vagy az
olyan kompozit homlokzatokat, amikhez tény-
leg ezek kellenek, belulrél szerelik. Tehat a daru
odaemeli a homlokzathoz a panelt, és a rogzités,
szerelés mar belllrél torténik.

Az indulaskor volt egy harmadik teriilet, mely-
hez még most is van eszkdziink. Fliggesztett mun-
kaallvanyainkkal, mintegy kiegészitésként, azokat
a terlleteket fedjiik le, és ott biztositunk munka-
végzésre lehetdséget, ahol a homlokzatokhoz
alulrél nehezen vagy egyaltalan nem lehet hozza-
férni. Itt van jelentésége annak, hogy a ,fliggesz-
tett munkaallvany” segitségével gyakorlatilag a
tetd iranyabdl fliggesztett sodronykotélkabelek
segitségével engedjlik le munkadllvanyainkat.

MAEP: A termékpaletta vdltozdsdrol beszélt az
imént. Ha az értékesitést és a bérlést is nézziik,
mik a legkeresettebb, mondjuk tugy, zdszlovivé
termékek? Mik azok a gépek, berendezések,
amik irdnt folyamatosan nagy a kereslet vagy
alegnagyobb a kereslet?

F. Cs.: Mindenképpen az 0njaré szerelé munka-
allvanyok a zaszlovivok, a magasépitb-ipart segi-
t6 és kiszolgald gépek. Ezen beliil gyakorlatilag
nagyon nem is lehet kategorizalni. Ez igaz az ol-
16s- és karos munkaallvanyokra és a teleszképos
homlokrakoddkra egyardnt. Ez utébbi jelenléte
ma mar szinte elengedhetetlen egy épitkezésen.
A teleszképos homlokrakoddk alapfunkcidja az
anyagkiszolgalas, de csatolmdanyaik révén ennél
komplexebb feladatokat is végezhetnek. Forgé-
zsamolyos kivitelben lehetnek akar daruk, mun-
kaallvanyok, de lehet targonca funkcidjuk is. Ma
mar egy kisebb méretl épitkezés sem képzelhe-
16 el teleszkdpos homlokrakodo nélkiil.

MAEP: Térjiink rd a mateco gazddlkodadsi hely-
zetére. Ugyan 2020-as eredmények még nem
dlinak rendelkezésre, de a “19-esek nyilvdn el-
érhetok. Ezekbdl az Idtszik, hogy az drbevétel
4,3 milliard volt a “18-as 3 milliagrdhoz képest, -
anévekedés tobb mint 30%. Es az adézott ered-
meényben is nagyjabol ugyanekkora szdzalékos
novekedés Idtszik, elérve a 325 millié forintot.
Minek koszonheté ez a dinamikus novekedés?
F. Cs.: Els6sorban az épit6ipar utolsé években
megndétt volumenének. Ez teljesen egyértelmi-
en kijelentheté. A masik okot nevezhetjik kény-
szerhatasnak is. Gazdasdgosabb és hatékonyabb
folyamatok érdekében mar olyan teriletek is
hasznalni kezdik ezeket az eszkozoket, ahol ez-
iddig nem vagy kevésbé volt jellemzd. Minden
teriilet egyre inkdbb keresi azokat a megoldaso-
kat, amelyek gyorsitjak, biztonsdgosabba és ha-
tékonyabba teszik a munkavégzést.

MAEP: Mik ezek az uj teriiletek, ahol kordbban
nemvoltak jelen, de most lehetéség van bejutni?
F. Cs.: Altalanossagban elmondhaté, hogy min-
den olyan teriilet, ahol igény vagy sziikség van
a magasban torténd gyors és biztonsdagos mun-
kavégzésre, ami lehet szerelés, javitas, karban-
tartas. Kordbban létraval, aluminiumallvannyal
vagy targoncara szerelt kosarral végezték ezeket
a munkdkat, hogy csak a képviselheté megolda-
sokat emlitsem, de a munkabiztonsagi el8irasok
és a mar emlitett gyorsasadg, hatékonysag mi-
att sziikség van a korszerli munkaallvanyokra.
Az épités, javitds, karbantartasi munkalatok fo-
lyamatosak, ehhez tarsult mint felhasznaléi tera-
let a rendezvénykivitelezés és a filmipar is.
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MAEP: ‘19 végénél tartottunk a gazdasdgi
helyzetiik elemzésében. 2020-ban jott a Covid,
ami nyilvdn énéket sem hagyta érintetleniil.
Milyen kihivdst jelentett ez az 6nék szdmdra?
F. Cs.: A tavalyi évet eleve extrém kihivasokkal
inditottuk.

MAEP: Mdr a tervezésnél is?

F. Cs.: Atervezésnél,igen. Ez egyrészt abban nyil-
vanult meg, hogy az el6z6 évek fejlédési tenden-
Cidjabdl és az eléttiink allé lehetéségekbdl kiin-
dulva két szamjegyl ndvekedéssel terveztlink.

MAEP: Hogyan hatott ezekre a Covid? Van
olyan cég, amelyik szinte érintetleniil tul tudta
élni a nehéz hénapokat.

F. Cs.: Azt nem mondandm, hogy érintetlendil.
Els6sorban a korabban emlitett filmiparbdl, ren-
dezvényiparbdl szarmazé vagy azzal tervezett
arbevétellink egy részét nyilvan nem tudtuk pé-
tolni. Osszességében azonban kdzel a kitlizétt
terviinknek megfeleléen, attél csak 4%-kal el-
maradva tudtunk teljesiteni. A Covid érkezése-

-Bb

kor kilonbozé forgatokdnyveket készitettiink,
szinte egyik hétrél a masikra. Ahhoz képest
gyakorlatilag ezeket fellilmulva sikerilt az évet
zéarni. Mindent 6sszegezve Ugy latom, panaszra
nem lehet okunk.

MAEP: Ha joél értem, a névekedés megvolt, csak
az ambicidozus szamokhoz képest 4%-kal lej-
jebb teljesitettek, ami az drbevételt illeti. De ez
még mindig magasabb, mint a ‘19-es érték.

F. Cs.: [gy van, az eredetileg is tervezett két
szamjegy( novekedésrdl tudunk beszélni “19-
hez képest.

MAEP: Beszéljiink a mateco bejévetelérél.
A Gépbér felvdsdrldsdrol van sz6?

F. Cs.: Részben, mert ott én voltam az alapité
és tulajdonos, itt pedig résztulajdonos vagyok,
kisebbségi tulajdonnal. A fé tulajdonos egy
szakmai befektetd, aki Eurépaban ebben az lz-
letdgban, ha nem is a legnagyobb, de a két leg-
nagyobb szerepld egyike.

MAEP: Mint egykori fé6- és mostani résztulaj-
donos, mit gondol, mi az, ami vonzdva tette
onoket?

F. Cs.: En ugy gondolom, hogy ez nem egy egy-
iranyu ut volt. Ez egy k6z0s és egy hosszabb ideje
tarto egylttmiikodés folytatasa. Mi vezetett ide?
Els6sorban a potencidl a piacban és a cégben.
Ugy érzem - és ez nem utolsé szempont -, hogy
mind a részemrdl, mind a belga tulajdonostars
részérél fontosnak tartott értékek azonosak vol-
tak. Ok szakmai befektetéként keresték a leheté-
séget ezen a teriileten, ebben a régidban. Nekem
pedig egy olyan szakmai befektetére volt szlk-
ségem, aki azonos értékrenddel és hosszu tavu
stratégidval rendelkezik.

MAEP: Tehdt nemcsak piacot vettek, hanem itt
egy komoly szakmai egyiittmiikodés volt.

F. Cs.: [gy van. Legalabb egyéves partneri kap-
csolat és ismerkedés el6zte meg a tranzakciét.

MAEP: Beszéljiink a magyar emel6géppiacrol.
Kik a domindns szereplok?

F. Cs.: A f6 versenytarsaink mind kulfoldi tulaj-
donban vannak. A Pranglt nevezném elsédleges
versenytdrsnak. Rajta kiviil még tobb cég is ko-
molyabb piaci szerepet képvisel.

MAEP: Onék a piacvezeté, ugye, jél tudom?
F. Cs.: lgen, mi vagyunk a piacvezetdk.

MAEP: Mekkora piaci részesedéssel?
F. Cs.: Becsléseink szerint 30%.



MAEP: A magyar emelégéppiacon lehet-e tren-
dekrél beszélni az elmult 1-2 évben?

F. Cs.: lgen, egyfajta trend azonosithaté. Ez a te-
leszképos homlokrakoddk egyre szélesebb kori
hasznélata altaldnosan az épitdipari jellegi pro-
jekteknél. Nyugodtan mondhatom, hogy ez az
utolsé 2-3 év erdteljes fejlédési trendje.

MAEP: Az elektromos meghajtds térnyerése
ezen a specidlis szegmensen az dtlagndl joval
nagyobb lehet, mondjuk, ha az épitégépekkel
hasonlitjuk 6ssze. Igaz ez?

F. Cs.: Abszolut. S6t mi tdbb, ez most mar célzot-
tan hangsulyos is a gyarték részérél. Nyilvén a
mi résziinkrél is. Ha van elektromos alternativa,
egyre jobban abba az irdnyba fejlesztlink mi is.
Es ahogy mondtam, a gyartok is erételjesen ebbe
az irdnyba mozdultak el fejlesztéseikkel. Jelenle-
gi gépparkunk 50%-a elektromos meghajtasuy,
kornyezetbarat gép.

MAEP: Nétt a hazai bérleti piac?
F. Cs.:lgény alapjan?

MAEP: Igen.

F. Cs.: Igen, abszolut nétt, és ez jelen pillanatban
is folyamatosan névekedésben van. Ez elsésor-
ban a nagy volumend projekteknek és a folya-
matos beruhazdsoknak kdszénhetd. Ezenkivil
annak a folyamatnak is az eredménye — mert az
elébbi nem fedi le teljes mértékben a valdsa-
got —, hogy egyre szélesebb korivé valik az ilyen
jellegl eszkdzok hasznadlata, egyre tobb, akar a
privat szektorbdl érkezé megkeresés és igény fo-
galmazédik meg.

MAEP: Ha mdr a bérgéppiacndl tartunk,
felmeriil egy kérdés. Tudjuk, hogy a kor-
szerii épitéipari gépek teljesitménye akdr
munkadra alapjdn is nyomon koévethetd,
mérhetd. De vajon novekszik-e a bérlék tu-
datossdga, hatékonysdgra és koltségmeg-
takaritdsra torekvése abban a tekintetben,
hogy pontosan mikor milyen gépre van
sziikségiik?

F. Cs.: Kicsit messzebbrél kezdeném. Onnan,
hogy a gép- és eszkdzbérbeadasi tevékenység
az épitbipar és az épitdiparhoz kapcsolédd ki-
vitelezési folyamatokban hol helyezkedik el.
Ez rendkivil sokat fejlédott az elmult 22 évben,
de sajnos maga a fejlédés nem mindenre és nem
egyforma mértékben hatott. Ha konkrétan aka-
rok fogalmazni, akkor a gépbérbeadasi iparag je-
lenleg még a teljes épitbiparon beliil és a hozza
kapcsolodé tervezési, szervezési folyamatokban
a lancolat végén helyezkedik el.

BERBEADASAINK 80%-A
A BEERKEZO IGENY
MASNAPJAN MEG IS
KELL, HOGY TORTENJEN.
EZ AZT JELENTI, HOGY
NINCS TERVEZES EGY
GEPIGENY MOGOTT.

Ezt azért hangsulyozom, mert a bérbeadasa-
ink 80%-a a beérkez6 igény masnapjan meg is
kell, hogy torténjen. Ez gyakorlatilag azt jelenti,
hogy nincs tervezés egy gépigény mogott. Ha
ez megfordul és az igények 80%-a elére ismert
és tervezett lesz, és csak 20% marad ad hoc, ak-
kor az épitdipar 0sszességében és gyakorlatilag
is elér egy olyan mikodési szintre, amely komoly
hatékonysagnovekedést és koltségmegtakari-
tast eredményez. Ahhoz, hogy ez igy torténjen,
a bérlet el6tt 1évé vagy a szorosan hozza kapcso-
16d6 folyamatokat, munkalatokat is a mostaninal
Iényegesen jobban tervezni és szervezni sziiksé-
ges. Ez még nincs igy.

MAEP: A nemzetkézi piacrél kérdezném. Ha mdr
itt a matecondl tartunk, ha jol emlékszem, 17
orszdgban van jelen, és ebbdl 14 Eurépdban.
Tehdt van rdldtdsuk az eurdpai piacra. Hogyan
ldatjdk ezzel az eurdpai kitekintéssel, hogy most
a nemzetkozi piacon milyen trendek Idtszanak?
F. Cs.: Minden orszagban a gazdasagnak egy ko-
moly részét képviseli az épitdipar, és ezt nevez-
hetjik nyugodtan gazdasagi barométernek is.
Az épitbiparon belll egyértelmien kijelenthe-
t6 az is, hogy a mi tevékenységlink, az eszkdzok
bérbeaddsa is egyfajta, az épitdiparon belili
jelzérendszer. Akar a heti kihaszndltsagi muta-
tok alapjan azokban az orszdgokban, ahol jelen
vagyunk, az épit8ipari aktivitas szintje elég jol,
majdnem pontosan behatdrolhatdé. Ha 0Ossze
akarjuk vetni Magyarorszdgot az eurdpai épi-
téiparral, akkor azt latjuk, hogy az utébbi évek-
ben egyértelm( a fejlédés, s6t Magyarorszag
extra fejlédési tendenciat mutat.

MAEP: Visszatérve a cégre, mik most 6néknél a
legfontosabb futo projektek?

F. Cs.: A gydri telephely kivitelezését kell le-
zarnunk. Marciusban tervezzik az atadast és a
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bekoltozést. Ez egy komoly elérelépés a nyu-
gat-magyarorszagi régids jelenlétet illetéen.
A mésik projekt az e-commerce bevezetése, mely
tulajdonképpen az Uj véllalatirdnyitasi rendsze-
rink Ujabb eleme. Teljes kord digitalizaciot ve-
zettlink be a tavalyi évben, melynek kapcsan
sokkal rugalmasabban és hatékonyabban tudjuk
kezelni a beérkez6 igényeket. A digitalizacié ki-
ndlta elényoket szeretnénk partnereink szdmara
is elérhetévé tenni. Az e-commerce megnevezés
azokat a platformokat testesiti meg, amelyek

segitségével lgyfeleink par masodpercen beldl,
akér egy telefonra letoltott applikdcion keresz-
tl gépet, eszkdzoket tudnak tervezni, rendelni,
illetve rendelési folyamataikat konnyedén nyo-
mon kovethetik.

MAEP: Mi a legnagyobb kihivds?

F. Cs.: A csapat egyUtt tartdsa, a csapat fejleszté-
se, és olyan potencialis jeloltek kivalasztasa, akik-
kel tovabb erdsithetjiik piaci helyzetiinket.

MAEP: Az aszakemberhidny, amelyik két-hdrom
éve jellemzi az épitdipart, itt szintén érz6dott?
F. Cs.: Ez tovabbra is fennall, sét inkabb azt mon-
danam, egyre kiélezettebb.

MAEP: Még egy kérdés a végére. Hogyan ldtja
a gépbérlet helyét az épitbipari értékldncban?
Né a piaci igény, mennyire né a szervezettség,
a szakmai elismertség?

F. Cs.: A gép mogott 1évd, hozzaadott szolgal-
tatds, amit jelenleg nyujtunk, gyakorlatilag nem
képvisel értéket a koztudatban, nem bedrazhaté
jelen pillanatban. Ha nagyon csunydn szeretnék
fogalmazni akkor még éltaldnossagban kijelent-
het6, hogy a haszndlok tobbsége, tisztelet a ki-
vételnek, ugy tekint a bérelt gépekre, mintha egy
vasat venne igénybe, ami sajnos erételjesen meg
is mutatkozik a bérgéphaszndlati kultdraban.
Ezzel 6sszhangban az arképzés itt nagyjabdl le
is zarul a partnerek olvasatdban. Pedig ahhoz,
hogy a bérbe vett gép megbizhatdéan és bizton-
sdgosan mikddjon, komoly mogottes szolgalta-
tasnak kell teljesiilnie. Gépet, eszkozt barki tud
bérbe adni, de bérgépflottat mikodtetni, és jol
mukodtetni, azt mar kevesebben.

MAEP: Tehdt 6nék is egyre inkdbb termék he-
lyett szolgdltatdst szeretnének eladni.

F. Cs.: Abszolut ez a jé irany, erre toreksziink
most mar 22 éve. Mi teljesen egyértelmiien
problémat oldunk meg és szolgaltatast adunk
el, de ezmég nem kelléen elismert és elfogadott
a piacon. Gépparkunk minden darabja nagyon
nagy értéket képvisel. Abba egyelére kevesen
gondolnak bele és sajnos igy is viszonyulnak,
hogy ezeknek a gépeknek biztonsagos és ren-
deltetésszer(i mukodtetésik érdekében folya-
matos, komoly karbantartasi és felllvizsgalati
igényik van, amit csak megfelel infrastruktura-
val és szakképzett human eréforrassal lehetsé-
ges megvaldsitani. Eppen ezért mondom, hogy
mi vildgosan a lancolat végén vagyunk minden-
féle szempontbdl. Mind rendelés, mind hozzaal-
l4s, mind megitélés szempontjabdl. Ezen a teru-
leten van még fontos teendénk. m
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JCB19C-1E

A JCB E-Tech programjanak

Uj termekei

A JCB nemrég dobta piacra legijabb elektromos eszkizeit,

méghozza épp aznap, amikor a brit kormany bemutatta
tizpontos ,zdld ipari forradalom” tervezetét. Az iddzités a cég jo
kormanyzati kapcsolataitismerve nem meglepd. A szdban forgo
terméekek a JCB ,Road to Zero” programjanak részeként a zéro
karosanyag-kibocsatas elérését célozzak.

A debiitalo elektromos gépek kozt ott van a népszeri HTD-5
Dumpster [anctalpas miniddmper elektromos valtozata, egy
egytonnas, magas iritési domper, amely litiumion-akkumulatorraol
mikadik, valamint a cég elsd elektromos Loadall modellje.

A fentiekkel parhuzamosan bevezetett egyéb termékek sorahan
megtalalhato tobb energiacsomag a J(B folyamatosan gyarapoda
elektromos gépcsaladjanak kiszolgalasahoz, illetve egy 0j
univerzalis gyorstdltd, amely a jelenlegi és a joviben érkezd
E-TECH modellekkel is kompatibilis.

A JCB E-Tech programja keretében uj elektromos
miniddomper, gumikerekes domper és rakod6 ér-
kezett. A sorozat tagjai kozil kordbban debutalt
a 19C-1E minikotré és a 30-19E Teletruk teleszké-
pos villdstargonca is.

Most megérkezett a JCB kindlatdba a cég
torténetének legelsé elektromos gumikerekes
dompere: az egytonnds, magas Uritésd jarmu-
ben litiumion-akkumuldtor szolgal az energia
taroldsara. A beltéri vagy fold alatti hasznalat-
hoz, illetve emisszié szempontjdbdl érzékeny
terlileteken végzett munkdkhoz tervezett 1TE
megfeleld pérost alkothat a JCB 19C-1E elektro-
mos minikotrojaval.



AZ0) DOMPER LEGFONTOSABB JELLEMZ(I:

Zero karosanyag-kibocsatas és alacsony zajszint.
Gyorstaltési lehetdseg.

Altalanos felhasznalas esetén egy teljes miiszakra
elegendd taltés.

Magas iiritésii kialakitas, hogy a szallitott anyag pl.
konténerekbe is hillenthetd legyen.
Agumikerekes 1T-E dompert tobbek kdzt tiszta

acél puttonya és iparifelhasznalasra méretezett,
tsuklos vazateszitartos, kompakt munkagéppe.
Szemben a hidrosztatikus 1T-2 modellel, az 0j
gépazallando 6sszkerékhajtast lehetdve tevd
hagyomanyos tengelyeket és osztomiivet kapott.

A ddmper mozgatasarol egy 7 kW teljesitmeényi
hidraulikus motor gondoskodik, mialatt egy masodik

hidraulikaszivattyd szolgalja kia munkagép hidraulika-

rendszerét a kormanyzashoz és a puttony emeléséhez.
Ami az energia tarolasatilleti, a gyarto két darab,
egyenkeént 5 kWh kapacitaso akkumulatorral
szereli az 0j tipust, melyekkel altalanos

A JCB az elmult hetekben mutatta be népszerl
HTD-5 Dumpster lanctalpas minidomperének
elektromos véltozatat, amely tovabb gyarapitja
a brit gyart6 E-Tech modelljeinek sorét. Elektro-
mos hajtasrendszerével a gép immar megfelel
az alacsony zajszintet és zér6 kadrosanyag-kibo-
csatast igényld belvarosi vagy beltéri alkalma-
zésokhoz.

Szintén Ujdonsdg, hogy a sokoldalusag, illet-
ve a magasabb szintl biztonsdg és kényelem
érdekében a géphez mostantdl rendelhetd a
SmartStep fellépd is. Ha mozgdés kdzben a kezel§
elhagyja a fellépét, automatikusan megszakad a
lanctalpak dramellatasa, de a puttony és a hid-
raulika-rendszer valtozatlanul mkodéképes
marad. Viszont a SmartStepet felhajtva minden
hidraulikus funkcié aktiv marad, és a kezel6 gya-
log kisérheti a dompert.

Az E-Dumpstert a gyartd egy 48 voltos liti-
umion-akkumulatorral szallitja, amely legfel-
jebb két ora alatt feltdltheté a hagyomanyos
240 vagy 110 voltos halézatrél. Mindez azt jelen-
ti, hogy ha épp nem haszndljék, a minidémpert
nemcsak az éjszaka folyaman, de akar napkdz-
ben is fel lehet tolteni.

Az U] elektromos dompert kimondottan az
épitési vallalkozdk és a gépbérlettel foglalkozé
cégek igényeire szabtdk. A legjobban hasznal-
hat6 beltéri munkavégzéshez, alagutépitésifel-
adatokhoz vagy srln beépitett kdrnyezetben
végzett munkdkhoz. Belsé égési motor hijan

felhasznalasi kdriilmények esetén egy teljes
miiszak véegigdolgozhato. Tdltéshez 110 és 230
voltos kabelek is rendelkezésre allnak, melyekkel
az akkumulator a munkateriileten fellelhetd
aramforrasrol tdlthetd fel. Emellett extraként
elérhetd a JCB univerzalis téltdje is, ami lehetdve
tesziaz akkuk gyorstiltéset.

Az elsdsorban eurdpai és észak-amerikai piacokra
szant 1TE nem bocsat ki karos anyagokata
felhasznalas helyén, és alacsony zajszint mellett
iizemeltethetd, ezzel beltéri vagy fold alatti
hasznalatot tesz lehetdvé. Alaparon jar a gépheza
ROPS-bukakeret csakogy, mint LED-es narancssarga
villogo, erds LED-es munkalampak és a kétpontos
hiztonsagi dv becsatolasat jelzd zold feny.
Teljesitmény és termelékenység szempontjabol az
elektromos modell teljesen megegyezik dizelmotoros
parjaval, vagyis menetsebességhen és ciklusiddkben
nincs kiillonbség. Az 1TE hasznos terhelhetdsége 1000 kg,
maximalis billentési magassaga pedig 2392 mm.

a szerviz- és karbantartdsigény is jelentésen
csokkent, ami jotékony hatdssal van a rendelke-
zésre allasra.

AGEP FBB JELLEMZ(I:

Akar 3 km/h menetsebesség a 9 kW teljesitményii
villanymotorral

Legfeljebb két ara toltésiidd

Zero karosanyag-kibocsatas a felhasznalas helyén
500 kg kapatitas és akar 1450 mm magassagha
felemelhetd puttony

Hasznalat gyalogkiséretii madban vagy felleparal

JCBHTD-5




Tobb mint 43 évvel azutén, hogy a gyarté eléruk-
kolt a teleszképos rakoddgépek akkoriban for-
radalminak szamité koncepcidjaval, lehullt a
lepel az 525-60E modellrél, amely az elsé tisz-
tan elektromos valtozatot képviseli a népszeri
Loadall gépek sordban. Az Uj tipus ugy kinal nul-
la kdrosanyag-kibocsatasu rakodasi megoldast
ipari és mez6égazdasagi alkalmazasokhoz, hogy
a gép teljesitménye felveszi a versenyt a hagyo-
manyos dizelmotorral szerelt modellekkel.

Az 525-60E-ben két, mér bizonyitott villany-
motor kapott helyet. Kozullik a gép mozgata-
sarél gondoskodo, 17 kW teljesitmény( egység
egy alland6é négykerék-hajtast biztosité osz-
tomavon keresztil hajtja a mar jol ismert JCB
els6-hatsé tengelyeket, mig a masodik, 22 kW
teljesitmény( motor a hidraulika-rendszer 80
liter/perc maximalis széllitasi teljesitmény( fo-
gaskerék-szivattyujat szolgalja ki. A hidraulikus
teljesitmény a joystick helyzetének fliggvényé-
ben valtozik, a végallast emeléskor egy elektro-
hidraulikus szelep szabalyozza, mig a gém leen-
gedésekor és visszahuzéasakor mikddésbe lép a
hidraulika-rendszer regenerativ funkciéja.

A villanymotorok hatékonysaga 85 szdzalékos,
amely kimondottan kedvezé érték a dizelmoto-
rok 45 szazalék koruli hatékonysdgadhoz képest.
Miutdn a JCB Livelink telemetria-rendszere
segitségével alaposan kielemezték a vevéknél
tapasztalhatd felhasznalasi ciklusokat, illetve
szamos helyszini felmérést és vizsgalatot is elvé-
geztek, a cég mérnokei Ugy optimalizaltdk a gép
akkumulatorat, hogy az leginkdbb megfeleljen
az ugyféligényeknek. Mindez azt jelenti, hogy
a 96 V-os litiumion-akkuval a Loadall egy teljes
m{szakot képes végigdolgozni.

A cég tobbszor kiemeli annak fontossagat,
hogy a hagyomanyos fékek helyett regenera-

AZELEKTROMOS LOADALL FOBB JELLEMZOI:

Kiildn villanymotorok a hajtashoz és az emeléshez
Regenerativ fekezés dtjanis toltddd akkumulator
Aregenerativ hidraulika-rendszernek
kiszonhetden tovabh nd a hatékonysag

Egy teljes miiszakhoz elegendd akkukaparitas
Tohbhféle toltési lehetdség, koztik beépitett tdltd
@s gyorstdltés

tiv fékrendszert pérositottak a hajtémotorhoz,
vagyis a fékezéskor visszanyert energia segit-
ségével toltédik az akkumulator. Hasonl6 elvet
kovetve a hidraulika-rendszer is visszataplal a
gém leengedésekor, ami ugyancsak noveli az
lizemid6t. Az akkumulator teljes toltottsége
esetén a regenerativ fékezés automatikusan
lekapcsol.

A gépet ugyanazzal a fedélzeti toltével lattak
el, mint a tébbi JCB E-Tech eszkozt, ezzel az élta-
ldnos (240 V, 16 A) haldzatrdl 8 dra alatt tolthe-
t6 fel teljesen az akku. Ezt kiegészitendd, a felar
ellenében rendelheté univerzalis JCB toltovel
munkaszlinetekben akar 35 perc alatt ratolthe-
tlink az akkumulatorra.

Kiilsé méretek tekintetében nem tortént val-
tozas a dizel testvérmodellhez képest, és meg-
maradt a 3,7 méteres kiilsé fordulasi sugar is.
Az 525-60E legnagyobb emelési kapacitasa
2500 kg, amely a maximalis, 6 méteres emelési
magassagon is minddssze 2000 kg-ra csokken.
Az elektromos gépet Ugy tervezték, hogy ha-
sonlé ciklusidékkel dolgozhasson, mint a di-
zelmotoros véltozat, mikozben a gyartd szerint
semmit sem veszit teljesitményébdl. Villakon ki-
viil hasznalhaté tobbféle kanallal és szamos mas
JCB Loadall szerelékkel is.



Miutan egyre tabb tisztan elektromos
eszkoz jelenik meg kinalataban, a

JCB a kdzelmalthan 0j hordozhato
energiacsomag-csaladot mutatott be
elektromos gépei kiszolgalasahoz,
ezzel tartalék aramforrast kinalva
mind félreesd helyeken lévd, mind
varosi epitdipari projektekhez.

A JCB energiacsomagjai négy vagy nyolc da-
rab jarmdipari minéségd, karbantartdsmentes
litiumion-akkumulatorral lesznek elérheték. Mi-
vel nem igényelnek napi szintl ellen6rzést, az
eszk6zok valoészintleg nagyon vonzék lesznek
épitési vallalkozok vagy gépbérlettel foglalkozé
cégek szamdra. A kistilés mértékét a gyartd ugy
optimalizalta, hogy meghosszabbodjon az ak-
kuk élettartama, azaz még 2000 teljes toltés-ki-
sUtés ciklus (szdmitdsok szerint bé tizévnyi hasz-
nalat) utan is rendelkezésre dlljon majd eredeti
kapacitasuk legaldbb 85 szazaléka.

A strapabiré acélburkolattal elldtott JCB ener-
giacsomagok az elektromos halézatrél vagy a
helyszinen megtaldlhaté aggregatorrdl is feltolt-
heték, majd a kdrosanyag-kibocsétas szempont-
jabdl kritikus helyeken — példaul zart terekben
vagy alagutépitési projekteken — vetheték be,
hogy zér6 emisszios toltési lehetéséget biztosit-
sanak az olyan gépekhez, amilyen példaul a JCB
tisztan elektromos E-Tech 19C-1E minikotrdja.
Ezenkivil az energiacsomagok tartalék daramfor-
rasként szolgdlhatjak a munkateriilet vilagitasa-
nak és biztonsagi rendszereinek miikodését az
éjszaka folyamdn, amikor a telepitett aggregato-
rok nem lizemelnek.

A kompakt, 1,0 kdbméteres méretd JCB ener-
giacsomagok acélvazanak minden oldalan vil-
lazsebek taldlhatok, melyek megkdnnyitik a
mozgatast a helyszinen. Emellett raklapolhaték
és rakatolhatok is, hogy helyszikében kis alapte-
rileten elférjenek.

A JCB altal kifejlesztett Uj univerzalis tolt6 a je-
lenlegi és a jovében érkezé elektromos E-Tech
modellekkel kompatibilis. A kulonféle gépek 48
és 96 V kozti, s6t ennél magasabb fesziltségu
elektromos rendszereihez is alkalmas univerza-
lis toltével a JCB reményei szerint olyan gyors-
toltési megoldést hoztak létre, amely alkalmas
lehet egyéb akkumuldatoros ipari és épitégépek
szamara is.

Mivel az alaparas fedélzeti t6lté6 mellett min-
den JCB E-Tech eszkoz gyorstoltd-elékészitéssel
hagyja el a gyérat, a felhasznalénak lehetésége
van csatlakoztatni az univerzdlis toltét, ha mu-
szak kozben gyorsan ra akar tolteni az akkura.
A JCB-forgalmazokndl és a gyarté online alkat-
részboltjdban is kaphaté toltéegység egyszeri-
en szallithaté a munkateriletre, ahol az adott
projekt igényei szerint allithato fel.

Azaltal, hogy egyetlen univerzalis tolt6t kinal,
a JCB olyan gyorstoltési megoldast tesz elérhe-
tévé, amely a teljes flottdhoz hasznalhat6 akar
a munkaterileten, akar a gépek taroldsara szol-
galo telepen. Az Uj egység a 19C-1E elektromos
minikotrét két és fél 6ra alatt képes nullarél telje-
sen feltolteni, de a kiilonb6z6 eszkdzok akkumu-
latoraira ratolthetlink vele akar ebédszlinet alatt
is, vagy ha az adott gép épp nincs hasznélatban.

A JCB univerzdlis toltéje altalanos 415 vol-
tos haromfazisu elektromos halézatot igényel,
emellett négy- és 6tpolusu csatlakozd is jar hoz-
z4, hogy minden eurépai szabvanynak megfelel-
jen. A t6lt6 a késébbiekben Eszak-Amerikaban
és a vildg mas részein is elérhet6 lesz.

A gydrtd dltal kbzreadott termékleirdsok
alapjdn készitette: MAEP. Foték: JCB

JCB UNIVERZALIS TOLTO




FE|ezetek az autora szerelheto B

evés olyan gépcsaldd létezik, ahol
olyan sok megnevezés terjedt el a
kéztudatban egyazon géptipusra,
mint az autdra szerelhet6 daruk ese-

tében.
Mobildaru, jarm(daru, autédaru, darus auto,
fedélzeti daru, bicska daru, rakodddaru, taxida-
ru, varosi daru egyarant hasznalatos, meglehet,

o

S e e

vannak kiilénbségek, mikor ezen szavak egyikét
hasznaljuk, de mindegyik megnevezés arra utal,
hogy olyan emel&géprél van szé, amelyik 6n-
maga erejébdl mozog. A mobildaruk torténete
nem is nyulik nagyon régi idékre vissza, mind-
0ssze 50-70 évvel kell visszamenniink a multba.
Természetesen maga a daru mér az 6korban is
ismert volt.

Ezt az 6si talalmanyt a gorogok, az egyipto-
miak és a kinaiak is hasznaltak az épitkezéseik-
hez. A korai daruk nagy teherbirdsi emel6- és
leereszté6 mechanizmus kombinacidjat jelentet-
ték. Ezekkel épiiltek a piramisok, a Parthenon és
sok mas jol ismert éplilet az 6kori Rdmaban.

Az elsé modern daruk gézhajtasuak voltak, ame-
lyek a 19. szazadban jelentek meg. A 20. szdzad
elején a gb6zgépeket modernebb belsé égési
motorok, elektromos és hidraulikus darurend-
szerek valtottdk fel. llyen darukkal épitették
meg a New York-i felh6karcoldkat, majd ezek az
eszkozok az elsd vildghdboru uténi idészakban
Eurépdban is elterjedtek.



A masodik vildghaboruban sikeresen alkal-
maztak a nehéz katonai berendezések mozgata-
sdra ezeket az eszkozoket.

A haboru utan a lerombolt épiletek ujjaépi-
tésében olyan hasznosak voltak a daruk, hogy
nem csak a hazaknal, kereskedelmi és ipari épi-
leteknél, hanem kikot6i, hajozasi terileten is
széles kdrben hasznaltak.

Az elsé jarmUdaruk az 1960-as években késziiltek.
A kovetkezé évtizedekben a hatétavolsag és a ma-
ximalis lehetséges teherbirds folyamatosan nétt.

EttSl az id6szaktdl tekinthetjik a mobil vagy jar-
mdire szerelt darukat az épitGipar és a nehézszallitas
nélkiilézhetetlen segitéinek. Alkalmazasuk lehet6évé
tette, hogy ne kelljen sok helyre darukat telepiteni.

Az elsé mobil daruk 10 tonna teherbirasuak
voltak és kéttengelyes jarmd hordozta ezeket.

Ma a vildg legnagyobb autddaruja egy terepja-
ré mobil daru. Ezt a nagy teljesitményd jarmdda-
rut a Liebherr gyartja (tipusa: LTM 11200-9.1).
A teleszképos daru teherbirdsa a forgastengely-
tél 2,50 méterre 1200 tonna.

Az alapjarmu nyolcrészes gémmel eléria 100 m
magassagot. A daru 6sszsulya 108 t.

A 18 kerekd teherautét egy nyolchengeres,
16,2 literes, 680 |6er6s motor hajtja. A gémtago-
kat egy tovabbi jarmuvon kell széllitani.

A fejlesztés masik irdnyat a kozuti forgalom-
ban hasznélatos alvdzra épitett daruk jelentik.
Ennek a teriiletnek az élharcosa a Palfinger oszt-
rdk cég, amely évrél évre noveli a daru méretét.
Jelenleg a legnagyobb darujanak (PK 200002L
SH) a teherbirdsa 40 tonna, tehernyomatéka
150 métertonna. Gémkinyuldsa 49 m. A hidrau-
lika-rendszer nyomasa 385 bar.

Nagy mobilitdsat a kozuti forgalomban szab-
vanyos tehergépkocsi-alvazra torténd szerelésé-
nek kdszonheti.

A telepitett, fix daruk és a gumikerekeken
mozgd valéban mobil daruk kézétt van még
egy atmeneti kategoria. A lanctalpas daruk cso-
portja, melyek képesek helylket valtoztatni, de
rendezett terepen, kdézuton nem lehet vellk
mozogni és tobb kilométeres tavolsagokat sem
tudnak gazdasdgosan megtenni, hiszen utazo-
sebességiik 2-2,5 km/éra. Viszont jo a terepjard
képességuk, és mivel nem sziikséges kitalpalni,
joval kisebb a helyigényiik, mint a gumikere-
kes daruknak. Ezek a gépek specialis felada-
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tokra, f6ként nagyobb teherbirassal készilnek.
Magyarorszagon az épit6iparban az ebben a
kategoriaban kisebbnek szamité, 150-200 t te-
herbirasu tartomanyban nem terjedt el a hasz-
nalatuk, pedig az ipari vagy raktarcsarnokok
oszlopainak 4llitdsdhoz, hidelemek, nagyobb
mutargyak helylkre szallitasakor kivalok. Ké-
pesek ugyanis teherrel mozogni, igy nem kell
a gumikerekes testvéreiknél — melyeknek joval
nagyobb teherbirdstaknak kell lennilk, hiszen
a kiralytengelytél joval tadvolabb kell tudni meg-
emelni a targyakat — nélkulozhetetlen letalpaldsi
muveleteket 30-40 méterenként elvégezni, ami
joval nagyobb id6igényd, mint maga a haladas.

A mobil darukat a gémszerkezet kialakitasa
szerint is lehetséges csoportositani. Vannak te-
leszképos és racsos gémszerkezetek. Mindket-
tének megvannak az elényei és hatranyai. Erte-
lemszerlien a nagy mobilitast igényl6, mozgd
darukndl csak a teleszképos valtozat johet széba.

De térjlink vissza a mai kisebb mobil darukhoz,
a 15-50 tonna teherbirdsu gépekhez. A tdmeges
épitSipari feladatokhoz ugyanis ezek kellenek
a legjobban. Magyarorszdgon ebben a kateg6-
ridban nagyon elavult a géppark. Jocskén talal-
kozni lehet 30-40 éves, s6t még annal is idésebb
példanyokkal. A jelenlegi darupark 3 terileten
gyartott darukbdl szérmazik. Cseréjik, bévité-
stk ugyanugy ezeken a teriileteken gyértott gé-
pekbdl oldhatd meg.

A legnagyobb géppopuldcié Kézép-Eurdépd-
bal valé.

Kozép-Eurépa legismertebb tipusa az NDK-
ban gyartott ADK darucsalad volt. A magyar pia-
con még ma is dolgoznak az 1960-70-es években
el6sz6r Réba-, majd IFA-alvazra telepitett 10-30 t
teherbirasu daruk, mara azonban megsziint a
gyartasuk. A masik ismert gyarté a volt cseh-
szlovék, ma cseh CKD gydr. Ezt a tipust is a mult
szazad 60-as éveiben kezdték el gyartani. Ezeket

a darukat a 10-30 tonna kategdridban a mai na-
pig gyartjak, Tatra-, MAN-, lveco-, Mercedes- és
DAF-alvazakra telepitve. A Kozép-Eurdpdban
készult daruknak - hasonléan a rendszervaltas
el6tt gyartott személygépkocsikhoz (Wartburg,
Skoda, Dacia) — 6riasi lemaradasuk volt a mdszaki
szinvonal terén a Nyugat-Eurépai gyartmanyok-
kal szemben. Viszont két nagy elénytik volt. Egy-
részt druk egy nagysagrenddel alacsonyabb volt,
masrészt elérhetdk voltak. A rendszervaltas el6tt
ugyanis csak minisztériumi engedéllyel lehetett
nyugati devizéért gépet vasarolni.

Nyugat-Eurépdban harom jelentds gyartét kell
megemliteni.

Az egyik a Liebherr, aki un. ,full liner”, vagyis a
foldmunkagépek és emeléberendezések teljes va-
lasztékat gyartja, a minikotrétdl kezdve a torony-
darukig. (De nem ,global playerek”, azaz Eur6pan
kivil piaci részardnyuk nem jelentds.) Eurépaban
viszont évtizedek 6ta meghatarozdéi a piacnak. Ma-
gas mUszaki szinvonalon gyartanak, sajat alvazra
épitik daruikat, melyek j6 terepjaré tulajdonsagok-
kal rendelkeznek. Sokat adnak a kezelé komfort-
jara. Sorozatukat azonban 35 tonna teherbirastol
inditjdk, tehat a fent emlitett kategérianak (15-50
tonna) csak a felsé hataran jelent alternativat.

A masik két gyarté egyike szintén német.
A Demag sok egyesiilésen és beolvadason ment
keresztiil az elmult évtizedben. 2011-ben a Terex,
majd 2017-ben a Conecranes szerzett tébbségi tu-
lajdont. 2019-ben pedig a japan Tadano vasarolta
fel. A gyértas tovabbra is Németorszagban folyik,
de a sorozat csak 45 tonna teherbirastél indul.

A mult szadzad 70-es, 80-as éveibdl jol ismert
Faun autédarugyar is a Tadano 100%-os tulajdo-
naban van 1990 6ta. Terméksorozata szintén a
40 tonna teherbirastél indul.

A tdvol-keleti daruk koézil még az EU-szab-
vanyok megjelenése el6tt a japan Tadano és
Kato tudta megvetni a labat Eurépaban, és igy



Magyarorszagon is. Akkoriban a kinai épit&ipari
gépek nem keriiltek be Eurépdba részint a mi-
ndség, részint a nagy tavolsag miatt. Késébb az
EU-szabvanyok miatt nem tudtak a kinai nagy
gyartok az eurdpai piacra Iépni. Csak néhéany
éve nyitottak Europa felé. Elséként az XMGC,
melynek termékei csak komoly dtalakitasok utan
elégitik ki az EU-s el8irdsokat. A Sany, az egyik
legnagyobb kinai épitéipari gépgyartd dvato-
sabban halad. Az osztrdk Palfingerrel hozott
Iétre 50-50%-0s résztulajdonu vegyes vallalatot
2012-ben, Palfinger Sany International Mobile
Crane Sales GmbH néven. Az egytittm(ikodés ki-
zarélag a mobil daruk teriiletére terjed ki. (Kina-
ban megalakult a Sany Palfinger SPV Equipment
Co. Ltd néven a szintén 50-50%-ban tulajdonolt
tikorvallalat azzal a céllal, hogy a Palfinger be-
hatoljon a rakodédaruk piacara Azsidban.)

A mobilitds fontossagat példédzza a hagyo-
manyosan toronydarura specializdlédott Potain
legUjabb fejlesztése. A legkisebb toronydaru ka-
tegdridban a 2020-ban bemutatott HUP M 28-22
tipusu daru utanfutéként akar 80 km/dra sebes-
séggel, az EU-norméaknak megfeleld tengelyter-
heléssel vontathato.

A helyszinen sajat magat 6sszeszereli, és 28 m
rdcsos gémszerkezetével képes a kisebb épitke-
zések emelési feladatainak ellatasara. Maximalis
teherbirasa azonban maximum 2,2 tonna. igy te-
hat a daru ugyan mobil, de nem pétolhatja a fent
targyalt mobildarukat.

Mint minden teriileten, itt is a gazdasagossag és
a miszaki paraméterek, vagyis az ar-érték arany

dont. A felhasznalok szempontjai kilonbozék
attol fliggbéen, hogy milyen célra haszndljdk az
eszkozt. A varosi kdrnyezetben elsésorban a for-
dulékonysdg, a mandverezdképesség szamit.
Azoknal az eseteknél, ahol nagyobb tévolsdgokat
kell megtenni, a haladasi sebesség fontos. Ahol a
munkateriilet megkdzelitése csak ugy lehetséges,
hogy a tavolsag nagy részét szilard utburkolaton
kell megtenni, de az utols6é néhany szaz méteren a
szilard utburkolatrél le kell térni, az utazasi sebes-
ségen és az lizemanyag-fogyasztason kivil a te-
repjaro képesség keriil elétérbe. Az épitkezéseken
fontos a daru gémhossza, mashol, példaul szddfa-
lazasnal vagy betonelemek mozgatasanal a gém-
hossz helyett a 10-15 méteren elért teheremeld
képesség fontos. Van, ahol a darunak csak néhany
métert kell megtennie (udvari daruk). llyenkor a
mobilitds nem prioritds, széba johetnek a rend-
szam nélkuli, akér lanctalpas alvdzon mozgd gé-
pek is. Sokan a technikailag fejlett darukat keresik,
masok inkdbb az egyszer(bb, igy lizembiztosabb,
kdnnyen javithaté — nem utolsésorban arban ked-
vez6bb — kivitelt részesitik elényben.

Természetesen a szerviz- és alkatrészhattér
mindenkinek fontos. A gyartok — legyenek azok
nyugat-eurdpaiak, kozép-kelet-eurépaiak vagy
tavol-keletiek — csak akkor tudnak versenyképe-
sekké valni, illetve maradni, ha megfelelé hazai
szerviz- és alkatrészhattérrel rendelkeznek.

A pélyazati lehetéségeknek kdszénhetéen var-
hatéan felgyorsul a magyarorszagi darupark meg-
Ujuldsa. Hogy melyek lesznek a jové gépparkjat
meghatarozd markak, azt hamarosan meglatjuk.

Csorba Kdzmér

SANY PALFINGER SPS-50000
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hireit keresse

a maeponline.hu
oldalon!




CEGVEZETOK ERTEKELNEK EVTIZEDES CSUCSON A LAKASEPITES

Jobb avartnal. 2019 utan 2020-ban is jo évet ! Lakaspiac: ajarvany kozepén dantdtt evtizedes
zartak az épitdgep-kereskeddk. csicsot az épitett lakasok szama. Lesz-e 2021-hen
trendfordule?




Cegvezetok ertekelnek

A Magyar Epité Forum immar hagyomanyos madon kirkérdést tett fel az épitdipari
gépeket, berendezéseket forgalmazo legnagyobb hazai cégek vezetdinek. Arra
voltunk kivancsiak, hogyan értékelik 2020-as eredményeiket, milyen trendeket
latnak a piacon, mik a terveik és a varakozasaik 2021-re.

KOCSY BARNABAS ™ .‘.' "

VEZERIGAZGATO
DM-KER ZRT.

Kévesdy Gdbor (Magyar Epité Férum): A cég
életében szinte bizonyosan a tézsdei beveze-
tés volt a legfontosabb esemény az elmdlt id6-
szakban. Hogyan dll ez a folyamat?

DM-KER (Kocsy Barnabds): A cégnek a tézsde
XTend piacéra valé bevezetése 2019 év végén
megtortént. A részvények az intézményi befek-
teték részére lettek elérheték. 2020-ra a lakossa-
gi kibocsatas volt a cég terve, rengeteg munkat
és energiat tettink bele. Végul elhalasztottuk.
Ennek az az oka, hogy a vallalat életében egy
jelent6s stratégiai egyuttmikodés lehetésége
kérvonalazodik.

MAEP: Ez mit jelent, a tulajdonosi szerkezetben
lehetne vdltozds?
DM-KER: A t6keszerkezetben jelenthet valtozast.

MAEP: Mennyi forrdst kivdntak eredetileg be-
vonni?

DM-KER: Maximum 500 millié forint volt a meg-
célzott tékebevonas.

MAEP: Anélkiil, hogy elébe mennénk a cég
tézsdei jelentésének, hogyan értékeli a tava-
lyi évet?

DM-KER: Ugy gondolom, sikeriilt megbirkéz-
nunk a tavalyi év kihivasaival. Azt viszont lattuk
azipardgi elemzésekben, hogy azért vannak visz-



szaesések, bizonyos gépcsoportokndl akar 10%
folotti forgalomcsokkenés is lathaté volt. Szeren-
csére mi a DM-KER-nél nem érzékeltiik ezt.

MAEP: Mik azok a gépcsoportok, ahol az emli-
tett 10% folotti csokkenés volt?

DM-KER: A tavalyi év vesztesei a 14 tonna folotti
nehézgépek voltak. Ezen belil is elsésorban a
lanctalpas kotrégépek terén lattuk a piac 10%-
ot meghalad6 zsugoroddésat.

MAEP: Melyik az a termék, ami a legkereset-
tebb volt az 6nék kindlatdban? Tértént-e vala-
melyik kategdridban keresletcsokkenés?
DM-KER: A kompakt rakodogép és a minikotré
volt a két legnépszerlibb termék. A kompakt
rakodégép az, amiben piacvezeték vagyunk.
Olyan termék, ami szignifikdns médon vissza-
esett volna, ndlunk nem volt.

MAEP: Nem egyediil vannak ezzel.

DM-KER: Nyilvanvaléan. De hadd mondjak vala-
mit! A piac most rettenté izgalmasan mukaodik.
Nem nagyon emlékszem olyan id6szakra, ami-
6ta dolgozom, hogy az ipar bérhol szembesiilt
volna azzal, hogy nem a kereslet hatdrozza meg
az értékesités volumenét, hanem a gyartéi kapa-
citasok. Azt érzékeltiik, hogy a Covid hatdsa ko-
vetkeztében szétestek a szallitéi ldncok, csokkent

a termelés, és igy a gyartdi kapacitds hatdrozza
meg azt, hogy hany darab gépet lehet majd elad-
ni. Ebbél a szempontbdl a 2020-as évben nagyon
jo stratégiai dontést hoztunk azzal, hogy a kész-
leteket megndveltlk egy kicsit, és ezzel tudtuk
kielégiteni a vasarléi igényeket.

MAEP: Nézziik a keresleti oldal fel6l ugyanezt!
Nem gondolja, hogy ez a magas vdsdrloi keres-
let meglep6 a Covid-jdrvdny okozta negativ
gazdasdgi kornyezetben?

DM-KER: Tudni kell, hogy nagyon gyorsan ad-
tak szubvenciét, az éllami segitségnyujtés ide
hamar megérkezett. Mi érdekeltek vagyunk az
épitbiparban és a mezégazdasagban is, és mind
a két dgazat szdmdra adtak allami tdmogatast.
Ugy gondolom, hogy ez hozzajarult ahhoz, hogy
a mi kdrnyezetiinkben a cégek tobbnyire meg
tudték 6rizni az el6z6 évi eredményeiket, még
akdr novekedésre is lehetéség nyilott. Fontos
tudni, hogy egyre kevésbé kétmdrkas cég va-
gyunk. A két vezérmarka a Bobcat és a Doosan,
de ezenkivul a mezdgazdasagi oldalon nagyon
fontos marka az Agrifac, ami egy prémium, on-
jaré permetez6gép, valamint képviseljik tobbek
kozt a Willibald markat is.

MAEP: Mit gondol az elektromos meghajtds
irdnti piaci keresletrél?



DM-KER: Specidlisan ezen a terlleten nem érzékel-
tlink felfutast. Nyilvan nem véletlenil kérdezi, hiszen
ezen a terlleten mind a két altalunk képviselt épi-
tégépipari vezeté mérka, a Bobcat és a Doosan élen-
jar a fejlesztésekben. Mi is probdljuk a terleti képvi-
sel6inken keresztiil promotélni ezeket a termékeket.
Személyes meggyézédésem, hogy a kisgépek te-
riletén az elektromos meghajtésé a jové. De nem
tapasztalunk jelent6s érdekl6désndvekedést egye-
I6re a felfutast. En igy gondolom, hogy az épit6gép
agazat nagyjabdl 3-5 év csiszassal koveti a személy-
autok fejlédési tendencidit. Szerintem ugyanigy lesz
az elektromos meghajtdssal is: még egy-két év, és
ugyanolyan robbandsszerl lesz a ndvekedés, mint
ahogy a személyautok piacan lathaté most.

MAEP: Térjiink dt mds tevékenységi teriiletek-
re, elséként a bérgéppiacra. Volt egy olyan
vdrakozds, hogy néni fog ez a szegmens, mert
kevesebb darabszamot adnak majd el uj gé-
pekbél. Valoban igy tortént?

DM-KER: Megfigyelhetd itt is a novekedés, 14-
tunk dinamikus novekedést a bérgéppiacon.
Az ipardg legtobb szerepléjének ez nagyon fon-
tos jovébeli novekedési terep. A gépeladas, a
gépértékesités és a bérbeadds kéz a kézben jar,
egyik huzza a masikat.

MAEP: Mit tapasztalnak a haszndltgép-piacon?
DM-KER: A hasznéltgép-piacon nem volt robba-
nasszer( novekedés tavaly, ugyanabban a mér-

LITAUSZKI ROBERT

VEZERIGAZGATO
HUNTRACO ZRT.

Kovesdy Gdbor (Magyar Epitéférum): Bekovet-
kezett-e az értékesitett gépek darabszamdnak
csokkenése, amire év kézben sokan szamitottak?
Litauszki Robert (vezérigazgatd): Valamennyi,
nagysagrendileg 10% korili csékkenés tapasz-
talhatd volt a teljes évet vizsgélva, de ez joval
kevesebb, mint ami év kdzepén, vagy plane év
elején latszédott, amikor is 20-25%-0s vissza-
esést prognosztizaltunk. A valtozas oka az volt,
hogy az év utolsé harmadaban nagyon sok gép-
vasarlasi palyazati lehetéség indult meg, igaz
ugyan, hogy a megrendelésdlloményok bizony-
talansdga és a mar kordbban jelentésen felfej-
lesztett kapacitdsok miatt az épitéipari cégek az
els6ként megnyilt, 30% korili tAmogatdési inten-
zitasu palydzatokra nem mozdultak meg igazan.

tékben novekedett, mint a tobbi része a cégnek.
En inkabb az idei évre varom, hogy a hasznalt-
gép-értékesitések jelentésen néni fognak.

MAEP: Beszélhetiink-e trendekrél az elébb
kiilon-kiilon megnézett uj gép, haszndlt gép
és a bérbeadas teriiletén. Voltak-e itt trendek
2020-ban?

DM-KER: Igen. En ugy gondolom, hogy azt a
piaci ciklikussagot, ami megfigyelheté ebben
az ipari agazatban, egy kis eltéréssel ugyan, de
hozta a tavalyi év. Az év masodik negyedévét
megutotte a virus, érzékelheté volt, hogy egy
kicsit masképp mutat, mint a korabbi években.
De aztan ezt szépen behozta a 3-4. negyedéy,
és egyébként a ciklus, a szezonalis gérbe nagy-
jabdl majdnem ugyanaz volt, mint az el6z6
években.

MAEP: Mi a legnagyobb kihivds most a cég
elott?

DM-KER: A részvénytéarsasagi forménak az
egyik hozadéka az, hogy a tulajdonosok szét-
valasztottdk a tulajdonosi és a menedzsment
szerepkoroket. Ezenkivil a cég belsé szervezeti
felépitését szervezzik Ujra. Ez személyesen az
egyik feladatom. Hatékonyabb miikodést va-
runk ettél. De minden bizonnyal kihivasokat fog
jelenteni a cég tékeszerkezetének esetleges val-
tozdasa, akdr lakossagi részvénykibocsatas, akar
mas formaban.
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MAEP: De volt egy 70%-0s is nemrég.

L. R.: igy igaz, arra viszont mar komoly érdek-
16dés mutatkozott, és lényegében ez mentette
meg a munkagéppiacot a jelent8s visszaesés-
tél, de a 2019-es, 2500 darabos értékesités igy is
10%-kal, 2250-re csokkent.

MAEP: Ebben benne van a mezégazdasdgi érté-
kesités is? Hiszen itt vannak dtfedések.

L. R.: A mez6égazdasdagi felhasznalasra értékesi-
tett, elsédlegesen épitdipari alkalmazasu gépek,
mint példaul a teleszképos homlokrakodé el-
addsi szdmai benne vannak, hiszen a statisztika
termékcsoport és nem piaci szegmens alapu, de
nem tartalmazza példaul a traktorértékesitést.

MAEP: A gazddlkoddsi eredményeik alapvetéen
megvannak. Mik a f6bb szamok?

L. R.: A 2019-es arbevételink 18,1 millidrd, a
2020-as valamivel tobb, mint 10%-os csokke-
néssel 16 millidrd korul alakult. A csdkkenés tel-
jes egészében a pandémia dltal jobban érintett
ipari és energetikai szektorbeli arbevétellinknél
jelentkezett. Itt az arbevétel egyébként is na-
gyon ingadozé: egy-egy atlagos méreti projekt
is tobb szazmillids drbevételes ndvekedést, mas-
kor ugyanannyi csokkenést is tud eredményezni.
A munkagép-értékesitésiinkben tapasztalt mini-
malis arbevétel-csokkenés pedig a termékossze-
tétel valtozasanak volt az eredménye: a gépelada-
sokban nagyobb ardnnyal szerepeltek a kisebb
méretl épitdipari gépek. Hidba nétt a darabszam,
de nyilvan egy gréder értékesitése joval kevesebb
bevételt hoz, mint mondjuk egy minikotréé.

MAEP: Szdmomra ez a 10%-os cs6kkenés a vdrt-
ndl sokkal jobb eredmény. Nemrég olvastam a
Caterpillar tézsdei jelentését, és abban az dll,
hogy a cég globdlis drbevétele 2020-ban 22%-
kal csokkent. De tovabbmenve, hogyan alakult
ajovedelmezéség?

L.R.:2019 a Huntraco szdmara kiemelkedé profi-
tabilitasu év volt, az eredményiink abszolut re-
kord volt, s6t a kordbbi rekordnak is majdnem a
dupldja. 2020-ban pedig néhany tizmillié forint
hijan, ugyanigy, kozel 1,3 millidardos profittal zar-
tuk az évet.

MAEP: Jelentés hatdst gyakorolt a Covid-jdr-
vdny a cég miikodésére?

L. R.: Az ipari tgyfélkoriinknél igen, ez az In-
gersoll Rand kompresszorértékesitésiinket,
valamint az energetikai projektértékesitésiin-
ket érintette észreveheté mértékben. Volt a
pandémianak ugyanakkor néhany kevésbé
egzakt hatdsa is. Az mindenképpen pozitiv

véltozas volt, hogy tgyfeleink és mi is hamar
at tudtunk allni egy, a kordbbinal sokkal haté-
konyabb, jellemzéen inkdbb telefonos és digi-
télis kapcsolattartasra, példaul sok gépugylet
a korabbiakhoz képest sokkal ltemesebben
és jobb idéhatékonysaggal jott létre. Ugyan-
akkor a korlatozasok miatt lehetetlenné valt az
utébbi idében egyre sikeresebbnek bizonyult
szakmai rendezvények, lgyféltalalkozdk, be-
mutatoprogramok megtartdsa. A Caterpillar
kindlataban tavaly és az idén is rendkivil fontos
és innovativ fejlesztésekre kerilt sor: a két év-
ben teljes mértékben megujult a mini- és mik-
rokotré-valaszték: tavaly a két tonna alatti és a
hat tonna feletti gépek, az idén pedig a ketté
kozotti tartomanyban is a nagyon népszer(, Uj
generacios gépeket forgalmazzuk. Ezen kiviil
teljesen megujult a dézerkindlatunk, és szinte
minden géptipusban kijottek a 3D technikaval
felszerelt munkagépek. Széval béven lett volna
mit megmutatnunk ezeken a rendezvényeken,
de sajnos errél a lehet6ségrdl tavaly le kellett
mondanunk.

MAEP: Mi volt idén a legkeresettebb termék,
géptipus?

L. R.: A kereslet egy kicsit kiegyensulyozottabb
volt a szokdsosndl, de ha egyet ki kellene emelni,
akkor a minikotrék mellett, az arokasé-rakodo.

MAEP: Tovdbbra is tartja magas részesedését.
L. R.: Igen, a kisebb lgyfelek szamara vonzé a
tobbfunkcids alkalmazas lehetésége, ugyanak-
kor egyre tobb lgyfél — a hatékonysagot el6-
térbe helyezve- all &t mini- vagy mikrokotrék és
rakodogépek hasznélatara.

MAEP: Mi volt az a termék, amelyiknek a for-
galma visszaesett, érzékelhetéen csokkent
onoknél?

L. R.: Talan a teleszképos rakodoét lehetne em-
liteni. Ennek f6 oka, hogy a kereslet inkdbb a
mez6gazdasagban volt erds, illetve olyan spe-
cidlis valtozatoknal, amelyek nem szerepelnek a
Caterpillar valasztékaban.

MAEP: Megjelent-e az elektromos meghajtds
irdnti kereslet?

L. R.: Nem nagyon tapasztaljuk. Minden gyartd,
igy a Caterpillar is szépen halad a fejlesztésekkel,
de a kereslet még igencsak csekélynek mond-
hatd, és leginkabb a beltérben is hasznalatos,
legkisebb kategéridju minikotroknal jelentke-
zik. A hibrid megoldasok természetesen egyre
elterjedtebbek, és mi is egyre tobb ilyen gépet
kinalunk.



MAEP: Volt egy olyan vdrakozds, hogy idén néni
fog a bérgéppiac. Ez megvalésult?

L.R.:Valéban erre szamitottunk, és az év elsé felé-
ben ez a ndvekedés el is indult, ugyanakkor az év
kdzben indulé Ujgép-beszerzési pélyazatok és az
elsésorban infrastruktura-projekteknél hasznalt
nagy gépek bérlete iranti igény az év masodik
felében csokkenni kezdett. Ugyanakkor, mostan-
ra ismét tapasztalunk némi élénkulést, bar most
is leginkdbb a kisebb gépeknél és az utépitésnél
alkalmazott munkagépek szegmensében.

MAEP: A pdlydzatok sora utdn adédik a kérdés:
mennyire telitett a teljes géppiac?

L. R.: Az latszik, hogy nagyon sok gép van kint
a kivitelez6knél, épitécégeknél. Ezt latjuk abbol
is, hogy a gépek adatai szerint a gépek kihasz-
naltsdga folyamatosan csékken az elmult 4-5
évben. Tehat ahogy nd a gépesités, egyre in-
kabb specidlis alkalmazasi szempontok alapjan

vélasztjak meg az ugyfeleink, hogy milyen gé-
pekkel dolgoznak. Térekednek arra, hogy minél
kevesebbet mozogjanak a gépek. A palyazati
forrdsokbdl megvett gépeknél a kihaszndltsagi
nyomads nyilvan kisebb, mint ha normal piaci fel-
tételekkel vasérolnanak. De ez azt is jelenti, hogy
gépkapacitdsban azért van egy erds tobblet kint
a piacon.

Ugy latjuk, hogy a legutébbi palyazati felfutas
mogott mar nem kapacitasbévitési, hanem in-
kabb flottamodernizacios torekvések allnak.

MAEP: Akkor megjelenhetett a haszndltgép-pi-
acon egy jelentés tulkindlat.

L. R.: Igen. Minket ez kevésbé érint. Ennek az
oka az, hogy a Caterpillar-gépek a hasznaltpia-
con gyorsan és jé aron eladhaték. Ha konjunk-
tura van, akkor azért, ha nincs konjunktura, ak-
kor azért. De azt latjuk az Ugyfelek beszdmitasi
igényeibdl, hogy a kevésbé értéktartd gépeknél
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van tulkindlat. Van néhdny olyan marka, ahol
tényleg a hasznalt gépnek gyakorlatilag sem ara,
sem értékesitési potencidlja nincs. Ezekben a
szegmensekben van erds tulkindlat.

MAEP: Az ipardgi trendekrél, vdrakozdsokrol
2021-re mit lehet mondani?

L. R.: A |ényegre t6r6 rovid vdlaszom az, hogy
fogalmam sincs. Ez persze nem teljesen igaz.
de azt latjuk, hogy kiszdmithatatlan a helyzet.
A kisgépes szegmens, tehat amit a magasépitdk,
illetve a magasépitéshez kapcsoldédo varosi fel-
Ujitasi, mélyépitési munkakat végzé cégek hasz-
nalnak, ott valészin(leg jelentds visszaesés nem

VARGA AKDS

UGYVEZETO
TERRA HUNGARIA KFT.
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lesz. A nagy, jellemzéen infrastruktura-épitési
projekteken haszniélt gépeket illetéen mar tobb
a bizonytalansdg, hiszen ma még nem tudni,
hogy a magas kéltségvetési hidny mennyire veti
vissza az allami beruhazasok volumenét. Ha ez
megtorténik, akkor annak azonnali és jelent&s
hatésa lesz a gépek piacéra.

Amennyiben az ipardg ismét a tavalyihoz
hasonléan jelentdés pdélydzati forrdsokhoz jut,
mindezek ellenére is megtdrténhet, hogy a piac-
méret nem marad el jelentésen a tavalyitdl. Ha
azonban meg kellene jésolnom a relevans piac-
méret alakuldsat, személy szerint egy 20-25%-0s
visszaesést tartok val6szintnek.

Kovesdy Gdbor (Magyar Epitéférum): Milyen
volt 2020 a Terra szdmdra? Azt feltételezem,
hogy az eladott gépek darabszdma nem éri el a
tavalyi, 2019-es év kiugroé volumenét.

Varga Akos (iigyvezeté igazgatd): De eléri, egy-
két darab hijan.

—— A —
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MAEP: Ez meglepéen j6 teljesitmény.

V. A.: Igen. De szerintem a tdbbi gépkereske-
dé sem panaszkodhat. A Terra nagyon j6 évet
tudott tavaly zarni. Es azért ez messze nem igy
nézett ki az elején, mert ez a virushelyzet azért
erdésen athatotta az egész 12 hénapot. Az elsé
negyedéviink viszonylag normélisan és a tervek
szerint haladt. Aztan jott a masodik negyedév-
tél ez a karanténos idészak itt Magyarorszagon,
ez megallitotta a mi piacunkat is, ugyanakkor a
gyartd JCB-nél is. Az angol viszonyoknak megfe-
leléen 6k be is zartak a gyarat néhany hétre a ta-
vaszi id6szakban. Es nyaron sem nagyon tudtak
folfuttatni az eredeti kapacitasnak megfeleléen
a gyartast.

Nem mondom, hogy nem éreztiink semmit,
de végiil is nem jottlnk ki rosszul, mert a negye-
dik negyedévre nagyon sok géprendelést ad-
tunk le a megnoévekedett igények miatt. Késébb
visszatérek ra, hogy ez mibdl szarmazott. De en-
nek kovetkeztében decemberig, tehat a tavalyi
év végéig nagyon-nagyon sok gépet le tudtak
szallitani. Es ennek az eredménye az lett, hogy
gyakorlatilag a ‘19-es évnek az eladdsi szamait
hoztuk: ugyanazt a rekord évet tudtuk produ-
kalni, mint a ‘19-es. Ami a forgalmi adatokat illeti
— bar még nem latjuk véglegesen, de — ugy néz
ki, hogy a forgalmunk is, most nemcsak gépel-
adas, hanem vevészolgalat és egyéb tevékeny-
séget idevéve magasabb lesz, mint a tavalyi.
Ez 10 milliard folotti arbevételt jelent. Es a mos-
tani ralatasuk szerint még a nyereségességiink is
tudott javulni tavaly.

MAEP: Elézetesen azt gondoltam, hogy csék-
kent a darabszdm, de a 19-ben értékesitett
nagy darabszdm miatt nétt a szerviz- és alkat-
részigény, ami kompenzdlja ezt. De ezek szerint
a helyzet még ennél is jobb.

V. A.: Igen, a vevészolgalatunk is jobb évet zart,
mint az el6zé, terven felil teljesitett minden te-
kintetben. Es ez pontosan azt bizonyitja, hogy a
gépek dolgoztak. Tehat volt alkatrész- és szerviz-
igénye ezeknek a gépeknek. Az persze nyilvan
rasegitett, hogy az elmult években nagyon ma-
gas darabszdmot értékesitettiink, a géppark fo-
lyamatosan nétt. Es igy a meghibasodéasok sza-
ma is né, tehat szervizalkatrész-fogyasztasunk,
értékesitésiink is jol alakult.

MAEP: Mi volt a legkeresettebb termék ta-
valy?

V. A.: Nekiink az arokasé-rakodé gép, ez tulaj-
donképpen a JCB-nek a zaszloshajoja: a 3CX, a
4CX. Ez volt a legkeresettebb tovabbra is nalunk.
Es itt nagyjabol tudtuk is tartani az 50%-o0s pi-

aci részesedést. Tehat minden masodik eladott
arokdaso-rakodogép az JCB markaju.

Voltak tipusok, ahol tobbet adtunk el, példaul
a minikotro teriiletén, a gumihevederes 10 ton-
na alatti kotrék, ez 30%-kal tudott néni nalunk.
Es 10%-kal nétt a lanctalpas, tehat a nagyobb
méretl kotrdk, a fém lanctalpasok eladasa.

MAEP: Mi volt az a termék, aminek a forgalma
visszaesett, esetleg nem vdrt médon?

V. A.: Ami csdkkent, az a gumikerekes rakodok,
a klasszikus rakoddégépek, gumikerekes kotrék
értékesitése. Az drokasé-rakoddé egy picit csok-
kent, de nem jelentdsen, ez egy szamjegyl sza-
zalékos kis valtozas.

MAEP: Ldtszanak-e trendek a piacon?

V. A.: Az biztos, hogy a minikotrécsalddnal a n6-
vekedés tovdbbra is prognosztizalhaté. Tehat
ez Nyugat-Eurépdban, a fejlett vildigban ez min-
denhol bekovetkezett, itt még van lehetéség az
el6relépésre. Ami érdekes, hogy az drokdso-ra-
kodé visszaesését mindenhol prognosztizaljak,
és a fejlettebb vilagban ez mar meg is tortént, de
nalunk ez egy picit megallt. A céglink szempont-
jabol persze ez nem is nagy baj, mert nekiink ez
egy erds termékiink.

MAEP: A miilt év végén jott a JCB uj elektromos
gépsorozattal, 4 gép van benne. Megjelent-e
olyan kereslet, ami specidlisan elektromos
meghajtdst keres?

V. A.: Sajnos nalunk még nem. Egyébként ne-
kiink is van bemutatégépuink.

MAEP: De tudnak rendelni?

V. A.:1gen, lehet. S6t olyannyira, hogy mi ebbe
bele is vagtunk, mert rendeltiink magunknak
bemutatégépet, példaul van ez az un. Telet-
racknak nevezett, targoncaszerl gép, ebbdl is
van teljesen elektromos meghajtasu. Megmon-
dom &szintén, nem egy sikertorténet, mert
ugyan néhany helyre ki tudtuk helyezni ezt a
demédgépet kiprobalasra, de nem tudtuk érté-
kesiteni ezt az egyszem gépet sem. Nem mon-
dom, hogy ennek nem lesz soha piaca, de ezek
azért jelentésen dragabbak, mint a belsé égési
motorral szereltek.

MAEP: Igen, és gondolom, az akkumuldtorral
kapcsolatban is vannak fenntartdsok.

V. A.: Megmondom 8szintén ezzel nem talalkoz-
tunk. Sokkal inkabb azzal, hogy nem feltétlenl
éri meg. Lehet, hogy még mi nem nyultunk bele
a legjobb helyekre, ahol tényleg szlkséges az,
hogy ne legyen semmifajta karosanyag-kibocsa-
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tas vagy mondjuk, zajszintprobléma. De egyel6-
re még nem taldltuk meg ezt a kulcsot.

MAEP: Volt olyan vdrakozds, hogy idén keve-
sebb lesz az uj értékesitést, és meg fog néni a
bérgéppiac volumene. Hogy dll ez?

V. A.: Ez nem j6tt be. Ennek tébb oka is van. Egy-
részt itt az év masodik felében, de tulajdonkép-
pen mar taldn a masodik negyedévtdl egy na-
gyon erételjes korményzati beavatkozas tortént.
Munkahelymegtartdsi tdmogatasokat megcé-
lozva palyazatokat jelentetett meg a kormany-
zat. Ezek érintették a féldmunkagépeket is. Es
50-60-70%-0s tdmogatdssal is elérhetéek voltak
ilyen gépek. llyen mértékid tamogatés a hasznalt-
gép-piacot eleve beddntdtte. De a bérgépeknél
is nagyon sokan elgondolkoztak, és mi azt lattuk,
hogy visszaesett a bérgépek a forgalma.

MAEP: Tavaly azt emlitette az egyik fontos cél-
ként, hogy az épitdipar mellett mds ipardgakba
is betorjenek termékeikkel. Mennyire sikeriilt
ezt a tervet valdra vdltani?
V. A.: Januér 1-t6l egy egészen Uj termékkel bé-
viilt a palettdnk. Ez egy Palfinger Sany tipusu
autddaru, a Palinger céget, gondolom, nem kell
itthon bemutatni, illetve a Sany, egy kinai kong-
lomerdtum- hatalmas nagy cég.

Ezek tulajdonképpen Sany gyartmanyu auté-
daruk, az alépitménye pedig barmilyen Eurépa-
ban forgalmazott teherauté-alépitmény, tehat

lehet ez Volvo, Scania, MAN. Itt Eurépaban ke-
rilnek Osszeszerelésre. Ennek a forgalmazasat
kezdtik meg januar elsejétél. Nem mondom,
hogy nincs kdze az épitéiparhoz, de mas tertle-
teken is lehet haszndlni. Ez azt jelenti, hogy a 18
tonnatdl az 50 tonnas teherbirasi kategdridban
tudunk most ajanlani ilyen autédarukat. Nyilvan
azt nem gondoljuk, hogy régton az elsé évben
el fogja érni a JCB forgalmat. De hat ugye valahol
el kell azért indulni. Es ez egy pici |épés lehet ta-
Ian, nemcsak épitdipari labon valé allas.

MAEP: Hogyan tervezte a Terra ezt az évet? Ta-
valy nagyon mellé lehetett I6ni, most mi ldtszik?
V. A.: Picit konzervativabban terveztiik az idei
évet, ugy gondoljuk, hogy egy olyan 10-15%-kal
azért a tavalyi, tehat a 2020-as eredményeink ala
tudunk majd csak érni. Ez sok mindentél fugg,
példaul hogy milyen palydzatok lesznek kiirva a
mi lgyfeleink szamara. Sokkal tdbb a bizonyta-
lanség, mint ami normal esetben van. Mi mégis
azt mondjuk, hogy nem lesz ez egy nagyon rossz
év, és szép darabszamot fogunk tudni értékesi-
teni. Azt latjuk a kormanyzati kommunikacio-
bol kiindulva, hogy az épit6iparba pumpalnak
pénzt, tehat lesznek tovabbi allami beruhazasok.
Ez nyilvan nekiink j6, marmint ha a mi tgyfele-
inknek j6, akkor nekiink is j6. Ugyhogy 8sszessé-
gében azt gondolom, hogy nem biztos, hogy ez
egy olyan nagyon rossz év lesz. De hét rengeteg
sok kérdgjellel. m



Evtizedes csicson a lakasep

tobb mint hus

AZ ADATOK

Tavaly 28 208 uj lakés épiilt, 33,5 szazalékkal
tébb, mint egy évvel kordbban. A kiadott épité-
si engedélyek és egyszerl bejelentések alapjan
épitendd lakasok szama 2020-ban csak 22 556
volt, 35,8 szazalékkal kevesebb, mint 2019-ben
- kozolte a Kdzponti Statisztikai Hivatal februar
24-én. A szervezet kiemelte, hogy orszagos szin-
ten az atadott lakdsok szama utoljara 2009-ben
volt magasabb, mint 2020-ban.

Budapesten tavaly 6341 lakast vettek hasz-
ndlatba, 8,6 szazalékkal tdbbet, mint 2019-ben.
Ajelentés szerint minden telepiiléskategdridban
nétt a hasznalatba vett lakdsok szdma: a megyei
jogu vérosokban 55, a tébbi varosban 31, a koz-
ségekben 45 szazalékkal tobb lakas éplilt az el6-
26 évinél.

A megyei jogu vérosokban tapasztalhato
erés novekedés csaknem felét harom nagy-
varos: Debrecen, Gyér és Szeged adta, ezek
mindegyikében 1000-nél tobb Uj lakast vettek
hasznélatba.

A kiadott épitési engedélyek szdma 2020-ban
szamottevéen elmaradt a felépitett lakasokétol.
Ez jelent6s fordulat a kordbbi évekhez képest,
amikor az épitési engedélyek szdma még tobb-
szOrosen meghaladta az Uj lakasokét - éllapitot-
ta meg a KSH.

jolcezer lakas epiilt tava
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Minden telepliléskategdridban csdkkent a lakds-
épitési kedv. A csokkenés a kisebb teleplilések felé
haladva mérséklédik: Budapesten 48, a megyei
jogu vérosokban 39, a tobbi varosban 32, a kdzsé-
gekben pedig 14 szézalékkal kevesebb lakas épité-
sét kezdeményezték, mint egy évvel kordbban.

Az épitend6 lakdsok szama kizardlag egy
régidban, Kozép-Dundntilon ndvekedett, 5,6
szézalékkal. Emellett csak két megyében tapasz-
talhaté szamottevd novekedés: Fejér (64 szaza-
1ék) és Tolna megyében (28 szézalék).

A természetes személyek dltal épitett lakasok
aranya 41-rél 47 szazalékra nétt, a véllalkozasok
altal épitetteké 57-rél 52 szdzalékra csokkent.

A hasznalatba vett lakasok atlagos alapteriile-
te 98 négyzetméter volt tavaly, 1,4 négyzetmé-
terrel nagyobb, mint az el6z6 évben.

ELEMZOK: TIZENEGY EVES CSUCSON VAN
ALAKASEPITES

Reg6s Gabor, a Szdzadvég Gazdasagkutatd
Zrt. makrogazdasagi Uzletagvezet6je kiemelte,
hogy a lakdsépitések szama 2020-ban a virus-
helyzet ellenére is dinamikusan ndévekedett.
Ennek magyardzata egyrészt a virushelyzet
el6tt jelent6ésen javulé jovedelmi helyzet, illetve
hogy ez a tarsadalom egy részénél a jarvany-
helyzet ellenére sem valtozott, masrészt pedig
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a kormanyzati kedvezmények, beleértve az Uj
lakasok kedvezményes afdjat is, amely még ér-
vényes volt a 2018 novembere el6tt engedéllyel
rendelkez6 épitkezésekre.

A Szdzadvég Gazdasagkutatd Zrt. makrogaz-
dasdgi Uzletdgvezetdje ramutatott arra is, hogy
az Uj lakasok épitése nagyon kiilonbdzéképpen
alakult az egyes terlleteken. A legnagyobb né-
vekedést a megyei jogu varosok érték el, ket ko-
vették a kdzségek, a tobbi véros, majd Budapest.

Ez utébbi a magas arakkal magyarazhato, so-
kan inkabb az agglomeréaciéban épitettek Uj
hazat, ott az épitési kedv magasabb volt. Ugyan-
akkor az ujlakas-épitések kdzel negyede igy is a
févarosban tortént, azon belll is az 6sszes épit-
kezés majd tizede a XI. keriiletben. Kiemelkedd
volt a névekedés Hajdu-Bihar és Szabolcs-Szat-
mar-Bereg megyében - kdzblte Regds Gabor.

A Szizadvég Gazdasagkutatd Zrt. makrogaz-
dasdgi Uzletdgvezetdje kiemelte azt is, hogy a ki-
adott épitési engedélyek szama tavaly csokkent,
am mivel ezek szama 2019-ig érdemben meg-
haladta az épitésekét, ez nem okoz feltétlenil
azonnali visszaesést. 2021-t8l az uj lakasok épi-
tése ismét a kedvezményes éafakulccsal adézik,
ami segitheti a magas lakdsépitési szint fennma-
radasat. Ez pedig a lakdsallomany megujitasa és
a demogréfiai célok teljesiilése szempontjabdl
kiemelked6en fontos is.

Suppan Gergely, a Takarékbank vezetd elem-
z6je kiemelte, tavaly 33,5 szazalékkal tobb lakas
épult, ami tizenegy éves csucs. Arra hivta fel a
figyelmet, hogy a kedvezményes lakaséfa kordb-
ban tervezett kivezetésének hatasa tlikr6z8dott
az épitési engedélyek tavalyi visszaesésében,
azonban a kedvezményes lakasafa ismételt be-
vezetése, valamint a szdmtalan csalddtdmogatds
Uj lendiiletet adhat az épitkezéseknek.

Foldi Tibor, a Cordia igazgatdésaganak elndke
szerint az idén Ujra meglédulhat az Gj lakdsok

iranti kereslet, tavaly a megyei jogu vérosokban
55, a tobbi varosban 31, a kdzségekben 45 szaza-
Iékkal tobb lakas épiilt, orszadgos szinten pedig
az atadott lakdsok szama utoljara 2009-ben volt
magasabb a 2020. évinél.

A Cordia igazgatésaganak elndke szerint az
idei évet a lakasok tomeges atadasa fogja jelle-
mezni. Ennek oka, hogy most tetézik a 2016-tdl
él6 kedvezményes, 5 szazalékos afakulccsal fel-
épllt, uj lakasokra kiadott hasznalatbavételi en-
gedélyek szama. Egy-masfél év utan a hasznalat-
bavételi engedélyek szdma ismét ndvekedésnek
fog indulni varhatéan 2026-2027-ig.

Balogh L&szl6, az ingatlan.com vezet6 gazda-
sagi szakértbje ramutatott arra, hogy a lakas-
épitési rekord azért is kiemelkedd teljesitmény,
mert ezt a koronavirus-jarvany ellenére érte el
az 4gazat. Az allami lakasprogramban elérheté
tdmogatdsok, valamint az idei évtél meglévd
Uj elemek, koztiik a kedvezményes lakasépitési
afa Ujbdli bevezetése lendiletet ad a lakasépi-
téseknek.

A Tarsasag a Lakasépitésért, Lakasfelujitasért
Egyesdlet szerint az otthonteremtési tamogata-
sokkal elérhet6 lehet az évi 40 ezer lakas épitése.
A 2020-ban bejelentett intézkedésekkel tobb
évtizede nem latott lehetdséget kapott a lakas-
épitési, -felvjitasi agazat — kozolték.

A janudr elején elindult otthonteremtési intéz-
kedések, az 5 szazalék afa Uj lakasokra, a csaladi
otthonteremtési kedvezményt (csok) igényld
csaladoknak afa- és illetékmentessége, az emelt
tdmogatas tobbgeneracids otthonokra, az épi-
tési szabalyok modositasai, az afa-visszaigény-
Iés a kistelepiléseken, valamint a lakasfelujitasi
tdmogatas és kolcson Uj lendiiletet adhatnak a
lakaspiacnak, a lakasépitéseknek - sorolta az
egyeslilet. m

Kdzponti Statisztikai Hivatal
alapjdn MTI-k6zlemény



Az UNICUM Kft. sikeres évet tudhat maga magatt, 14%-kal ndvelte bevételét
2020-ban. Tovabbi telephelyek megnyitasat tervezik 2021-ben. Errdl
beszélgettiink Sods Attilaval, a ceg tulajdonos igyvezetdjével.

MAEP: A cég névekedési pdlydn van. Elégedett
atulajdonos?

Sods Attila: Hatarozottan igen. Ha a gazdalko-
dasi eredményeket nézem, akkor tavaly az el6z6
évben elért bevételhez képest 14%-os néveke-
dést kdnyvelhettink el, tehdt a megszoritasok
ellenére vagy az év eleji negativ hangulat ellené-
re is tudtunk fejlédni. Fontos a fejlédés, de nem
ez hajt benniinket. Az elmult idészakban olyan
dolgokra koncentraltunk, amikkel sikerilt a piaci
poziciénkat megerdsiteni. Folyamatosan bovit-
juk a termékpalettankat, amire én is buszke le-
hetek, meg a kiilfoldi partnerek is, akikkel egyutt
dolgozom.

Ha 2020-at értékelni kellene, akkor azt is el-
mondhatjuk, hogy az év masodik felében ren-
geteg megkeresésiink volt, igy nagyon erds
masodik fél évet zartunk. Sajnos sok Ulgyfelet
nem tudtunk kiszolgdlni géphiany miatt. Eb-
ben az évben szerintem rosszabb lesz a helyzet,
mert nem tudnak megfelel6 Gitemben széllitani
a gyartok. Hidba rendeltem meg tdbb mint 200
darab gépet erre az évre, a széllitdsok csusznak,
igy késve érkeznek meg a gépek.

MAEP: Folytatédik-e a tavalyi terjeszkedés, uj
telephelyek nyitdsa?

S. A.: lgen, tavaly nyitottuk a séskuti telephe-
lyet, ami j6 dontés volt. Azéta is sikeresen miko-
dik. Ezért idén tovébbi 2 telephellyel bévullnk.
Mércius 1-ével indult Pécsen egy telephely, és
még az év elsé negyedévében Hajdunanason
is megnyitunk. Mindezekkel a telephelyekkel
kozelebb kerillink a jelenlegi és leendé tgyfe-
leinkhez.

MAEP: Hogy fog kinézni ezekkel az orszdgos
lefedettség?

S. A.:Négy sajat telephelyiink lesz, az el6bb em-
litettek mellett ott van még a jelenlegi kbzpon-
tunk Szombathelyen. Az idei év végére, de leg-
késébb jové év elejére szeretnénk egy nagyobb
kdzpontot Iétrehozni Vépen. Itt egy kétbedllasos
muhely, raktar, iroda és egy oktatéterem is ren-
delkezésre all majd.

MAEP: A szerviz rendelkezésre dlldsa is nagyon
fontos dolog. Ha jol tudom, szervizpontok nyi-
tdsa tortént Békésen, Kalocsdn, Nyiregyhdzdn.
S. A.: Igy van. Ezzel a megoldassal csdkkentettiik
Ugyfeleink koltségeit, de hosszu tavon ezeket is to-
vabb szeretnénk fejleszteni. A telephelyek megnyi-
tasa utan szeretnénk mindenhol a szervizfeladato-

kat is ellatni. Ez az egyik legfontosabb feladat, hogy
probléma esetén a leggyorsabban tudjunk reagalni.

MAEP: Mennyit kéltenek beruhdzdsra az idén?
S. A.: A vépi telephely fejlesztésére és az Ujak
kialakitasdra nagysagrendileg 150-200 millié
forintot koltink. De ezek mellett elkezdtik fej-
leszteni szervizauté-kapacitasunkat is. Es ne fe-
ledkezziink meg a munkaerdérél sem, mert végre
kell hajtanunk human fejlesztéseket is.

MAEP: A megfelelé szakemberek toborzdsdra
gondol vagy inkdbb képzésekre?

S. A.: Mindkettére. Szakembert szerezni a mai
munkaerdpiaci helyzetben nagyon nehéz. Vi-
szont azt gondolom, hogy azok, akik most ve-
link dolgoznak, azok hosszu tavra terveznek
nalunk. Es itt jon képbe a képzés, amivel ver-
senyképes tudast és hosszu tdvd megélhetést
szeretnénk kindlni dolgozdinknak. (x) m

m
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anapsag a modern toré- és oszta-
lyozégépek maér automatikusan
szabdlyozzdk a gépeken beldli
anyagdéramlast. Ennek ellenére a
gépkezel6k befolydsa jelentds a
végtermék mindségére és a napi teljesitmény-
re. Ok vezérlik homlokrakodéjukkal és kanalas
kotréjukkal a kézet vagy az Ujrahasznositandé
K ) anyag feladasat. A kibocsatas esetében szintén
Ok jatsszak a fészerepet: irdnyitjdk a végtermék
utjat depodzassal és felrakodassal. A KLEEMANN
Uj MOBIBELT dep6z6 szalagjaival a telephelyi lo-
gisztikat rugalmasan kezelhetjik és alakithatjuk
az adott korlilményekhez.

A MOBIBELT rakodészalagok 3 méretben és ki-
vitelben érheték el. A MOBIBELT MBT 20 mobil,
lanctalpas ataddszalag 20 méteres tengelytavu
szalaggal rendelkezik, amely sz6ge hidraulikusan
allithaté. Mellette az MBT 24 lanctalpas, 24 méte-
res tengelytavu szalag talalhato a palettan (12,7 1).
Az MBW 15-6s dep6z6 szalag a portfélio legki-
sebb terméke (4,5 t), amely gumikerekes kiviteld
és 15 méteres tengelytévval rendelkezik. Mozga-
tasat kiils6 vontatdeszkodzzel tehetjiik meg és be-
Gzemelése csak 5 perc. Kerekei kormanyozhatok,
igy félkor alaku depok is konnyen létrehozhatok.

Ami a meghajtést illeti: valaszthat kiilsé eszkdz-
rél betdplalt hidraulika vagy hélézati dram, sajét di-
zel-hidraulikus vagy elektrohidraulikus meghajtas.

KET PELDA A MOBIBELT SZALAGOK

ALKALMAZASARA:

1. példa: Rakoddgépes feladas és mobil
depodz6 szalag

Ebben az esetben kanalas kotrégép adja fel az
anyagot és egy mobil szalag végzi a depdzast.
igy mind a recycling alkalmazasban, mind a ké-
banyakban elérheték magas napi teljesitmények,
mivel elhagyhaté a termék kiilon elhordasa. Ha
nincs medddlevélasztas és nem kell kdzvetleniil
a toré vagy osztalyozé utdn teherautéra rakodni,
akkor ez a megoldas a leggazdasdgosabb.

2. példa: Rakodogép, homlokrakodé és
dep6z6 szalag (lasd fenti grafika)

Itt szintén egy kotrégép végzi a feladast, mobil
szalag végzi a depdézast és egy homlokrakodé
rakodja a termékeket. Ez a konstellaci6 az egyik
legkedveltebb a recycling alkalmazasban és ké-
banydkban, hiszen a tobbi feldllashoz hasonlitva
ez a modszer eredményezi a legmagasabb napi
teljesitményt. Kiilondsen ajanlott ez a folyamat,
ha a teherautdkat rogtdn a torés és osztalyozas
utan kell megrakodni. (x) m



TRAM-TRAIN

Uj kizlekedesi eszkiz debiital Magyarorszagon. A tram-train
a telepiilésen beliil kdnnyen elérhetd, minta villamos, a
telepiilések kizdtt gyors, mint a vonat.




, Villamos-vasit

nem Kell atszalloje

MINDEN VASUTI TECHNOLOGIAT KIPROBALTAK
A kozuti vasutakat egykor a vérosi Uthalézatra
épitették ra. A kozuti vasutak Gzemi szempont-
bdl vasutnak tekinthetdk, torténetiik soran szin-
te minden vasuti technoldgiat kiprébéltak a va-
rosi kozlekedésben is. Léteztek 16-, kabel-, g6z-,
belsé égésy, sdritett leveg6s, villamos akkumu-
[dtoros és villamos felsé vezetékes hajtasu kozuti
vasutak is.

A kdzuti vasut igazi fénykorat a villamosvonta-
tés hozta el. A vilag elsé aramszedds villamosat
Werner Siemens 1879-ben mutatta be egy berli-
ni kidllitadson.

A varosi jellegb6l adédoéan a kozuti vasuttal
szembeni f6 kovetelmény, hogy be tudjon for-
dulni az utcasarkon, és meg tudjon éllni a piros
[dmpéanal. Ennek megfeleléen a villamos jarma-
vek tengelytdvja altaldban lényegesen kisebb;

Alighanem a 2021-es év kiozlekedési slagere
lesz az dsszel elindulo, Hodmezdvasarhely és
Szeged kozdtt kozlekedd tram-train, vagyis
villamos-vasit. A kitdjel azért kivankozik

az alkalmi forditashoz, hogy markansan meg
lehessen kiildnhdztetni a tisztan elektromos
izemd vonattol. Amelyet egyébkent a
2015-ben madositott vasoti tarveny vasit-
villamoskeént hataroz meg...

int lathatd, meglehetdsen nagy a
kavarodas a definiciénal, és hogy
még bonyolultabb legyen a do-
log, a vasut és a villamos mellett
még egy fogalom kovetel maga-
nak helyet, a kozuti vasut.

A kozuti vasut a kozuti kozlekedést kiegészitd
varosi vasuti kozlekedési rendszert jelent. Mara a
kozati vasut fogalma 6sszeolvadt a villamossal,
amit ugyan nem feltétlenil kozutra, de a kdzuti
kozlekedést kiegészitd jelleggel épitenek és tar-
tanak fenn a varosokban.

igy mig a nagyvasuton jellemz6en 90-100 méter
a minimalis bejarhaté ivsugar, addig a kdzuti vas-
utnal altaldban 18-20 méter.

HAZHOZ VISZIAZUTAST

Az atszallds nélkili kotott palyds kozlekedés
iranti igény az elévarosi, varoskozi kdzlekedés-
ben merilt fel. A nagyvasut gyors haladast tesz
lehetévé, viszont altaldban a varosok f6 csomé-
pontjait nem éri el, a kdzuti vasut viszont a va-
rosok kdzott nem hatékony. Ezért sziletett meg
az un. tram-train koncepcid, amely nagyvasuti



eléirasoknak is megfelelé villamosok alkalma-
zasaval lehet6vé tette, hogy a varosi halézatok-
rél ki lehessen jarni a nagyvasutra, és viszont.
igy olyan rendszer hozhaté létre, amely gyors,
ugyanakkor az utast is hazhoz viszi.

A tram-train a telepuilésen belil kdnnyen elér-
hetd, mint a villamos, a telepiilések kdzott gyors,
mint a vonat, atszallas nélkil bevisz a varos koz-
pontjaba, ahol helyben adott a tovdbbutazas le-
het6sége. Mindezt kiszamithat6 gyakorisaggal,
menetrend szerint, a varosi csatlakozasok lehe-
téségével, megfeleld kényelemmel.

A tram-train koncepcié megalapozasa musza-
ki szabdlyozasi oldalrél azt jelenti, hogy a két te-
rilet szabdlyozdsédnak 6sszefésiilése sordn defi-
nialni kell ezek minimalis k6z6s halmazat, ami
mindkét rendszerben garantalja a biztonsagos
Uzemelést. Vagyis e jarm(inek az adott funkcio-
katilletéen vagy mindkét rendszer feltételeit ku-
I6n-kilon (energiarendszer), vagy a két rendszer
koziil a szigoribb kovetelményt (fékezés) kell
teljesitenie.

KARLSRUHE ES NYIREGYHAZA

A tram-train jelleg( hal6zatok &satyjanak Karls-
ruhét szokas tekinteni — a szolgaltatast igénybe
vevd utasok szédma 1992 6ta a kilencszeresére
nétt —, azonban valéjaban hasonlé rendszerek
mukodtek mar Eurépa mas részein is jéval ko-
rdbban. Példaul a nyiregyhdzi kisvasut vonala-
nak belsd részén (Sostofiird6 és a nagyvasuti al-
lomas kozott) 1911 és 1969 kodzott villamos is jart,
amely a varosi igényeknek megfelel&en a kisvas-
utnal joval sdribben kozlekedett. De mikddtek
tram-trainnek tekintheté vonalak Amerikaban és
Japanban is.

A villamos jogi szempontbdl kozuti jarmiinek
mindsil, a KRESZ szabdlyai érvényesek ra. A leg-
fontosabb KRESZ-szabdly, amely elhatarolja a
tobbi vasuti jarm(itél, a kovetkezd: ,A jarmu se-
bességét mindig ugy kell megvalasztani, hogy a
vezet6 a jarmUvével meg tudjon alini a belatott
tavolsagon beliil, valamint minden olyan aka-
daly el6tt, amelyre az adott koriilmények kdzott
szémitani kell.”

AZAUTOBUSZ-KOZLEKEDES RESZARANYA 90%
AKDz0SSEGI KOZLEKEDESBEN

Szeged és Hdédmezdvésarhely kozott iskola-
napokon tébb mint 80 par menetrend szerinti
regionalis és tavolsagi autdbuszjarat kozeledik,
naponta 4500 utast szallitva.

A forgalomszamlélasi adatok alapjan a két va-
ros kozotti utazasok 60%-at kozosségi kozleke-
déssel teszik meg (azon beliil az autébusz-koz-
lekedés részardnya 90%), mikdzben egyéni

kozlekedéssel csak a helyvaltoztatdsok 40%-a
torténik. Ekdzben az egyvaganyu, dizellizemd
Szeged-Békéscsaba vasutvonal csak minimalis
szereppel bir, utasforgalmdban inkdbb a na-
gyobb tavolsagu utazadsok domindlnak.

APROJEKT CELJA

A tram-train kozlekedés célja a vasuti infrastruk-
tura igénybevételével olyan kozlekedési rend-
szer létrehozdsa, amely hozzajarul a kdzosségi
kozlekedés versenyképességének megtartasa-
hoz, javitdsdhoz, valamint lehetévé teszi a kdzuti




gépjarmdforgalom és az altala okozott kornye-
zeti terhelés csokkentését is. Ez a kedvez6tlen
vonalvezetésli nagyvasuttal csak oly moddon
megvaldsithatd, ha az a villamoskozlekedéssel
Osszekotésre kerdl, igy biztositva a vérosok koz-
pontjai kozott a gyors és féként atszalldsmentes
kapcsolatot. Mindehhez Hédmezévésarhelyen
beliil teljesen Uj, a varoskdzpontot a jelenlegi
autébuszokhoz hasonléan feltaré villamosvonal
kiépitése volt sziikséges. A menetidé csokkenté-
se, valamint a jaratszdm novelése érdekében a
nagyvasuton visszaall a 100 km/h-s palyasebes-
ség, valamint szakaszosan Uj masodik vaganyok
és forgalmi kitérék éplltek. Tovabba olyan spe-
cidlis jarmlvek beszerzése sziikséges, amelyek
a varosi villamoshalézaton és a nagyvasuton is
egyarant biztonsdgosan kozlekedhetnek.

2021 januarja és szeptembere kdzott érkeznek
a tram-train szerelvények, 8szre lezarul a hatésa-
gi engedélyezési eljaras.

A tram-train jaratok Szegeden az 1-es villamos
vonalan kozlekednek majd Szeged palyaudvar-

t6l Szeged-Roékus vasutédllomasig. Szeged-Rdkus
vasutallomasnal a kordbban meglévé 6sszekdtd
vagany épult ujjd a vasutéllomds vaganyaival
parhuzamosan kb. 800 méter hosszan, amely a
Szeged-Rékus vasutallomas Algyd feldli valts-
korzete utdn a vasuti nyiltvonalba csatlakozik. Itt
éplilt meg a Szeged-Rokus tram-train-elagazas.
A tram-train-vonal becsatlakozasatél hozzavetd-
legesen az M43-as autépalya feliiljaréjaig (Baktd
eldgazés) kétvaganyuva épllt at a vasutvonal kb.
3 kilométer hosszan, de a masodik vaganyt csak
a tram-train szerelvények hasznalhatjak, ugyanis
avonatok szamara tovabbra is csak 1 vagany lesz
bekodtve Rokus allomasra.

FELERTEKELODO NEPKERT

Bakté eldgazastdl Algydig tovabbra is egyvaga-
nyd marad a palya. A tram-train szerelvények
Algyé vasutallomason meg fognak &llni, me-
netrend szerinti keresztezéseket is bonyolitanak
majd itt. A gyorsabb vonatkeresztezések érdekeé-
ben az dllomds 80 km/h-val jarhato kitéréket kap,
a vonatkeresztezésekre haszndlt kitérévagany
- mintegy 2 km hosszisdgban — meghosszab-
bodik a Tisza-hid irdnydba. Az algyéi hid utén
Ujabb kétvaganyu szakasz épult Sartd eldgazas-
t6l Kopéncsig kb. 4 kilométer hosszban. Kopéancs
vasuti forgalmi szempontbdl tovabbra is meg-
marad kétvaganyos dllomasnak, azonban sem
a tram-train szerelvények, sem a személyszallité
vonatok nem dllnak meg itt. Viszont a kordbban
csak eldgazdsnak szamité Hodmez6vasérhelyi
Népkert megalldhely forgalmi szempontbdl al-
lomassa mindsul at, mivel vdganykapcsolat épil
ki a szentesi és a szegedi vonalak kozott.

A tram-train Hédmezdvasarhelyi Népkert
megélléhelynél tér le a nagyvasuti vonalrol,
és villamosiizemre valt. A MAV-allomasépiilet
mellett forgalmi kitéré és megalléhely épil a
villamosoknak, tehat a villamosok keresztezése
a nagyvasuti forgalomtdl fliggetlenil lebonyo-
lithato lesz. Hodmezévaséarhelyen a villamosok
a Nagydllomasig fognak kozlekedni. A 3200
méter hosszu varosi villamosvonalon hat meg-
allo épilt. A pélya egyvaganyu, Hédmezéva-
sarhelyi Népkert megalléhelynél és a Kossuth
térnél épult kitérévagany, valamint a nagyal-
lomasnal taldlhatd végéllomas is kétvaganyos
fejvégallomas.

SZERELVENYEK, KOLTSEGEK

A vasut-villamos jarmUbeszerzését és lGizemelte-
tést a MAV-Start végzi, az Gjonnan kiépiilé hod-
mezévasarhelyi villamospéalya MAV-fenntartasu
lesz. A MAV-Start 8 (+4 opci6s) hibrid dizel-vil-
lamos meghajtasu jarmu beszerzésére irt ki ten-



dert 2017 janudrjaban. A tendert a Stadler Rail
Valencia nyerte Stadler CityLink villamosokkal.
Az elsé jarmdvet 2021. januar 9-én szdllitotta a
Stadler Szentesre. Az elsé harom jarm( varhato-
an 2021. szeptember végén all forgalomba, majd
varhatéan november végére mar nyolc tram-
train jarm( kap hatésagi engedélyt. A jarm(vek
szédmdéra Szeged-Rendezé palyaudvar terlletén
épdl Uj jarmtelep. 2020 juliusdban kormany-
dontés sziletett az opciés mennyiségként meg-
rendelheté +4 jarm{ megrendelésérol.

Az 1585/2017. (VIII. 28.) sz. kormanyhatdrozat
alapjan a beruhazas varhaté 0sszkoltsége tobb
mint 71 millidrd Ft, amelybdl a jarmUvek beszer-
zése 17,62 millidrd Ft, az Uj jarmUtelep épitése
5,08 millidrd Ft, a kiilénb6z6 nagyvasuti és vil-
lamosvasuti pélyaépitési munkdk pedig 48,64
millidrd Ft-ot tesznek ki. A jarmU(beszerzés és a
jarm(telep épitése uniods forrdsok bevonasaval
az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Prog-
ram részeként, a palyaépitések pedig tisztdn ha-
zai forrdsok bevonésaval valésulnak meg. Erre a
kdzponti koltségvetésbdl 2017-ben 7,137 millidrd
forint, 2018-ban 24,291 milliard, 2019-ben 15,969
millidrd, 2020-ban pedig 3,454 milliard forintos
keret lett el6irdnyozva.

A nyomtdv mindkét Gzemmodban azonos
- 1435 milliméter -, az energiarendszer villa-
moslizem esetén 750 voltos egyendramu, vas-
uti tzemben pedig 15 kilovoltos valtéaramu. a
fékut villamostizemben max. 100 méter, vasuti
izemben pedig max. 1000 méter lehet.

4LAB 8 ES FEL HUVELYK

A vilag vasuthélozatainak tobb mint 60%-a éltal
alkalmazott normal nyomtavolsag névleges mé-
rete 1435 mm. (A George Stephenson altal ter-
vezett és épitett elsé kdzforgalmu vasutvonalon,
az angol Stockton-Darlington vonalon a nyom-
tavolsagot 4 lab 8 és fél huvelykben, azaz 1435
mm-ben allapitottak meg.)

A legjobban kiépilt németorszagi rendszer
6 vonalon uzemel, Franciaorszagban 2, Hol-
landidban, Portugdlidban, Spanyolorszagban,
Anglidban és az Egyesiilt Allamokban pedig
1-1 tram-train szolgdlja az tszéllas nélkul utaz-
ni vagyok kényelmét. Osszel pedig a Hédme-
z6vasarhely-Szeged viszonylat is felsorakozik
melléjuk. m
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ZOLDENERGIA: EGYRE NAPOSABB OLDAL
Az utobbi két évben 27 milliard forint értékben hajtot-

tak végre napelemes hervhazasokat Magyarorszagon.




Boviilo hazai napenerqgia-beruhazasok

Nem tolzas azt allitani, hogy kilttek itthon a napenergia-beruhazasok. A haztartasok
es a vallalatok is folyamatosan bavitik a kapacitasaikat. A beruhazasokat nemcsak a
kdrnyezetvedelem hajtja, a fejlesztések pénziigyileg is kifizetdddk. Osszefoglalonk a

hazai napenergia-helyzetral.

IPARI MERETBEN

Az elmult id6északban szinte nem is volt olyan
hét, amikor ne lett volna egy-egy napelempark-
kal kapcsolatos hir a hazai médidban. Ez jol mu-
tatja azt a trendet, hogy folyamatosan nének a
hazai céges napelemes kapacitasok.

Legutébb példaul februdr kozepén érkezett
hir a Greentechnic Hungary Kft.-t6l. A tarsasag
a Nograd megyei Matraverebélyen adott at egy
20 megawatt teljesitményl napelemparkot.
A park negyven darab 500 kilowattos napelemes
kiserém(ibdl all, 50 hektaron teril el, és 8 milli-
ard forintos beruhdzéssal késziilt el. Az erémd
11 ezer csaldd energiaelldtasat biztositja majd
legaldbb 25 éven keresztil. Ez azt jelenti, hogy a
teljes batonyterenyei jaras haztartasai, amelyhez
a létesitménynek otthon adé kozség is tartozik,
innen kapjak majd az energiat.

A beruhdzé a Heliosys Hungary-csoport, amely
nem ismeretlen a hazai napenergia-szektorban,

az utébbi két évben 27 millidrd forint értékben
hajtott végre napelemes beruhazasokat Magyar-
orszagon. A szlovak befektetdi csoport egyike a
négy legnagyobb hazai napelemes beruhdzék-
nak. A hdrom masik: a német E.ON, a holland Pho-
ton Energy és a magyar MVM - dllapitotta meg a
Novekedés.hu februdr masodik felében megje-
lent elemzése. A Heliosys Hungary-csoportnak
a matraverebélyi a 117. erémuve az orszagban és
tovabbi 20 erém( megépitését inditottak el.

Februar elején a Veszprém megyei Oskiin tar-
tottak alapkdletételt. A telepiilésen 20 hektaron
|étrejové beruhdzéssal egy 10 megawatt teljesit-
mény( napelempark épil - szintén a Greentech-
nic Hungary Kft. kivitelezésében —, az erémd itt
5500 csalad éves energiaellatasat fedezi majd.
Erre nem is kell sokat varni, ugyanis a tervek sze-
rint 4prilis végére mar el is késziilnek a szakem-
berek az erémd telepitésével.



Az eseményen Kiss Ern6, a Magyar Napelem
Napkollektor Szovetség elndke is részt vett, aki
ugy szémol, hogy 2030-ra orszagosan 7 ezer
megawatt napelemes kapacitas épll majd ki,
ebbél 2 ezer megawatt kapacitas telepitése az
elmult évben mar megtortént. Az ipari felhasz-
nalék mellett egyre né a lakossagi felhasznaldk
szama, mintegy 85 ezer haztartasban hasznalnak
napelemmel termelt energiat.

Janudr végén Szombathely kerilt a hirekbe
napenergiai beruhazassal. A megyeszékhelyen
taldlhato telephelyén 66 millié forintos beruha-
zassal 472 panelbdl allé napelemparkot épit a
Metél Hungaria Zrt.

A beruhdzas eurdpai unids forrasbol valosul
meg, és 175 ezer kWh dram termelésére lesz al-
kalmas, amely az lizem energiaigényének harom-
negyedét fedezi majd, a kordbbinak a negyedére
csokkentve az éves energiakoltséget. A berende-
zés marcius végére mar mikodésbe is Iéphet.

EROSODO HAZTARTASOK

A Magyar Napelem Napkollektor Szdvetség va-
rakozasait tdmasztjdk ald a Huawei Technologies
Hungary napelemes uzletdga februdr kozepén
publikalt felmérésének adatai is. Ebbdl az deril
ki, hogy egyre nagyobb teljesitmény( napele-
mes rendszereket épitenek be a magyar haztar-
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tasok — az elmult években dupléjara nétt a tele-
pitett rendszerek teljesitménye.

A vallalat felmérése azt mutatja, hogy a haztar-
tasok kordbban elsésorban a villanyfogyasztast
fedezték napelemmel, most viszont mér tudato-
san sokkal nagyobb energiaigényre terveznek, a
fltést, klimat vagy az autd toltését is megujuléd
energiaval szeretnék megoldani.

A legtdbb haztartdsban a jelenlegi igények
szerint egy 4-5 kilowattos rendszer is elég lenne
az dramfogyasztas kivaltasara, ugyanakkor tavaly
mar az ennél jéval nagyobb teljesitményd, 6, 8, il-
letve 10 kW-o0s berendezések voltak a legkereset-
tebbek. A fogyasztdk a nagyobb teljesitményd,
tudasu és a késébbiekben bévitheté napelemes
rendszereket keresik.

Az emlitett példak szerint egy 6 kW teljesit-
mény( napelemes rendszer egy atlagos, 6tf6s
haztartas aramfogyasztasanak nagyjabdl 23
ezer forintos koltségét fedezi egy 100-120 négy-
zetméteres ingatlannal szamolva. A 8 kW-os a
villanyszamla kivaltasat és a flitéskoltség csok-
kentését jelentheti, mig egy 10 kW teljesitmény(
inverterrel szerelt rendszerrel a haztartas teljes
dramfogyasztasanak és elektromos flitésének ki-
valtadsa megoldhaté.

Az elektromos autéval rendelkezé vasérlok
vagnak bele a legnagyobb teljesitményi fej-



lesztésekbe. Ezek a hdztartdsok jellemzéen a
12 kW-o0s berendezéseket keresik, itt mar nagy
valészinliséggel a flitést klimaval, hészivattyu-
val valtjak ki. A legnagyobb, 20 kW teljesitmény(i
rendszer beépitésére is volt mar példa, ez egyér-
telmden azt feltételezi, hogy az ingatlanban min-
den villanyrél mikodik, a fltés, a hités, a vizme-
legités, emellett elektromos autdkat is toltenek,
illetve a hdz mérete minimum 200 négyzetméter.

A Huawei Technologies Hungary szerint a ko-
vetkezd idészak napelemes trendjét az energia-
taroldval is rendelkezé hibrid rendszerek jelentik
majd. Ez a megoldds a napkdzben megtermelt,
de fel nem haszndlt energiat nem a villamos ha-
|6zatba tapldlja vissza, hanem egy kiilsé akkumu-
ldtorba, igy az akdr éjszaka is rendelkezésre all.

A kiils6 akkumulator hasznalata féként azok
szamdra lesz elényds, akik 2024 utan brutté el-
szamoldsra élinak &t, és a napelemek altal meg-
termelt energiatdbbletet nem éri majd meg
nekik ,eladni” az aramszolgéltatonak. Minden
olyan fogyaszté ebbe az elszdmolasi rendszerbe
kertl majd, aki az Uj otthonfeldjitasi tdmogatast
vélasztja és 2021. julius 1-je utén kot az dramszol-
galtatéval hdlozathasznélati szerzédést.

A haztartasok napelemes beruhazasait ugyan-
is ez a jogszabalyi véltozas is hajtja. Azok jarnak
jol, akik 2023 végéig beszereznek egy napele-

Napenergiaval makods kiserdmivek Magyarorszégon
(2012-2020. Il. negyedév)
Hifrtatils miopfd kggedenived dacabsxing &5 bodaind sefesitminye
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mes rendszert. Ok azt az energiaf6ldsleget, amit
megtermelnek, nyugodtan tdrolhatjdk a helyi
aramszolgaltaté halézatan, ahonnan ezt vissza
is vehetik barmiféle plusz koltség nélkdil. Ez azért
fontos, mert a napelemek termelése folyama-
tosan ingadozik — emeli ki a Novekedés.hu mar
emlitett cikke.

Mar a megijulok vezetnek az

EU aramtermeleséeben

eghaladta a megujulé
energiaforrasok aranya a
szén-dioxid-kibocsatéassal
jaro fosszilis tlizel6anyagok
aranyat tavaly az Eurdpai
Unié dramtermelésében — derilt ki egy ja-
nuar végén publikalt kdzos brit-német fel-
mérésbél.

Az Agora Energiewende nevil német és az
Ember nevd brit fliggetlen kutatéintézet ko-
z0s tanulmdanya szerint 2020-ban 3,4 szaza-
Iékponttal 38 szazalékra emelkedett a meg-
Ujulé energiaforrasok — mindenekel6tt a viz-,
a szél- és a napenergia — ardnya a 27 EU-tag-
orszag aramtermelésében, a fosszilis ener-
giaforrasok — szén, foldgaz — ardnya pedig 1,9
szazalékponttal 37 szazalékra sullyedt.

A legnagyobb mértékben a szél- és a
napenergia hasznalata fejlédott 2020-ban.
Tavaly az EU-ban termelt dram 19 szézalékat
allitottdk elé ebbdl a két forrasbol. A szé-
lenergia aranya 14 szézalékos volt, szemben
az Ot évvel korabbi 9 szazalékkal, a napener-
gia ardnya 5 szdzalékot tett ki, szemben a
2015-06s 3 szazalékkal.

A megujul6 forrdsokra tdmaszkodé tagor-
szagok rangsordt Ausztria vezeti az dramter-
melésben betdltott 79 szazalékos arannyal.
A masodik Dania 78 szdzalékkal, a harmadik
Svédorszag 68 szazalékkal, az utolsé helyen
Csehorszag all 12 szdzalékkal. Magyarorszag
még igy a sor vége fele van, 2020-ban dram-
termelésiink 15 szazalékban épilt megujuld
energiaforrasokra.
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»Aki 2023-ig telepit egy napelemes rendszert,
az a valtas, vagyis 2024 utan is ebben az elényods
elszamoldsi szisztémdban fog maradni. Aki soka-
ig var, az viszont mar az Uj rendszerbe keril be,
ahol eléfordulhat, hogy hidba termelik ki a nap-
elemek a haztartas dramigényét, a fogyaszténak
akkor is fizetnie kell majd egy kisebb 6sszeget
az dramszolgaltaténak. Ugyanis a halézatbol ki-
nyert energia val6szinlleg dradgdbb lesz annal
az 6sszegnél, mint amit a napelemekkel megter-
melt és a hdlézatba feltoltott energidért kapunk.
Mivel sokan szeretnének a régi, koltséghatéko-
nyabb rendszerbe bekeriilni, ezért latszik, hogy
az igények az elmult hénapokban ldtvanyosan
megndttek” — foglalta 6ssze a lapnak a Magyar
Napelem Napkollektor Szévetség elndke.

ATOBBSEG SZERINT FONTOS AZ ENERGIAHA-
TEKONYSAGI FELUJITAS

A Fundamenta-Lakaskassza Zrt. és az NRC piackuta-
t6 legfrissebb, janudr végén kozzétett, reprezentativ
kutatasa szerint a hazai ingatlanok tulajdonosainak
84 szazaléka véli ugy, hogy otthona energiahaté-
konysagi szempontbdl feltjitasra szorul.

Az energiahatékonysagi beruhdzisok kozott
kiemelt helyen szerepelnek a napenergidval
kapcsolatos beruhdzasok. Az 6sszes véalaszadd
egyharmada gondolja Ugy, hogy sziiksége lenne
aramtermel& napelemre, 26 szdzalék meleg vizet
eléallitd napkollektor telepitését tartana fontos-
nak. A véalaszaddknak csak 3 szdzaléka jelezte,
hogy mar rendelkezik valamilyen napenergiat
hasznosité eszkozzel.

A beruhdzasokat az allam is tdmogatja - hivta
fel a figyelmet a felmérés eredményeirdl hirt adé
kozleményében a Fundamenta. Ezt részben azzal
indokoljak, hogy a gyermeket varok, illetve gyer-
meket nevel6k otthonteremtési tdmogatasbdl is
finanszirozhatjdk a napelemes rendszerek telepi-
tését, igy a beruhdzas koltségének felét, legfel-
jebb 3 milli6 forintot utélag az dllam visszafizet a
beruhdzas 6sszegébdl.

Az év masodik felére az Innovaciods és Tech-
nolégiai Minisztérium egy Ujabb napelemes
tdmogatas bevezetését is jelezte, ami a ta-
jékoztatdsok szerint akdr a beruhdzas 30-40
szazalékat is fedezheti - hivta fel a figyelmet
a Fundamenta.

A véltozdsokra a Magyar Energetikai és Koz-
mu-szabdlyozasi Hivatal (MEKH) is késziil. Feb-
rudr kdzepén hagyta jova a hivatal a Magyar Vil-
lamosenergia-ipari Atviteli Rendszeriranyité Zrt.
2020-as halozatfejlesztési tervét.

Horvath Péter Janos, a MEKH elndke a koz-
leményben felhivta a figyelmet, hogy az Uj
modszertani alapokon nyugvé dokumentum -
amelyet egyébként a rendszerirdnyitd tarsasag
évente koteles elkésziteni — tébb Ujdonsagot is
tartalmaz. Ezek kozott emlitette, hogy a napele-
mes kapacitasok jelent6s bévilése miatt mar két
kilonbozé forgatdkonyvvel is szamolnak, ami
el6segiti a napenergiat hasznosité erémdvek ha-
tékony integralasat. m

Alféldy-Boruss Ddniel



DOOSAN

Minden
Doosan rakodogép
elérheté

0% kamattall*

>VYKER

MEZOGAZDASAGI ES EPiTOIPARI GEPEK

DM-KER Nyrt.

2310 Szigetszentmiklos, Csepeli Ut 22.
QG +36 1257 6261 >< info@dmker.hu

¢ +36 30 554 6371 www.dmker.hu

*Az ajénlat jogi személyek/egyéni véllalkozok &ltali Gj gépek vésarlasa esetén érvényes 2021.01.02-t6l visszavonasig. Konstrukcio: forint alapu, zart végli pénziigyi lizing, finanszirozasi feltételek: minimum 6neré:
20% + teljes &fa, futamidd 36 honap, kamat tipusa és mértéke: fix 0%, minimum finanszirozott dsszeg: 4,5 M Ft. A Finanszirozo a lizingszerzddés futamidejére teljes korii vagyonbiztositas fenntartasat irja eld.
A finanszirozast az UniCredit Leasing Hungary Zrt. nydjtja. A Finanszirozé6 minden esetben egyedi hitelbirdlatot végez, jovahagyas esetén a végleges feltételeket, amelyek eltérhetnek a jelen hirdetésben fel-
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