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FELPOROG A MAGYAR-SZLOVAK HATARON
a kozlekedésfejlesztés

A kovetkez6 hét évben megduplazodik a Magyarorszag és Szlovakia kozdtti ha-
tarszakaszon ativel6 kozlekedési kapcsolatok szama. A megallapodas alapjan
Magyarorszag és Szlovakia torténelmének legnagyobb léptékid kozos fejlesztési
programja indult el, amelynek elsé |épéseként el6készitik 46 Oj kapcsolat megépi-
tését és 14 mar meglévé felljitasat, akadalymentesitését. Masodik Iépésben ezek
kozll huszonot kozati, folyami vagy kompkapcsolatot valasztanak ki, amelyeket a
2014 és 2020 kozotti unios koltségvetési ciklusban megépitenek.

A hatarkeresztezé kapacitasok fejlesztésének otven szazaléka a tervek szerint
Borsod-Abatj-Zemplén megyében valdsul meg. Dontés sziiletett mar egy Ronyva-

hataratkel6 utat Kekednél, emellett vizsgaljak a hatar menti vasiti 6sszekottetés
helyredllitasanak lehet6ségét is. Orszagszerte 6sszesen 115 kapcsolat el6készité-

se és kivitelezése zajlik.

JGVO NOVEMBERRE KESZ
a Szamos—Kraszna kozi arapaszté tarozo

Tobb mint 17 milliard forint eur6pai uniés és hazai forrasbol épdl
meg a Szamos—Kraszna kozi arvizszintcsokkentd viztarozo, ami
az eredeti hataridének megfelel6en, 2014 novemberére készl el.

Az 51 négyzetkilométer teriileten elteriil6, nyolc szatmari telepii-

les kiiltertletét érint6, 126 millio kébméter térfogath viztarozo
révén jelent6sen né a térség védettsége az arvizekkel szemben.

Segitségével a Szamoson 60-80, a Tiszan Vasarosnaménynal 30-

40, Tokajnal pedig 15-20 centiméter arvizszintcsokkenést lehet
elérni. A tarozot a Szamos rendkiviili arvizeinek kezelésére épitik
meg, de emellett el6seqiti a tiszai arvizi védekezést is.

A viztarozonal lesz az orszag eddigi legnagyobb arvizvédelmi

letesitménye, egy (gynevezett vizbeereszt§ mitargy is, amely-

nek épitése soran eddig 21 ezer kobméter betont és 2560 tonna
betonacélt hasznaltak fel. A Tunyogmatolcs kozelében éplil6 re-
kordméret(i, 118 méter széles és 278 méter hosszi szerkezeten 13,
a viz bearamlasat segit6 pillért alakitanak ki.

A Vasarhelyi Terv Tovabbfejlesztése program elsé titemének ke-
retében dsszesen hat arapaszto tarozo, a cigandi, a tiszaroffi, a
hanyi-tiszasllyi, a Szamos—Kraszna kézi, a nagykunsagi és a be-
regi viztarozo épil meg.

A SWIETELSKY DOLGOZIK
a Thokély aton

Blcsat inthetnek a kozlekeddk a Thokaly Gt Hernad utca
és Dozsa Gyorgy Gt kozti szakaszan a razos kockakovek-
nek, az tszakasz decemberre teljesen megdjul. Budapest
VII. keriiletének egyik legfontosabb, ugyanakkor igen le-
romlott allapoth Gtszakasza, a Févarosi Onkormanyzat és
a Budapesti Kozlekedési Kozpont idei GtfelGjitasi program-
janak részeként, a 4-es metro Baross téri felszini rendezési
munkaival szorosan dsszehangolt munkavégzés keretében
Gjulhat meg.

A BKK altal még tavasszal kiirt nyilt kézbeszerzési elja-
ras nyertese a Swietelsky Magyarorszag Kft. volt, a cég
az erésen leromlott allapott Gtszakaszt nettd 179 millio
forintos aron Gjitja fel.

A munka soran megkdzelitéleg 322 méter hosszban ki-
cserélik az Gttest teljes palyaszerkezetét, elbontva a nagy
kockaké burkolatot és a villamospalyat, valamint a felha-
gyott villamosvonal felsévezeték-rendszerét, Atépitik a
buszmegallokat is, igy az itt kozlekedd autdbuszok jaratai
hamarosan bazaltburkolati 6bélbe tudnak majd beallni.
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ELKESZULT KELENFOLD ES TARNOK
kozott a vasiti palya feldjitasa

Székesfehérvar és a Balaton is kozelebb kerdilt Budapest-
hez a vasiton kozleked6k szamara a most atadott, netto
30,9 milliard forintba kertls, a Kelenfold és Tarnok kozott
elvégzett korszerisitési munkalatoknak koszénhetéen. Az
elkésziilt vonal a Kelenf6ld—Székesfehérvar vasiti vonal fel-
djitasanak masodik Gteme. A kdzel 70 kilométeres teljes sza-
kasz korszeriisitésének célja az érintett telepiilések megkd-
zelithet6ségének javitasa, a vasiti személy- és aruszallitas
részaranyanak novelése, a 7. szama féat és az M7-es auto-
palya tehermentesitése. Az atépités javitja az elGvarosi és
régiok kozti kozlekedés feltételeit, gyorsitja a Velencei-to és
a Balaton térségének elérhet6ségét. A Tarnok és Székesfe-
hérvar kozott nettd 54,8 milliard forint értékben felljitott
palyarészt tavaly decemberben adtak at.

Az (j palyaszerkezetnek kdszonhet6en a vonatok az eddig las-
stjelekkel, 40-60 kilométeres sebességkorlatozassal terhelt
vonalon 120-160 kilométeres orankénti sebességgel kozleked-
hetnek majd, a 15,4 milliard forintos biztositoberendezési mun-
kalatok év végi befejezése utan. A fejlesztések folytatodnak, a
tervek szerint megajul az elsésorban nyaranta nagy forgalmat
bonyolitd, Keszthelyig tartd dél-balatoni vasttvonalis.

DIJAZTAK A SKYCOURT ACELSZERKEZETET

Eddig példa nélkdl all6 médon Magyar Termék Nagydijat nyert a
Budapest Airport kettes terminalja, a SkyCourt. Az éplilet acélszer-
kezetét aKESZ Ipari Gyarto Kft. kecskeméti acélszerkezetqyaraban
gyartottak. Magyarorszagon el6szor valositottak meg ilyen mére-
tl, teliesen hegesztett kiviteld csészerkezet-tervezést és -gyar-
tast, ami még a kozép-eurdpai piacon is egyedilallonak szamit,
olvashato a cég kozleményében.

A magyar fejlesztésli ConSteel statikai szoftvernek kdszon-
het6en a SkyCourt tervezésénél, megépitésénél 750 tonna
acélt, 1800 munkadrat és 2 millio forint értékil energiat taka-
ritottak meg a KESZ szakemberei. A program a Budapesti
Miszaki Egyetem sajat fejlesztésli terméke, ami az eurdpai
méretezéselméleti tudasbazis (Eurocode 3) altal adott gazda-
sagos tervezésen alapul, és a tervezési folyamatok automati-
zalasa révén eddig nem tapasztalt modon gyorsitja a statikus
mérnokok munkajat.

A SkyCourt szerkezete szarnyat formal, mely tervezéi szerint a
repiilés szabadsagat szimbolizalja. A csarnok felépitése 100 millio
eurdba kertilt, ez akkori arfolyamon 27, a main pedig 30 milliard
forintot jelent. Ebbél valésult meg a 24 ezer négyzetméteres
hasznalhato Gj teriilettel rendelkezg, friss dijnyertes épiilet.
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TAVOZOTT A MAGYAR PIACROL A RAMIRENT

Eladta magyarorszagi tizletagat a finnorszagi kozpontd, gépkél-
csonzéssel foglalkozo Ramirent. A céget egy magant6ke-befek-
tetési vallalat, a Duna SCA Sicar vette meg nem nevezett aron.
A bejelentést azutan tette a cég, hogy masodik negyedéves je-
lentése szerint az adozas el6tti eredménye ebben az id6szakban

23,7 szazalékkal csokkent, ami 15,2 millio eurds csokkenést jelent.
A Ramirent vezérigazgatoja, Magnus Rosen szerint a magyar tiz-
siteni szeretné a jelenlétét a vallalat f6 piacanak szamito balti-
tengeri régioban, ahol nagyobb novekedési lehetéségek vannak.

A vallalat 2001 6ta volt jelen hazankban, 2002-t6l kezdte
meg tényleges miikodését. 2003-ban vasarolta meg a pécsi

Gépbazis Kft.-t, a régio egyik legfontosabb gépkolcsonzé tar-
sasagat. Ezutan 2005-ben vette meg az Agentrade-Plusz céget,
mellyel 2006-ban egyeslilt. Magyarorszag egyike volt annak a
négy kelet-eurdpai orszagnak, ahol a cég jelen volt. A négyfés
csoport igy haromra apadt, tagjai Lengyelorszag, Szlovakia és
Csehorszag. A cég nem tervezi, hogy hasonloképpen megvaljon
a cseh vagy a szlovak lzletagaitol, a lengyelr6l nem esett szo.
A Ramirent szamara a skandinav piac stabilnak mondhato, kivé-
ve a hazai Finnorszagot, ahol a céqg forgalma csokkent az el6z6
évben. A kdzép-europai piaci feltételek tovabbra is gyengék, a
kereslet csak a balti allamokban volt stabil a cég szolgaltatasai
irant.




FELTUZELI A JAPAN EPITOIPART
az olimpia

Varhatoan eléri a 4,54 milliard dollart az az 6sszeg, amit Japan
kolt a Tokioban 2020-ban rendezend6 olimpiai jatékokra.
A pénzt els6sorban a spartcentrumokra és az azokat kiszol-
galo épitményekre forditjak, infrastruktarara aranyaiban ke-
vesebbet. A rendezvény kozpontja természetesen a Nemzeti
Olimpiai Stadion lesz, amelynek a helyén egy teljesen Gj aré-
nat hiaznak fel. Az 1964-es tokioi olimpiai jatékoknak helyet
ado stadion mar nem felel meg a kor kévetelményeinek, egy
80 ezer fés ultramodern stadion épiil a helyén. Ezen kiviil nyolc
allando és kilenc ideiglenes helyszint nyitnak meg olimpiara.
Az olimpiai falut a Toki6i-0bol partjan fogjak felhazni.

A ROSSZ IDOJARAS SZOLT KOZBE
a Strabagnak

A zord id6jaras és az Eurdpat tavasszal stjtd nagy aradasok is
kozrejatszottak abban, hogy a hazankban is jelen Iévé érdekelt-
ségekkel bird osztrak épitdipari orias, a Strabag 7 szazalékos
termeléscsokkenést szenvedett az idei els6 fél évben. A Strabag
vezérigazgatoja, Thomas Birtel is megszolalt a vallalat jelenté-
sében. Birtel szerint nem tudtak felkészilni arra, hogy a maso-
dik negyedévben tapasztalhatd széls6séges eurdpai idgjarasi
viszonyok negativan hatnak a termelésre. Ennek ellenére bizto-
sak abban, hogy az egész éves szamok nagyjabol a tavalyiakhoz
hasonlok lesznek. Az igazgato hizik abban, hogy a kemény né-
met tél utani Gtkarbantartasok és a nemrég elnyert Gj projektek,
melyek még nem szerepelnek a jelentésben, megdobjak majd az
év végi szamokat.

HAT SZAZALEKKAL NO EVENTE

a globalis épitégéppiac

Hatszazalékos atlagos éves bévilési titemet prognosztizal az
épitéipari gépek globalis piacan a Freedonia Group legtjabb je-
lentésében. A kutatocég szerint a leger6sebb novekedésre az
azsiai-csendes-Oceani térségben kell szamitani, ahol a piac at-
lagosan 8,3 szazalékkal bovil a kovetkezd négy évben, és csak-
nem felét adja majd a globalis keresletnek 2017-ben. A masodik
helyre az afrikai és a kozel-keleti régio futott be, ahol évi atlagos
5,5 szazalékos emelkedéssel szamolhatunk. A Freedonia Group
nyugat-europai szamai viszont meglep6k, ugyanis az el6rejelzés
er6teljes, 5,1 szazalékos novekedést josol 2017-ig. Ennek oka, hogy
a valsag éveiben ez a régio volt a globalis épitégép-értékesités
leggyengébb lancszeme atlagos éves 3,4 szazalékos csokkenéssel.
Eszak-Amerikaban — Azsia utan a masodik legnagyobb régi6 az
épit6gép-berendezések piacan — a névekedés atlagosan 29 sza-
zalék lesz 2017-ig, olvashaté az elemzésben.
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FOLYTATODO OLASZ GONDOK

Semmi jele, hogy vége lenne az olasz épitéipart sijto recesz-
szionak — ez a konklGzioja az Unacea, az olasz Epit6ipari Fel-
szerelés- és Alkatrészgyartok Nemzeti Szovetsége nyari, éves
kozgydlésén elhangzottaknak. Ellentétben a Német Gép- és
Berendezésgyartok Szovetségének nyugalmaval, az olasz
szovetség tagjai korantsem nyugodtak. Az Unacea kozlemé-
nye szerint a visszaesd termelés mellett a f6 gond, hogy az
olasz cégek nehezen tudnak megjelenni a kiilféldi piacokon.

MFL Hungéria Kft., 1103 Budapest, Gergely utca 81/e.
Tel. +36 1 433 2004, Mobil +36 30 932 8221
mfl@t-online.hu, www.sbm-mp.at

Az Unacea és a Prometeia olasz kutatointézet kdzds elemzése
szerint az idei 4,1 szazalékos visszaesést kovetéen 2014-ben
1,8 szazalékos visszaesés lesz. A csokkenés az olasz épit6ipari
gépek exportjaban volt kiléndsen silyos, itt 12 szazalekpon-
tos esést regisztraltak a januar-februari honapokban, ami az
elsé negyedév végére 523 millid eurds dsszegig kiszott fel.
Az Olaszorszaghan készilt épit6gépek atlagosan 71 szazalé-
kat kiilfoldon értékesrtik.

SZAUDI VASUTALMOK

950 kilométer kétvaganyt vasttvonalat épit a sivatag kézepén talal-
hato févarosa, Rijad és a Voéros-tenger partjan lévé forgalmas kiko-
tévaros, Dzsidda kozott Szatd-Arabia. A vonal megépitése azért valt
szilkségessé, mert Dzsidda a monarchia kapuja az Eurépabdl és az
Amerikabol érkez6 aruk szempontjabol. Ezek az orszagon belili to-
vabbszallitasa nagy kihivast jelent Szalid-Arabia szamara, féleg az
innen majdnem ezer kilométerre fekvé otmillios févarosba, Rijadba.

A vasit megéptilésével a jelenleg haromnapos Gt 10 orara rovidl
a kikotévaros és a févaros kozt. A vonalon az aruszallitas mellett
személyforgalmat is terveznek. A szerzédés idétartama kb. 8 éy, igy
a tervek szerint 2021-re épdil fel a vonal.

technolodgia

o Asvanyianyagok
feldolgozasa

¢ Betonkeverok esetében

SIS

MINERAL PROCESSING
A Member of MFL Group
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Az Ascendum veszi at

a Volvo CE kizép-eurdpai Gizemeltetését

Csoportnak. A vevad 0j piaco
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55 milli6 euréért lemondott a salzburgi szék-
elyti kozép-eurdpai csoportban viselt teljes
tulajdonardl hossza tavu forgalmazo partnere, az
Ascendum Csoport javara. A megallapodas az
alabbi orszdgokat érinti: Ausztria, Bosznia-Herce-
govina, Csehorszdg, Horvatorszag, Magyarorszag,
Moldova, Romania, Szlovakia és Szlovénia.

n Volvo Epitégépek (Volvo CE) bejelentette,

SZEPTEMBERTOLUJIDOSZAMITAS

A 2013. szeptember 30-an érvénybe lépett szer-
z6dés alapjan a kozép-eurdpai csoport Osszes
alkalmazottja az Ascendum alkalmazasdba ke-
rilt at, ahol foglalkoztatasi feltételeik valtozatla-

CSALADI CEGBOL NEMZETKOZI NAGY VALLALAT

Az Ascendum jogelddjét tobb mint Gtven évvel ezel6tt alapitottak Portugalia-
ban, és az orszag kozépsé részein Volvo személyautok és tehergépkocsik forgal-
mazasaval foglalkozott. A 70-es években a Volvo CE felkérésére kezdték el az
épitégépek importjat, ami késébb a f6 tizletagga nétte ki magat. Portugal csaladi

vallalkozasként az Auto-Sueco Coimbra (ASC) 1999-ben lépett ki el6szor a nem-
zetkozi porondra, amikor Spanyolorszagban szerezte meg a Volvo épit6gépek
forgalmazasi jogat. Ezt kovette 2004-ben az tjabb terjeszkedés, ezuttal a tenge-
rentulon, az Egyesiilt Allamokban, majd 2010-ben Térokorszag kovetkezett.

Atadta vallalati tulajdonaban levé kereskedéseit a Volvo Construction
Equipment az eqyik figgetlen forgalmazo partnerének, az Ascendum
kat céloz meg a felvasarlassal.
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nok maradnak. A meglévé irdnyitasi szerkezet is
megmarad, és a Volvo CE tovabbra is ugyaniagy
tamogatja az lizletet, mint korabban.

A Volvo CE kozép-eurdpai értékesitése egy
jol finanszirozott, fliggetlen és stratégiailag osz-
szehangolt partner kezében van. Az Ascendum
Csoport — korabbi, 2012 juniusdig hasznalt nevén
Group Auto-Sueco Coimbra - a Volvo CE ter-
mékeinek egyik legnagyobb forgalmazdja vilag-
szerte, mely Portugéliaban, Spanyolorszagban, az
USA-ban, Torokorszagban és Mexikoban forgal-
mazza a vallalat termékeit és szolgaltatasait.

BOVULO PORTFOLIO

A kozép-eurdpai tranzakcidval az Ascendum
jelenleg mar 14 orszagban van jelen, vildgszerte
1350 alkalmazottat foglalkoztat, és 35 ezres gép-
populaciét (eladott és miikodd) tudhat a magaé-
nak. A portugal hatter(i cégcsoport az épitégépek
mellett az Gjrahasznositas, valamint a reptlétéri
kiszolgalé gépek terén is rendelkezik érdekeltsé-
gekkel. A cégesoport 2012-es arbevétele elérte az
500 milli6 eurdt. Az erés pénziigyi hatterti valla-
lat nem titkolt célja, hogy &t éven beliil elérje az
1 millidrd dollaros éves forgalmat.




GAZDASAG
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Magara talalo epitoipar
Oszéves a Terra Hungaria
azvezetek-epites
elet-Europaban

?

Besepzeh

FELSZALLO AGBAN

Javula kilatasok a hazai épitdiparban
Akarahbi pesszimista joslatok nem
valtak valdra, mi tghb, az évelsd nyalc
hanapjahan7,5 szazalékos voltaz épitd-
ipari termelésndvekedés, ami mara
legtdhb szakember szerint is bizakodasra
adhat okot. Utanajartunk a valtozasok
okainak.

20 EVES ATERRA HUNGARIA
Interjo Kendik Zsuzsaval,
acegiigyvezetdjével

Idén Gnnepli fennallasanak huszadik
évfordulojata JCB epitdgépek hazai
forgalmazoja, a Terra Hungaria Kft.
Ezalkalombal Kendik Zsuzsaval,
acégelsdemberével heszélgettiink.

GAZPIACI KAPCSOLATEPITES
Siiriisodd kozép-kelet-europai
gazvezetek-epitések

A2009. januari gazkrizishdl felocsodva
kezdtek el terveznia nemzeti gazhala-
zatok Gsszekapesolasat, amely a
kriziskezelés mellettaz arak letdrésének
is hasznal. Az unid altal taimogatott
folyamat tabb eleme mar épitési
fazishan tart.




JAVULO KILATASOK AHAZAI EPITOIPARBAN

zai épitdiparra — sommadztuk az idei hazai

kilatdsokat az ezt latolgatd cikkiink végén a
magazin tavaszi szdimdban, a valésag azonban
racafolt boralatasunkra. Az év elsé kilenc ho-
napjaban 8 szazalékkal nétt az épitSipar terme-
lése az egy évvel korabbihoz viszonyitva - dertil
ki a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) no-
vember koézepén publikalt jelentésébdl. Mind-
két épitményfcsoport termelése emelkedett
szeptemberben: az épiiletek épitése 8,6, az egyéb
épitményeké 9,9 szazalékkal volt magasabb a ta-
valy szeptemberinél. A szamok biztatok, bar az
adatokat dtnézve nem mindenhol tapasztalhatd
ugyanolyan aranyu béviilés. Leginkabb az unioés
tamogatasok felhasznaldsa dltal meglédult t- és

Legjobb esetben is csak stagnalas varhat a ha-

A korahbi pesszimista joslatok nem valtak valora, mi tabh, az év elsd kilenc
hanapijaban 8 szazalékos volt az épitdipari termelésndvekedés, ami mar a legtdbh
szakember szerint is hizakodasra adhat okot. Utanajartunk a valtozasok okainak.

vasutépitések huzzak a piacot, de a bejelentett
stadionépitések is fellendiilést generdlnak.

ALACSONY BAZIS, LATVANYDS NOVEKEDES

»Igen alacsony bazishoz mérjiik a fellendiilést,
de mindenképpen bizakodasra ad okot, hogy
most mar vannak huzoéteriiletek az épitdipar-
ban” - kezdi Koji Lészl6, az Epitési Véllalkozok
Orszéagos Szakszdvetségének (EVOSZ) alelno-
ke. Az alelnok szerint a hazai épitdipar utolso
jo éve a 2006-os volt, amikor 2300 milliard
forint volt az épitésszerelési tevékenység folyd
aron hazankban, ugyanez a tavalyi évben mar
csak 1600 milliard forintot tett ki. Az épitdipar
igy, még ha az inflacids hatasokat is figyelembe
vessziik, a piacanak a 45 szazalékat vesztette el.



»Egy ilyen alacsony teljesitményl piacon még
egy kicsi 16kés is szép szamokat produkal” — véli
Gaspar Anna, a Buildecon elemzdje, aki hasonlo
véleményen van, mint az EVOSZ képviselje. Né-
hany nagy értéki szerz6dés jelentdsen javitott te-
hat a szamokon, a szakértSk itt f6leg a nagy kozos-
ségi beruhazasokra utaltak (Kossuth tér, Varkert
bazar feltjitasa, Fradi-stadion épitése stb.), melyek
a magasépitési szektort erdsitik. Ezek a beruhaza-
sok 2014-re fejez6dnek be, igy idén folytatédhat a
termelésnovekedés.

UNI0S PENZEK IS SEGITENEK

A magasépités mellett a mélyépitésben elsGsorban
az unids pénzek aktivizaltak a piacot, itt a nagy
értékd allami at- és vasutépitések jelentettek hizo-
er6t. Ezen a téren tobb mint 9,9 szdzalékos volt a
béviilés. Az mélyépitési beruhazasok iitemezését is
befolyasolja, hogy vélasztasi év jon, jov6 tavasszal
szamos ilyen kozosségi beruhazast fognak atadni.

A nagy hajtasnak azonban mds oka is van.
A Nemzeti Fejlesztési Ugynokséget (NFU) is meg-
kerestiik az unids forrasok elkoltésével kapcsolat-
ban. Dr. Kocsis Anita Dominika, az NFU mun-
katdrsa, kozbeszerzési szakérté szerint azoknak
a vallalkozasoknak, melyeknek a 2013-as ciklus
végéig alairt tdmogatasi szerz6désiik van, még a
2013-mal zarédo ciklus kifizetéseibdl finansziroz-
hatjak a beruhdzdsaikat, igy 2013 utan is. A 2013.
évvégig megkotott tamogatasi szerzédések birto-
kaban van lehet6ség arra, hogy a kapcsolddo koz-
beszerzéseket 2014 elején irjak ki, igy Kocsis sze-
rint akkor egy ujabb domping varhaté az épitési
beruhdzasok beszerzéseibdl is.

Azok a vallalkozasok, amelyek a mostani ta-
mogatasi iddszakban kezdik el kivitelezési mun-
kalataikat, még 2015. junius 30-ig elszdmolhatjak
koltségeiket a 2013-mal zar6do kifizetési idészak
terhére. A szakért6 figyelmeztet, hogy ha a mos-
tani timogatasi id6szakbol keletkezik 2015. junius
30. utani szamla, az mar a mostani elszamolasi
idészakon tdlnyulik, igy tamogatasbdl nem lesz
finanszirozhaté. Ha a kivitelezés elhtizddasa olyan
mértékd, hogy ezzel a megvaldsulas is megkérdé-
jelezddik, akkor korrekcié keretében a tamogatas
részének vagy egészének visszafizetésére is sor ke-
rilhet. Ipardgi informacionk szerint ezért is nagy a
hajtas most tobb allami nagyberuhazas el6készité-
sénél, nehogy kicsusszanak ezekbdl a hatarid6kbdl.

CEGES PENZEK

Az épitSipar novekedését arnyalja, hogy egyel6re
a cégek csak egy nagyon sziik csoportjara korlato-
z6dik ez a dinamikus novekedés. A 70 ezer hazai
épitdipari vallalkozasnal nagyon szérodik a mun-
kaellatottsag és az arbevétellel aranyos jovedelme-

z0ség. A szervezeti nagysaghoz képest a legtobb
cég veszteséggel fogja zarni az évet. A kisvallalatok
legtobbje tehat még nem érzi a boviilést. Itt az al-
lam kedvez6 hitelekkel probal segiteni, gondoljunk
csak a Nemzeti Bank Novekedési Hitelprogram-
jara. Ezt Koji Laszlé alelnok reményei szerint hi-
telkivéltason kiviil termelésbéviilésre is fel fogjak
hasznalni a cégek.

Az unios forrasok tovabbra is

lendiilethen tarthatjak az épitdipart.

A viélsag miatt tobb nagyvallalat is elhalasztot-
ta a beruhdzasait, ezekre a beruhazasokra viszont
elbb-utébb sort kell keriteni. Igy a jérmdipari
beruhazésok mellett élelmiszer-ipari vagy gép-
gyarto tizemek felépiilése is javithat a szamokon,
ahogy tette idén is. A kormany a legtobb esetben
tamogatja ezeket a nagyipari beruhazasokat. Ezzel
bizonyos értelemben eléremenekiilt, mert varhato
volt, hogy az Eurdpai Unié nemsokara kozosségi
szinten fogja szabalyozni a vallalatoknak adhatd
tamogatasokat.

AGYENGE LANCSZEM
A lakasépitések teriilete tovabbra is a gyenge pontja
az épitési szektornak, itt még mindig nem tapasz-
talhat6 elmozdulds. Sem a magidnszemélyek, sem
az ingatlanfejleszték beruhdzasainak szamai nem
indultak felfelé, dacdra annak, hogy ezen a kor-
manyzat itt is tobb médon szeretne segiteni. Ilyen
segitséget jelentenek a panelfeltjitasi és otthonte-
remtési programok, melyeket a szakma is tidvozolt.
Hogy az épitdipar kijott-e a godorbdl, Koji Lasz-
16 alelnok valasza, még nem, de hatarozottan el-
indultunk kifele bel6le, ez mindenképpen biztato.
Gaspar Anna sem szamit tovabbi csokkenésre — a
lakdsépitési szektoron kiviil -, viszont lasst néve-
kedésre igen. Vidor Gy6z6, a Magyar EpitSipari
Szovetség (MEASZ) elndke els6sorban a jévére
megnyilé uj EU-pélyazatok dinamizal6 hatdsara
szamit abban az esetben, ha a gazdasag szerepldit
olyan palyazati lehetdségek segitik majd, amelyek
lakoéingatlan-, valamint iroda- és telephely-beru-
hdazasokon 4t helyzetbe hozzak a hazai épitéanyag-
gyartdkat is. Koji szerint ha sikeriil tartani az
évi 7-10 szazalékos boviilést és a termelés az éves
2000 milliard forintos foly6 aras termelési érték-
re fel tud futni, akkor mar azt mondhatjuk, hogy
a hazai épitdipar kikeriilt a godorbol. Az alelnok
ebben a tekintetben bizakodd, a kévetkezé unios
ciklusban is legalabb ugyanennyi fejlesztési pénzt
tudunk majd lehivni, igy az unids forrasok tovabb-
ra is lendiiletben tarthatjdk az ipart.

Besepzeh



20 eves a Terra

Hungaria

INTERJU KENDIK ZSUZSAVAL, A CEG UGYVEZETOJEVEL

|dén innepelte fennallasanak huszadik évfordulajat a JCB épitdgépek hazai
forgalmazoja, a Terra Hungaria Kft. Ez alkalombal Kendik Zsuzsaval, a cég

elsd emberével heszélgettiink.

Magyar Epitii Forum: Ha j6l tudom, 6n a kezdetektdl
végigkisérte a cég mitkodését. Hogyan fejléditt a
Terra Hungdria az elmult két évtizedben?

Kendik Zsuzsa: 93 nyaran, a tarsasdg megalapitd-
sakor kezdtem a cégnél, igaz, akkoriban még
EZ Epitégép KFt.-ként voltunk jelen a piacon. Ha
jol szamolom, minddsszesen oten maradtunk,
akik azodta is itt dolgozunk. 1998-ig hasznalt gé-
pekkel foglalkoztunk, majd az akkori JCB forgal-
mazd KOVI Kft. megvésarolaséval a tevékenységi
kériink is megvaltozott, mi lettiink a JCB gépek
kizarolagos hazai forgalmazoja. Harom évvel ké-
sébb tulajdonosvaltas tortént az életiinkben, ekkor
keriiltiink az Industrie Holding GmbH-hoz, és
innét kezdddik az 4j cégnév bevezetése is a pia-
con, mégpedig Terra Hungéria Epitégép Kft.-ként.
Erés novekedés jellemezte a kétezres évek elejét, és
ez a szarnyalas egészen 2006-ig kitartott. 2002-

ben 235 gépet adtunk el, a 2006-o0s csucsévben
pedig 270-et. Szép évek voltak ezek. Azutdn jott a
gazdasagivalsag, és vele egyiitt két nehéz esztendo.
2011-re azonban sikeriilt ismét névekvé palydra
allitani a céget, és remélem, ez most mar jo ideig
igy is marad.

MAEP: Mikor keriilt a Terra Hungdria Kft. élére?

K. Z5.: 1998-ban lettem iigyvezeté harmadma-
gammal. Erdekes, hogy a vezetdi székben éppen
akkor maradtam egyediil, amikor bekdszontott
a gazdasagi valsag. 2008-ig folyamatosan sike-
rilt kétszaz folott tartani a darabszdmainkat,
aztan egyszer csak mintegy 6tven szazalékkal
csokkent az épitégépek hazai piaca. Sikeresen
kiizdottiik ki magunkat a valsagbol, de 2009 és
2010 két fijdalmasan nehéz esztend§ volt. Kolt-
ségcsokkentés, elbocsatasok, ezeket mi is mind
kénytelenek voltunk meglépni. 2011-t6l ismé-
telten tudtuk novelni a piaci részesedésiinket, a
tavalyi 4,2 millidrd forintos arbevételiinket pe-
dig, ugy tlnik, koralbelil 4,6 millidrd forintra
tudjuk novelni idén. 2012-ben 22,5%-o0s volt az
Osszpiaci részesedésiink.

MAEP: Tovdbbra is a kotré-rakodék szdmitanak
a slagernek idehaza?

K. Z5.: Igen, a kotré-rakoddk a legnépszertibb
termékek a hazai piacon és ebben mi abszolut
piacvezetdk vagyunk, 45-50 szazalékos része-
sedéssel. Erdekes dolog ez, mert sokan mdr tiz




éve is a kotro-rakodok darabszamanak jelentds
csokkenését prognosztizaltdk, mondvan, eze-
ket a gépeket fokozatosan kiszoritjdk majd a
midi- és minikotrok, és a csiszokormanyzasu
rakodok. Ez eddig nem tértént meg, és azt gon-
dolom, hogy a kovetkezé négy-6t évben nem
is igazan fog. A hazai épitdipari vallalkozasok
egy jelentds része tovabbra is elGszeretettel va-
sarolja a kotro-rakodokat, hiszen ezek tobbféle
munkanal bevethetd multifunkcionalis gépek,
amelyek koltséghatékony megoldast jelentenek
a tekintetben is, hogy egy gép araért egy kotro-
hoz és egy rakodoéhoz is hozzajut az ember. Ez
féleg a kisebb és kozepes méretti cégek szamara
tovabbra is vonz¢ alternativa.

MAEP: Az el6bb emlitette, hogy 2011-t8l ismét
novekvé palydra dallt a cég Ez igazdin jelentds
eredmény, ha megnézziik, hogy az épitéipar tel-
jesitménye a vdlsdg ota folyamatosan romlott.
Mi a Terra Hungdria sikere?

K.Z5.: Azt gondolom, hogy a folyamatosan bé-
viillé termékpaletta és a mindségi szolgaltatds
jelentik a két legalapvetdbb pillért. Az elsé adott,
a JCB nagyon jo szinvonalu termékeket allit el6
egyre szélesebb szegmensben, mi pedig arra
toreksziink, hogy bizalmi kapcsolatot épitsiink
ki a partnereinkkel, és a gépek mellé megfelel$
alkatrészellatdst és szervizhatteret biztositsunk.
Kell egy jo csapat, és ez szerencsére adott na-
lunk, mert a munkatarsaink szeretnek nalunk
dolgozni, és cégiinkhéz mérhetetlen a lojalita-

suk. Folyamatosan keressiik az 0j lehetségeket.
2011-ben indult el a bérgép tizletagunk, ami na-
gyon jo6 lépésnek bizonyult. A kis- és nagyobb
méretl foldmunkagépek mellett a csatornadu-
cok szamitanak az egyik legkelendébb termék-
nek, partnereink nemritkdn 6t-hat honapra is

...a tavalyi 4,2 milliard forintos arbeveételinket
kdriilbelil 4,6 milliard forintra tudjuk navelni idén.

kikolcsonzik ezeket a termékeket. Mindekoz-
ben leépitettiik azokat a tevékenységeket, ame-
lyek nem voltak sikeresek, igy példaul megval-
tunk a targonca lizletdgunktol.

MAEP: Idén neves évfordulét iinnepelt a cég...

K. Z5.: Igen, szeptember 21-én tnnepeltiik a
Terra Hungdria fennallasanak huszadik év-
forduldjat mintegy nyolcszdz partneriink rész-
vételével. Nagyon 6riilok, hogy ilyen sokan el
tudtak jonni osztozni az 6romiinkben. Az el-
mult két évtized nem volt zokkenémentes, szd-
mos problémaval kellett megkiizdentink, de
nagyon szépen fejlédtiink. Nem titkolom 6n
eldtt ,hogy az oOtéves stratégiankban szerepel,
hogy piaci részesedésiinket 2018-ra harminc
szazalékra noveljiik, és azon lesziink, hogy a
Terra Hungaria Epitégép Kft. tovébbra is a ma-
gyar épitégép-forgalmazdk egyik meghatdrozé
vallalkozdsa legyen. (x)



Gazpiaci kapcsolatépités

SURUSODO KOZEP-KELET-EUROPAI GAZVEZETEK-EPITESEK

S5okkoldan hatott a 2009. januari gazkrizis a kdzép-
kelet-europai térségre, ahol az orszagok a sajat
bariikdn érezhették meg, mennyire figgnek

az ornszfﬁldgézszéllitéstﬁl Ebbdl felocsodva
kezdtek el tervezni a nemzeti gazhaluzatuk
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ozeledik a tél, és Kozép-Eurdpa gazfogyasz-
Ktésa hamarosan megné. A térség ezért foko-
zatosan szeretné csokkenteni az energiapiaci
kiszolgaltatottsagat. A 2009-es janudri gazkrizist
kévetéen, amikor napokig nem érkezett orosz
foldgaz a keletrdl jovo vezetékeken, 2010-ben fo-
galmaztdk meg a visegradi orszagok az eurdpai
Eszak-déli energiafolyosé tervét, amely akkor még

csak afféle politikai szandéknyilatkozat volt. A cél,
hogy lehetévé tegyék a térség kornyezetében 1évo

r r

kezelés

harom fontos csomopont, a Balti-, az Adriai- és a
Fekete-tenger kozott a gazszallitast. A harom cso-
mopontot Osszekotd kapcesolatok révén uj gazfor-
rasok is elérhet6vé valnak a régio piacai szamara.
Az energiabiztonsag kérdése az idén oktober
kozepi budapesti V4-csticson is fontos téma volt.
Az atomenergia mellett ugyanis a gazszallitasi
kapcsolatok kiterjesztésében lattak a résztvevok
a térség szamara a biztonsagos jovot. A bizton-
sagot jelentd energiafolyoso része a Magyar Gaz



Tranzit Zrt. altal épitett szlovak-magyar gazve-
zeték. A Vecsést és Balassagyarmatot 6sszekotd Uj
vonal jovére még csak probaiizemben, de 2015-t6]
mar teljes kapacitasaban fog miikodni. Az Gssze-
sen 111 km hosszu, kétiranyu csGvezeték magyar-
orszagi szakasza 92 km hosszu lesz.

ROMAN KENYSZERPALYA

A magyar fél a szlovak irdnyon kiviil mas iranyok-
ban is épiti a kapcsolatait, ebben az esetben sz6
szerint. 2010-ben avattak fel a Szegedet Araddal
Osszekotd gazvezetéket Romdnia és Magyaror-
szag kozott. A beruhdzé a Mol-csoporthoz tarto-
26 FGSZ Foldgazszallité Zrt. és a roman Transgaz
volt. Azota csak fel6liink érkezett gaz Romania
felé, de a bévitésnek koszonhetéen mar idén de-
cembert6l hozzank is érkezhet a tuloldalrol foldgaz.
A teljes kapacitds eléréséhez még 120 milli6 eurds
beruhdzdsra van sziikség, de a két orszag eltokélt,
hogy 2016-ra az sszes beruhazast elvégzi ehhez.

Roman lapértesiilések szerint a hazai eltokéltség
nem teljesen &szinte gaziigyben, és Romania azért
kényszeriil exportalni a hazai termelésii foldgazt,
mert az Eurdpai Uni6 a preferencidlis energiapo-
litikdja miatt kotelezettségszegési eljarast inditott
ellene. Romdnia a 2007-es unids csatlakozaskor
ugyanis kotelezettséget vallalt arra, hogy fokoza-
tosan liberalizdlja a belf6ldon még szabalyozott
energiadrakat.

Az orszag jelenleg foldgazsziikségleteinek ha-
romnegyedét sajat termelésbél fedezi, ami az orosz
importgaz dranak harmaddba keriil. A liberaliza-
cié jegyében indult meg az épitkezés a Moldovai
Koztarsasag felé is, az 0j gazvezeték kapacitdsa az
éves moldav foldgazsziikséglet harmadat fedezhe-
ti. A magyar kapcsolathoz hasonléan 2016-ig valik
kétiranyiva a roman-bolgar gazvezeték-kapcsolat
is. A jelenleg még éptil6 vezeték koltsége 23,8 mil-
1i6 eurd, ebbdl a roman félnek — a Transgaz révén —
11 millié eurdt kell allnia.

NABUCCO HELYETTTAP

Magyarorszagot a térségbdl a Nabucco-gazve-
zeték bukasa érintette. A Nabuccot kezdetben
3900 kilométeresre tervezték, és az azeri gaz-
mez6krol kellett volna Torokorszagon, valamint
Bulgarian, Romanian és Magyarorszagon at
évi 30 millidrd kobmeéter foldgazt szallitania az
ausztriai Baumgartenben talalhaté gazeloszto-
ba. A kezdetektdl is a forrashidny miatt gyenge
labakon 4ll6 projektet a résztvevék folyamato-
san valtoztattak, idén mdar csak Nabucco West
néven, roviditett wtvonalon, a torok-bolgar
hatartdl futott volna. Ez a terv esett kitba idén
junius végén, amikor a kitermelSk bejelentették,
hogy egy masik utvonalat valasztottak.

A nyertes Gtvonal a Transzadriai Csévezeték
(TAP), amelynek nagy elénye volt, hogy a ver-
senytarsaval ellentétben mindossze 870 kilomé-
ter hosszd. A nyomvonala a gorog-torok hatartdl
- Gorogorszag északi részét és Albaniat atszelve,
majd az Adriai-tenger alatt — Olaszorszagig tart.
Az 0 vezeték igazi eurdpai f6 titéérnek fog sza-
mitani, mert amikorra a tervek szerint 2018-ban
elkésziil, évi 10 millidrd kobméter foldgazt szallit
majd Eurépaba. Kapacitasa kés6bb akar a dupla-
jara is bovithetd.

Ugy tlinik tehat, a Nabuccon kiviil is van élet.
Kovacs Zoltan allamtitkar egy Siéfokon rende-
zett gazkonferencidn oktoberben élesen biralta
az elbukott projektet, és rossz dlomnak nevezte
Nabuccét. A svajci Axpo, a norvég Statoil és a né-
met E.On kéz6s vallalkozasa, a TAP kezdetek 6ta
versenyképesebb ajanlat volt az azeri Shaz Deniz

A Transzadriai Csdvezetek 2018-tol evi
10 milliard kabmeéter fdldgazt szallit majd Eurapaba.

gazmez6 készleteinek Eurdpaba juttatdsihoz,
mint az elvérzett, f6leg az osztrak OMV dltal pat-
ronalt északi tarsa.

EUROPAI KERULOUTAK

Ez azonban nem azt jelenti, hogy nekiink ne jut-
na majd az azeri foldgazbol. Horvatorszag, Ma-
gyarorszag és Ukrajna ugyanis oktéber végén egy
adriai gazkorridor létesitésérdl allapodott meg,
amely az orszdgokat a balkani Adria gazvezeték-
hez (a TAP-hoz) kapcsolja. Ezt az tette lehetévé,
hogy 2011 augusztusaban atadtak a magyar-hor-
vat gazvezetéket, amin akkor Magyarorszag feldl
meg is indult a f6ldgaz széllitasa. A nagy nyomasa
vezeték napi csucskapacitasa 19,2 millié kobméter,
80 millidrd forintba keriilt magyarorszagi szaka-
szanak hossza pedig 205 kilométer. A gazkorridor
a horvatorszagi Krk szigetre tervezett cseppfo-
lyosfoldgaz-terminalt kapcsolja majd Gssze a TAP
gazvezetékkel. Mivel az atadott vezeték kétiranyu,
a Horvatorszagba érkez6 a Transzadriai Cs6veze-
tékbdl szarmazoé f6ldgazbol nekiink is juthat, és
nemcsak hazai felhasznélasra.

A mostani V4-cstcson a szlovak kormdnyfd
megerdsitette, tervezik a szlovak és a lengyel ha-
lézat 6sszekapcsoldsat is, ez azonban jelenleg még
csak a tervezdasztalon van. Ezért is lehet Lengyel-
orszag és Ukrajna szamara is fontos az j korridor.
Utdbbinak minél hamarabb jol jonne egy vj, érde-
minek tekintheté beszerzési forrds, igy akdr még
Ukrajna is djragondolhatna az Oroszorszagbol
torténd beszerzéseit.

Besepzeh



A Crossrail-projekt

A LONDONI HEV A FOLD ALA MEGY

Az Astoridig tarto, a B
a fdld alatt futd csepe
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a London belvarosa alatt épiilé Crossrail-
projektet, ami ha elkésziil, teljesen atalakit-
hatja az Egyesiilt Kiralysdg fovarosanak kozleke-
dését. A Crossrail ugyanis kozvetlen kapcsolatot A~ ’
teremt London keleti és nyugati elévarosai kozt, | wefme 3 i mepi i
mellyel a becslések szerint masfél millié6 ember T o
élete lesz sokkal konnyebb. Ennek oka, hogy a s

Eurépa legnagyobb épitkezésének tartjak

Crossrail segitségével kevesebb mint egy ora o Meglers dllomis
alatt érhetik el kényelmesen, atszallas nélkiil
London belvarosat. Ehhez 41 kilométer hosszu
uj, két sinpalyaval ellatott alagutat kell farni.
A Crossrail teljes hossza 118 kilométer lesz.

®  Ujallomas

s Felszini vonal

Alagat

A nyomvonal tahb fontos kdzlekedesi csomapontot érint, ahol

at lehet szallni mas kizlekedési eszkdzre is (lasd Londoni
tomegkozlekedési kisokos cimi keretes irasunkat). Nyugaton a
Maidenhead allomas és a forgalmas Heathrow repiilgtér feldl a mar
meglévd vasotvonalon haladnak majd a szerelvények, majd az 0j
vasiti alagitban haladva érintik a Paddington és a Liverpool Street
palyaudvarokat. Ezutan a vonal kettéagazik: az egyik iranyban
északkelet fele Stratford palyaudvara eldtt Ojra a felszinre érve lehet
majd utazni Shenfieldig, mig a masik iranyban - részhen a felszinen
ésegy a Temze alatti alagton at - délkeletre, Abbey Wood felé.

MINDEN KEZDET NEHEZ

Béarmilyen hihetetlen, a varos alatt futé vasuti vo-
nal 6tlete mér a 19. szazadi Angliaban felmerdlt.
Az 1880-as években ismerték fel, hogy a gyorsan
novekvo varos kozlekedésében mennyire fontos
szerepet jatszik a vasut. A Regents Canal Tarsa-
sag, amely nevét ezért Regents Canal Vasuttar-
sasagra valtoztatta, mar ekkor lobbizott egy a
belvaros nyugati felénél 1év6, a Paddington palya-
udvart a folyonal 1év6 dokkokkal a fold alatt koz-
vetleniil 6sszekotd vasuti vonalért, de az otletbdl
végiil nem lett semmi. A véros inkabb az 1863-
ban megnyilt metréhalézatot bévitette.

Az otletet a II. vilaghdboru alatt vették jra
el6, 1941-ben egy ujsagiro javasolta a Paddington
Street-i palyaudvart a Liverpool Street-ivel 6sz-
szekot6 fold alatti vasat otletét. A mai tervek
Osének a két évvel késébb, 1943-ban megsziiletett
varosi fejlesztési tervet tekintik, ahol mar szakér-
t6i szinten vizsgaltak a belvaros alatt futd vasuti
Osszekottetés Otletét. Maga a Crossrail elnevezés
el6szor 1974-ben egy, a londoni vasuthalézat bos-
vitésével foglalkozé tanulmanyban bukkant fel.

ZSUFOLTSAG ELLEN JON A CROSSRAIL

A brit kormany elé 1991-ben keriilt a projekt
épitésének tervezete, amit azonban hosszas hu-
zavona utan végiil 1994-ben elvetettek. Ennek




oka, hogy nem talaltak meggy6z6nek, hogy a
vonal eléggé ki lenne haszndlva a tekintélyes
épitési koltségeihez képest. A helyzet csak a
2000-es évek elejére valtozott, amikor rekord-
méretli utasforgalmat mértek a londoni metrén.
A talzsufoltsag elleni kiizdelemben keriilt Gjra
elétérbe a kelet-nyugati irdnyd vasuti kozle-
kedés megvaldsitasa, amivel a londoni eléva-
rosi lakokat sikeriilne a metroérdl a Crossrailre
tltetni. Az 4j halézat 10 szazalékkal noveli a
kozlekedési halozat kapacitasat, és segitségé-
vel nagymértékben lehet csokkenteni a metro
zsufoltsagat. A kormdny 2008-ban bolintott
rd a megvaldsitasra, ekkor szavaztdk meg a
Crossrail-tdrvényben, melyben tobbek kozt el-
fogadtdk a rendszer mai nyomvonalat. A koltsé-
gek a 2018-as befejezésig majdnem 15 milliard
dollart emésztenek fel. Ezeket harom fél, az 4l-
lam, London és az allami vasutpalya-fenntartd
és -lizemelteté tarsasag, a Network Rail adja
Ossze.

ALEGFUROSABB PROJEKT

Az tnnepélyes alapkéletételre 2009. majus 15-
én keriilt sor a Temze folyohoz kézeli nyugati
varosrészben, Docklandsben, a Canary Wharf
allomasnal. Az eseményen jelen volt az akko-
ri miniszterelndk, Gordon Brown és az azéta
is hivatalban 1évé Boris Johnson polgdrmester
is. A projekt a kezdetek ota professzionalis mé-
diahattérrel rendelkezik. A Crossrail hivata-

los weboldalan, a crossrail.co.uk-n barki napra
pontosan kovetheti az épitkezéssel kapcsolatos
hireket, a munkalatok képei, a latvanytervek, vi-

deodk vagy éppen a térképek kozott bongészhet.
A készit6k még arra is tigyeltek, hogy egy utazasi
id6ét méré orat is elhelyezzenek az oldalon, ahol
mindenki meggy6zddhet arrél, mennyivel keriil
majd kozelebb hozza egy adott allomas. A nagy-
jabol a pesti Dedk térnek megfeleld Liverpool
Street allomdsrodl példaul a Heathrow reptérre
az Gt a mai 55 percrél alig tobb mint fél érara
csokken.

A kozvéleményt ennek ellenére egyel6re nem
foglalkoztatja tulsdgosan az épitkezés. A tekin-
télyes londoni napilap, a Daily Mail weboldaldn
kis szdjatékkal élve és a tekintélyes nagysagren-
dd alagutfurdsra utalva London ,legfurdsabb
projektjének” nevezi a Crossrailt, a ,,most bor-
ing project” ugyanis egyszerre jelent unalmast
is. Ezt pedig akdr boknak is vehetik a kivitele-
z6k: londoni ismerdseinknél érdeklédve meg-
tudtuk, a varoslakék - annak ellenére, hogy
az épiték 2015-ig cstcsra jaratjak a Crossrail-
épitkezés intenzitasat — nem vesznek észre kii-
16nésen nagy fennakadasokat a varos életében
kifejezetten a Crossrail miatt. Ugy t{inik tehdt,
a kivitelezék a profi PR-munka mellett a mun-
kéban is profik, és a varoslakok zavarasa nélkil
sikeriil dolgozniuk. A munkdba mend tomege-
ket sokkal jobban bosszanthatja egy utfeldjitas
vagy a metrén egyébként gyakran el6forduld
vaganyzar.

NEGYVEN HELYSZIN, TiZEZER FO

Az intenzitdsra jellemzd, hogy jelenleg tobb
mint negyven helyszinen tébb mint 10 ezer
munkas dolgozik az épitkezéseken, és dsszesen
hét alagutfuré gép van munkaban. Osszeha-
sonlitasképpen a budapesti négyes metrén két
alagutfiro géppel dolgoztak. Két ilyen furd-
gép randevuzott idén augusztus végén a vonal
délkeleti szarnyandl a dél-londoni Woolwich
allomason, amirél mi is hirt adtunk online ol-
dalunkon. Az ezer tonnit nyomé Mary nevi
firépajzs méjusban indult Gtjara Abbey Wood
feldl, és talalkozott a Sofia névre keresztelt fu-
ropajzzsal. A randevd oka a munkamegosztas.
Mind a két pajzsot specidlisan a Crossrailre
tervezték, de mas-mds tipusu talajban végzik a
munkat. Mary a véros alatti, mig Sofia a folyd
alatti specialis viszonyokra van kiképezve.

A f6ld aldl kitermelt 4 és fél milli6 tonna fold
sem veszik karba, az épiték kérnyezetvédelmi
elkotelezettségére jellemzd, hogy az alagutakbol
nyert foldet hajora rakjak, és az északi Wallasea
szigetre szallitjak. Itt egy természetvédelmi be-
ruhazason fogjak felhaszndlni, ahol egy védett
mocsaras lapvilagot alakitanak ki. A Crossrail-
épiték ezenkiviil is iigyelnek a kérnyezetvédel-




mi szempontokra, az elbontott épitési tormelék
tobb mint 92 szazaléka valamilyen mdédon tjra-
hasznositasra kertil.

A Crossrail még a kutatoknak is munkat ad,
ugyanis alagutfirassal kapcsolatos hirek nem-
csak a kérnyezetvédelmi szempontok érvénye-
stilése miatt kertilnek a lapokba. A véros alatt
foly6 épitkezésen mar tobb okori és kozépkori
leletre bukkantak. Oktéber elején példaul ro-
mai kori csontokra bukkantak a munkasok a
Liverpool Street allomason. A még az els6 sza-
zadbdl szarmazo6 koponyak és kancsok miatt a
régészek szerint itt a rdmai korban egy temetd
lehetett.

FENYES JGv@

A Crossrail ha megépiil, 6sszesen 38 allomas-
sal fog rendelkezni, amibdl kilencet teljesen
yjonnan huznak fel. Az 4j allomasok kozil a
Custom House-in kiviil mindegyik a fold alatt
épil fel. A projekt elkésziilte utan éranként 24
vonat fog egy iranyban kdzlekedni csticsidében
és 12 azon kivil. A felszinen 160 kilométeres
orankénti sebességre lesznek képesek a szerel-
vények, a specidlis, csak a Crossrail szamdra
legyartott hatvan Gj vonatszerelvény az alagu-
takban is 100 km/h-s sebességgel hasit majd
az albioni fold alatt. Minden vonatszerelvény
nagyobb lesz, mint a metrds testvére, és nagy-
jabdl 1500 utast is tudnak majd szdllitani, ami
csucsforgalomban a tervez6k reményei szerint
ki is lesz haszndlva. Tébb mint 200 milli6 utas-
sal szamolnak évente.

A Crossrail gazdasagi hatdsai sem lebecsii-
lend6k, csak a logisztikai munkak tobb ezer j
munkahelyet teremtenek, és akkor még nem is
beszéltiink azokrdl a hatdsokrol a kiilvarosok-
ban miikodo vallalatokra, akik mindenképpen
nyerni fognak azzal, hogy kozelebb keriilnek a
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LONDONI TOMEGKOZLEKEDESI KISOKOS

= TfL - alondoni tomegkozlekedési tarsasag (Transport for London).

= Oyster-kartya — 2003 juliusaban bevezetett modern chipkartyas
fizetési rendszer alapja, mellyel a TfL altal kezelt 6sszes kozlekedési
eszkozon lehet fizetni, noha a mai napig hasznalatban vannak

a papir alapu jegyek is. A rendszert a vilag egyik legkorszertibb
jegyfizetési rendszerének tartjak, Budapesten is tervezik a hasonld
rendszer bevezetését.

= Tube - londoni metré (angolul London Underground). Kézismert
nevét (Tube azaz ,,Cs8”) az alagutak alakjardl kapta. Jelenleg 11
vonala van, és dsszesen 408 kilométeres palyan szallitja az utaso-
kat. Erdekessége, hogy annak ellenére, hogy foldalattinak hivjak, a
palya tobb mint fele a f6ldfelszinen halad.

= DLR - Kelet-Londonban kozlekedé elévarosi vonat (eredeti
nevén: Docklands Light Railway). Magyar viszonylatban nagyjabol
a HEV-nek megfelel6 kozlekedési eszkoz. Erdekessége, hogy a
vonatok vezet6 nélkiil kozlekednek.

= Overground - londoni elévarosi vonat, amelyet a TfL-lel szer-
z6désben 1év6 vallalat tizemeltet, és a varosi chipkartyéval is lehet
rajta fizetni.

Cityhez. A varoshoz kozelebb keriild teriilete-
ken (Berkshire, Essex) elemz8k az ingatlanpiac
fellendiilésére szamitanak. Emellett a varos 1j
pénziigyi negyede, a Docklands - ahol sorra
hazzak fel az irodahdzakat - megkozelithet6-
sége is javul.

A rendszert fokozatosan kapcsoljak be a
varos vérkeringésébe. A tervek szerint az elsé
Crossrail-szerelvények 2017-ben fognak meg-
indulni a Liverpool Street dllomas és a vonal
északkeleti végallomdsa, Shenfield kozott, a
teljes belvarosi alagutszakaszon 2018 végén
indul meg a forgalom, és 2019-ben all mun-
kaba az egész rendszer. Ez év végétdl lehet
majd egészen a Heathrow reptérig, a nyugati
Maidenhead és a délkeleti Abbey Wood végal-
lomasig utazni.
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21. szazadi technika egy 20. szazad eleji épiiletben - ennek megvalasitasa
ielentette a legnagyobb kihivast a tervezdk és a kivitelezdk szamara
a Zeneakadémia felGjitasa soran. Az eredmeényre mi is kivancsiak voltunk.

ezredforduléra nyulik vissza. Ekkor kez-

AZeneakadémia felgjitasanak torténete az
dodott el az igények felmérése a miiem-

lékvédelmi szempontok figyelembevételével. Ezt
kovetéen 2003-ban irtak ki tervpalyazatot, amit
az MNDP Epitémiivészeti Kft. nyert meg. Ez-
utdn azonban még tGjabb nyolc év telt el, amire a
kivitelezés megkezddédhetett.

100 EVVEL EZELOTT

Kanyarodjunk vissza a kezdetekhez. A Korb
Floris és Giergl Kdlmdn tervei szerint épiilt, és
1907-ben atadott elegans szecesszids épiilet a

Szerzi: Alféldy-Boruss Daniel maga kordban meglehetésen modern épiiletnek

szamitott, a szdzadfordul6 hazai épitészetében
az els6 vasbeton szerkezetli magyarorszagi épii-
letként tartjak szamon. A kivitelezést Zielinszky
Szilard mérnok, a magyar vasbetonépités meg-
teremtdje irdnyitotta.

A Zeneakadémia épiilete felett szaz év alatt
azonban lassan eljart az id6. A 60-as években
végeztek egy feldjitast, az azonban nem volt tul-
sdgosan szinvonalas. Az akkori kor esztétikéja-
nak megfeleléen kicsit puritin moédon és olcsén
yjitottak fel az épiiletet. Az ezredforduldra meg-
érett a helyzet egy atfogo felujitasra.

A 2003-as tervpalyazat utan a kormany 2007
juliusdban az épiilet rekonstrukcidjat a kiemelt




projektek kozé emelte, a tdmogatasi szerzddést
2008 oktdberében irtak ala. A kivitelezés 2011
augusztusaban indult az Arcadom Zrt., a Laki
Epiiletszobrasz Zrt. és a Swietelsky Magyaror-
szag Kft. altal alkotott konzorcium részvételé-
vel, az épiiletet pedig idén 8sszel, oktober 22-¢én,
Liszt Ferenc 202. sziiletésnapjan adtak at.

Bizonyos kivitelez6i munkak még jelenleg is
folynak az épiiletben, errél ottjartunkkor mi is
megbizonyosodhattunk. A szinpadtechnikaért
felel6s cégnek év végéig kell befejeznie a munkat.
Szintén legkésobb szilveszterre keriilnek a végso
helytikre a vilagitoberendezések, és a csillarok
mozgatasaért felel6s cég szakemberei is dolgoz-
tak még november elején.

AZEPULET SZERKEZETET...

...atervezésnél az alapoktdl kellett ujragondolni.
Az j funkciok nagy helyigénye miatt a gépésze-
ti tereket at kellett helyezni. A harmadik emelet
folott ezért teljesen elbontottdk a szinteket, hogy
helyet adjanak a gépészeti berendezéseknek.
A tobbletterhelés miatt pedig meg kellett erdsite-
niaz épiilet tartdszerkezetét. Ez kezd6dott azzal,
hogy az épiilet alapozasat megsiillyesztették és
megerdsitették. Ezt az Gn. jetgrouting technika-
val érték el, ami a mtiemléki épiiletek felujitasa-
nél bevett technika. Ez egy olyan furt c6l6p6zési
mddszer, mely sordn stirti betont injekciéznak,
vagyis préselnek be a talajba, ahol ez az ottlevé a
talajszemcsékkel osszekeveredve megkot, és egy
szilard alapot képez az épiiletnek. A munkat az
Osszes megmarado fal alatt elvégezték.

Az épiilet statikailag jo allapotban volt, az er-
sit6 vasbeton pillérekre a tobbletterhelés miatt
volt sziikség. A szazadelds téglakkal semmi baj
nincs, még szaz évet minimum kibirnak. Prob-
léma inkabb a vasbetonnal volt, a beton miné-
sége ugyanis hagyott némi kivinnival6t maga
utdn. A vasbetonépités még gyerekcipében jart
a XX. szazad elején. Eppen ezért a tervez8k biz-
tosra mentek, mivel nem voltak még méretezési
elvek, a vasbeton elemeket jelentésen tulmére-
tezték.

A tulméretezések visszabontdsa mellett mds
teend6é is akadt. Ennek oka, hogy az épiilet
hétechnikajara nem nagyon tigyeltek annak ide-
jén, kozel sem annyira, mint most. Igy az évek
sordn a nagymértékd paradramlas kikezdte a
szerkezetet. Nagyon sok helyen karbondtosodott
az anyag, a beton a felsé egy-két centis rétegben
poroézus lett, igy aztan az acélbetéteken sok he-
lyen nem volt mar megfelel6 a takaras. Emiatt el
kellett tavolitani a régi beton karosodott részeit,
a betonacélokat kezelni egy korréziogatlé szer-
rel, betonjavitd habarccsal kipdtolni a hidnyzo

részeket, végiil a teljes betonfelilletet lekezelni
egy parazard szerrel.

PATINAS KINEZET, LETISZTULT TERSTRUKTURA

Az épiiletet gyakorlatilag a féfalakig bontottak
vissza. A bontasbdl kiviilrél semmit nem lehetett
latni - még ha leszamitjuk az épitési allvanyokat

Az épiilet statikailag jo allapothan volt,

az erdsitd vasheton pillerekre

a tobbletterhelés miatt volt sziikség.

és védohalot — a homlokzatot ugyanis mindenhol
megtartottdk. A visszabontds tobb célt is szolgalt, a
régi térstruktura egy labirintusra hasonlitott, rosz-
szul szervezett terekkel, bonyolult kozlekedd ha-
lézattal. A tervezdék egy konnyen étlathato, letisz-
tult térstrukturat hoztak létre az épiiletben, hogy
megsziintessék a zegzugossagot és kielégitsék az 4j
funkciok térigényét.

A bontdsok nem jelentettek kiilondsebb gondot
a kivitelez6nek, tobb helyen a téglaboltozatot sem
a rossz szerkezet miatt bontottak el, hanem mert
nem fértek el a gépészeti vezetékek. Az épiiletbe
ugyanis korszer(i hiit6-flité rendszert, viz-, ener-
giaellato rendszert és szelldzést tettek, ami azzal

jart, hogy példaul szell6zGcsoveket kellett olyan
helyeken vezetni, amelyek nem erre voltak kitalal-
va.

Kiilon figyeltek arra, hogy megfeleljenek a mo-
dern tlizvédelmi el6irdsoknak, hiszen barmennyi-
re is milemléki épiilet, a mai tlizrendészeti szabva-
nyok ilyen esetekben is szigori kovetelményeket
tamasztanak. Ezért épitettek be modern oltérend-
szert, tlizgatlo lezarasokat, ajtokat. Emiatt kertiltek



példaul modern, halvanyan vilagitéo EXIT-lampak
az elécsarnok mennyezetére, amik egy esetleges
strd fustben is iranypontként tudnak szolgalni.
Ezeket musz4j volt beszerelni, még ha érdekesen is
mutatnak a szazadel6s patinas iivegajtok felett.

Az elécsarnok felujitdsa amigy pazarul sike-
rilt. A padlok mtemléki jellegli miigyantako-
tésti terazzobdl késziiltek. Mintegy 3500 négy-
zetméteren talalunk az épiiletben ilyen oOntott
monolitburkolatot. Beépitésekor le kellett csiszolni
és viaszolni, hogy jél mutasson. Ez kivaloan sike-
riilt, az el6csarnokban jarva azon gondolkodtam,
ha egy filmforgatas erejéig leszerelik a modern be-
rendezéseket, barmilyen szazadelés filmjelenetet
le lehetne forgatni az elétérben. Annal is inkdbb,
mert a hasznalt feliratok - és nemcsak az el6csar-
nokban - is a szazadel6s betlitipusokat idézik.

HANGSZIGETELES ES AKUSZTIKA

A tervezOk szamdra a legnagyobb kihivast a hang-
szigetelés megoldasa jelentette. Az épiilet ugyanis
amellett, hogy mtiemlék, mégis csak egy zenei el6-
ado- és oktatoépiilet. Két akusztikai tervezGcsapat
dolgozott az épiileten, az egyik a teremakusztika-
val, a masik az épiiletakusztikaval volt megbizva.
A tantermek falai szendvicsszerkezet(i akuszti-
kus falburkolatot kaptak. A zajok atsziirddésének
megakadalyozdsa a szomszédos teremben 1évé
tanulokat érinti talan legjobban, hiszen elméleti
és gyakorlati oktatdsok is folynak majd az egymas
melletti termekben. Homalyos emlékeimben ek-
kor felrémlettek az egykori zeneiskolai éveim, ami-
kor egész folyosokat kellett tobb ajtora csukni, ha
példaul az iitds tanszak késziilt a féléves koncertjé-
re. Na, itt erre biztosan nem lesz sziikség.

Az épiiletakusztikaért felel6s tervezdcsapatnak
olyan, az épiiletben keletkezé zajokra kellett figyel-
nie, mint a liftek, a szell6z6berendezések vagy a
kazanhaz hangja, és arra, hogy ezek ne hallatszod-
janak be mondjuk a Nagyterembe egy-egy el6adas

soran. A régi ventilatorok esetében pont ez volt a
probléma, a gépi szell6zés a zaj miatt az eléaddsok
és probak alatt nem volt haszndlhato. Ezt sikertilt
most kikiiszébolni. Fontos a kiviilrél besztir6dé
zajok kezelése is. Az itt tanuldk szerint régebben
a Nagyteremben egy el6adds soran a koruti vil-
lamos zajat is hallani lehetett. Ennek két oka volt,
egyrészt a Nagyterem hatalmas ablakai nem voltak
akusztikailag tervezve, masrészt ezek a nyilt belsé
udvarokra néztek, igy az utcazajt bizonyos mérték-
ben beengedték. Az ablakokat a feldjitas soran ezért
hangelnyeld réteggel erésitették meg. A hangszige-
telésen az is dobott, hogy az udvarokat beépitették,
igy zart térre néznek ezek az ablakok. A Dohnanyi
utcai fel6li udvarban egy rendezvénytermet, a
Kiraly utca feldli térben pedig egy buifé-aulat ala-
kitottak ki. A biifé-aula Nagyteremmel szomszé-
dos falai is specialis akusztikus vakolatot kaptak,
hogy a tagas térben keletkez6 esetleges visszhan-
gokat elnyeljék.

Adédik a kérdés, hogy ha kiviilrél nem jéhetnek
be hangok, az érvényes-e forditva is. Az akusztikai
tervezés egyik legkézenfekvébb megoldasa felelds
ezért, a feldjitds sordn az Osszes nyilaszarot lecse-
rélték, hogy a probatermekbdl példaul az utcara se
sztir8djon ki zaj. Ezt kiilondsen eldrelatonak tartot-
tam, mivel ekkor a bejaras soran ujra a zeneiskolas
éveim jutottak eszembe. A kecskeméti lakotelep ko-
zepén egy atalakitott régi irodaépiiletben 1év0 egy-
kori zeneiskolam és szomszédjai kozott rendszere-
sek voltak a surlédasok, ha egy-egy tanulé mondjuk
a nyari honapokban nyitott ablak mellett probalt.

Az akusztika egyik legérdekesebb kihivasa pél-
daul a Nagyterem szinpadanak rezgésvédelme. Ez
egyaltaldn nem volt megoldva a felyjitas el6tt, egy
letdmasztott csellé példaul bizonyos mértékben
képes rezonalni az amugy a nézétér felé enyhén
lejt6 szinpaddal, mely egy faicsolaton van. Az Uj-
jaépitett padloszerkezetet tobbszords rezgésvéde-
lemmel lattak el.



KISTEREM, NAGYTEREM

A két el6addterem felujitdsa persze nem csak
akusztikai szempontbdl volt fontos. Az unios el6-
irasok miatt kiilon figyeltek az épiilet teljes kora
akaddalymentesitésére, példaul hogy kerekesszék-
kel is lehessen benn kozlekedni. A tervezdk fel-
adata volt, hogy ne verje keresztbe az akadalymen-
tesités az egyéb igényeket. Az akadalymentesités
miatt menet kdzben egyébként még egy kiegészitd
kozbeszerzést is lefolytattak.

A Nagyterem széksorai tavolabb keriiltek egy-
mastdl, a régi sorok kozt ugyanis nagyon kényel-
metlen volt kézlekedni, amit rutinos szinhazi ké-
séként meg tudtam érteni. A székek szellésebben

lettek rakva, szintén a kényelem miatt. Ennek ara
volt, az ezerfds befogaddsu Nagyterem 860 f6re
csokkent, ekkora kompromisszumot kotottek a
tervezOk. Az iiléseket magukat is felujitottak, a
széksorok pedig igény esetén kiszerelhet6k lettek,
igy akar egy bélterem is kialakithaté majd a né-
zGtéren.

A szinpad egy nagy teherbirasu teherliftet is
kapott. Ennek a hangszerek, kiiléndsen a zongo-
ra mozgatasa soran veszik hasznat, a szinpad alatt
ugyanis egy klimatizalt hangszerraktarat alakitot-
tak ki. A szinpad felett taldlhaté orgondnak egye-
l6re csak a homlokzata lett restauralva, azaz csak
az els6 sipsor lett behelyezve, lényegében diszként.
Az orgona feltjitasa még majd 800 milli6 forintba
fog keriilni, és lapértesiilések szerint 2015-2016-ra
késziilhet el.

Az orgona rossz allapotat az is okozza, hogy ez
mar nem az eredeti Voight-orgona. Sipjait a II. vi-
laghaboru utan kezdték el széthordani (talan az
értékes on- és dlomtartalmuk miatt), igy az évek
alatt szamos potlast kellett végezni rajta. A ki-
vitelez egyeldre egy ideiglenes tartészerkezetre
helyezte az orgonat, ezt kell majd a végsé beszere-
léskor elbontani.

A Kisterem - ami Solti Gyorgy nevét vette fel a
megnyitén - is teljesen megujult, a 60-as évekbeli
felujitaskor teljesen befedték a régi diszitéfestést,
itt komoly restauratori munkaval, az el6z6 rétegek
lekapardsaval deritették ki az eredeti szineket. Ezt
arégi fekete-fehér képek drnyalatainak elemzése is
segitette, amibdl szintén lehetett kovetkeztetni az
eredeti szinekre. A csillarokat pedig teljesen a régi
tényképek alapjan készitették el ujra.

AFELUJITAS SZAMAI

A feltjitassal kapcsolatban a médidban megjelent
szamok, a 13 millidrdos koltség csak részben fedi
az igazsagot. Ez ugyanis egy brutt6 sszeg, amibe

minden beletartozik, példaul az a kétmillidrd forint
értékii hangszerbeszerzés is, amit menet kézben
szavaztak meg az egyetemnek. Ott van még a Zene-
akadémia tavaly atadott Wesselényi utcai épiilete, a
Liszt Ferenc tér feldjitasa, maga az épiilet tokkal-vo-
néval nagyjabol 5,3 millidrd forintba kertiilt.

Az épitkezés méretére jellemzd, hogy csak diszi-
t6festd nagyjabdl 70 dolgozott a hdzon, ilyen mun-
kasokat még ottjartunkkor is lattunk, akik egy-egy
apro6 hibat javitgattak még az épiilet bels6 diszité-
sén. Osszességében 1000 ember dolgozott az épii-
leten, de a legnagyobb csticslétszam az épitkezésen
egyszerre 420-430 6 volt. Jellemzbéen az utolsd
hetekben voltak ennyien, de menet kozben is volt,
hogy 250-300 8 dolgozott egyszerre a hazon, a
munkasok kozott talalunk burkoldkat, restaurato-
rokat, festSket, asztalosokat és lakatosokat is.

Az egész feldjitds iranyitasa a konzorcium al-
tal delegalt projektvezet6k feladata volt, akiknek
a munkajat - a tdbb mint kétéves munka soran
- nyolc-tiz beosztott segitette, 6k mindnyajan
egy-egy tertletért voltak feleldsek. A jo munka-
szervezés is hozzajarult, hogy a rendszervaltas
utani egyik legjelent6sebb muemlék-feldjitas so-
ran minden déccendmentesen mtikodjon.
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KENOANYAGOK AZ EPITOGEPEKBEN

Alabbi cikkiinkben attekintést
adunk az épitdgépekben
hasznalatos kendanyagokral,
gorcsd ala véve a motorolajokkal
szemhben tamasztott leghjabb
kidvetelményeket, szabvanyokat.

pépekben nagyon sok forgo és cstiszd
sz van, zomében fém-fém, ritkabban
tlanyag kapcsolattal. Ezeken a he-
int minden érintkezd, egymadshoz
0zdulo felilleten — sirldédds és kopas
A surlodas és kopas karos kovetkez-
enéssel probaljuk csokkenteni, legyen
rol, csapszegekrél, fogaskerekekrdl
ttyukrol. Ezen folyamatok leirasaval a
kopas, kenés tudomanya, a tribolégia

LLKENGANYAG?

an nem tartjak annak és jelent6ségét
zaljak, a ken6anyag gépelem. (Nem eg-
lefinidlva gépelemnek azokat a szerke-
neket tekinthetjiik, amelyek nélkiil a be-
s nem miikodik, pl. kotések, tengelyek,
agyak, kendanyagok stb.) Az {izemeltetd

Szerzd: Szederkényi Pal
okleveles gepészmérnik

az el6irt minéségli kendanyagok felhasznaldsa-
val és megfelel6 id6kozonkénti cseréjével tehet
legtobbet a gép lizembiztonsdgaért és hosszu
élettartamaért. Sokan vagy az elSirt mindség
alatti kenbanyag felhasznaldsaval, vagy a csere-
intervallumok 6nkényes kitolasaval prébalnak
sporolni. Nem tanacsoljuk! Egy gyengébb mi-
ndségii olaj és egy neves gyarto terméke kozotti
arkilonbség elhanyagolhat6 egy motorfelujitas
vagy szivattyucsere koltségéhez képest.

A kenés esetén a cél az, hogy az olajréteg a két
elmozduld feliiletet teljesen valassza el egymastol.
Funkcioi fontossagi sorrendben a kovetkezok:
= Egyenletes terhelés biztositasa a feliiletek ko-

zott. Mivel a feliiletek sohasem tokéletesen si-
mak (érdesség a legpontosabb megmunkalds
utdn is van), ezért a feliiletek nem érintkeznek
teljesen, egyenletes terhelésatadas csak kenés-
sel johet létre.



» A surlodas csokkentése. Kenéssel a surlodasi
ellenallds nagysagrendekkel kisebb a folya-
dékstrlodas miatt, mint fémfeliiletek kozotti
szaraz surlodaskor. A sirlédas okozta teljesit-
ménycsokkenés tehat kenéssel érhet6 el. Bar a
kopds nem egyenes kévetkezménye a surlo-
désnak (gondoljunk pl. a gordiilécsapagyra: a
gytrd alatt ,eltinik” a tengely, habar a gytr
csak nagyon kis mozgast végezhet a tengely-
hez képest), mégis kenéssel a kopas, mint a
surlédds karos kévetkezménye, csokkenthe-
t8. Kopas egyébként nem irhat6 le semmilyen
torvényszeriiséggel, a karbantartdskor arra
kell torekedni, hogy mérhetd legyen.

= A ho elvezetése. Surlédaskor hé is keletkezik,
igy a kenéanyagnak a hiités is a feladata.

» Kendanyagok biztositanak védelmet az iize-
meltetés soran fellépé kémiai behatdsokkal
szemben is.

Epitdgépeknél kendanyagként a zsir és a kii-
lonféle olajok haszndlatosak. Mi most a kené-
olajokat felhasznalasi helyenként vessziik sorra.

AHOLMINDEN MEGTALALHATO

Az épitdgépek kendbolaj-felhasznaldsa a legna-
gyobb a mobil gépek koziil. Mig egy tehergép-
kocsiban motorolaj mellett gyakorlatilag csak
kevés hajtémfiolaj kell, addig a foldmunkagé-
pek miikodéséhez sziikséges nagy mennyisé-
gl hidraulikaolaj, motorolaj és a tengelyekbe,
valtokba (esetenként specialis) hajtomtiolaj is.
Vegylik sorra ezeket:

Motorolajok
Mint minden kendolaj, igy a motorolaj is két
6 osszetev6bél 4ll: alapolajbdl és adalékokbdl.

Az alapolaj lehet dsvanyi, félszintetikus vagy
szintetikus. Félszintetikus alapolajndl az asva-
nyi olaj hidrogénezé finomitasi szakaszon megy
keresztiil. A szintetikus olajokat laboratérium-

A mobil gépek kdziil az epitdgépek kendolaj-
felhasznalasa a legnagyobb: hidraulikaolaj

a gémek, adapterek mikddtetéséhez, motorolaj
és a tengelyekbe, valtokba hajtomdolaj.

ban, eleve kendolajnak tervezve, szintetizalt
alapolajokbdl hozzdk létre. Az alapolaj 6nmaga-
ban a modern motorokban nem alkalmazhatd,
ezért adalékoljék, tulajdonsagait feljavitjak.

Motorolajnal két fontos felirattal taldlkozunk
a csomagolason: az egyik a viszkozitds, a masik
a teljesitményszint. Mindkett$ egytittes figye-
lembevételével kell kivalasztani az olajat a gép-
hez, ill. a gépkonyvben a gyartok mindkettét
megadjak.

Viszkozitas szerinti csoportositasara az SAE
osztalyozas terjedt el. Eszerint minél kisebb az
SAE-szam, annal ,vékonyabb” az olaj. Vannak
egyfokozatu, csak nyaron (jel6lés pl. SAE 30)
vagy csak télen (W megjelolésii, pl. SAE 10W)
hasznalhaté motorolajok, és egész évben hasz-
nalhaté tobbfokozatd motorolajok (pl. SAE
10W-30). A motorfejlesztések és az tizemeltetési
iranyvonalak egyre nagyobb kovetelményeket
tamasztanak az olajokkal kapcsolatban is, ezért
az egyfokozatu olajok szinte teljesen eltlintek.
A motorolaj viszkozitasat a gép iizemelésének
kornyezeti homérsékletéhez kell megvalasz-
tani. Ezek Ko6zép-Eurdpaban az SAE 15W-40,

eifiojouyaay



10W-40, 5W-30 olajok. Minél alacsonyabb a téli
fokozat szama, a motorolajnak anndl jobb tulaj-
donsagai vannak hideginditaskor.

A motorolaj teljesitményszintjére tobbféle
osztalyozas terjedt el: az API, az ACEA, vala-
mint a nagyobb gydrtok sajat szabvanyai (pl.
CAT - ECF, Volvo - VDS, Cummins - CES).

elérheti a 100 000 km-t, munkagépeknél az
500 tizemorat is. Masrészt a kipufogogaz utd-
kezel6 berendezések/részegységek miatt uj,
specialisabb olajok jelentek meg a piacon az Uj
motorokhoz fejlesztve. (Az ultra alacsony kén-
tartalmu gazolaj megjelenése is ennek koszon-
hetd.) 2002-ben, az EGR rendszerek tehergép-
jarmtvekben valé megjelenésekor, az API uj
szabvanyt, a CI-4-et dolgozta ki, 2006-ban az

Fontos tudni, hogy a nagy gyartok az olajipari cegekkel
specialisan a sajat géptipusukba fejlesztetnek olajat, és
ezt latjak el markaneviikkel. Ezek mindig jobb mindségiek,
mint a géphez eldirt teljesitményszintd olaj.

SCR-t, a DPF rendszerek megjelenésekor pedig
a CJ-4-et. Ez utdbbi szabvanyt teljesit6 olajok
hasznalhatok a Tier-4/Stage IIIB emisszidju
toldmunkagépmotorokban is. A CJ-4-re mind-

A gépkonyvben mindig megtalalhat6 az elvart
teljesitményszint, kizarolag ilyen olaj tolthetd a
motorba. (Téves tehat az a még mindig létezd
felfogas, hogy a motorolajat az tizemeltetd csak
a viszkozitas alapjan véalasztja meg.)

A karosanyag-kibocsatas szigoritdsa és az
tizemelteték oldalarol fellépd koltségesokken-
tés a motorolaj-fejlesztéket is Gjabb kihivasok
elé allitotta, igy az utébbi 10-15 évben a mo-
torolajak rendkiviil sokat fejlddtek. Egyrészt a
csereperiddus megnétt: tehergépjarmiiveknél

sitett motorolajok tehat a négyiitemd, nagy tel-
jesitményi, nagy sebességli, kipufogdgaz-uto-
kezeléssel elldtott, ultra alacsony kéntartalmu
gazolajjal mikodé motorokban biztositjak a
DPF védelmét és megakadalyozzak az eltomo-
dését, csokkentik a motor kopasat, dugattytin a
lerakédasképzoédést, stabilak alacsony és magas
hémérsékleten is. A Tier-4/Stage IIIB motorok-
hoz hasznédlhaté olajakra az ACEA részérél az
E9 szabvany vonatkozik.

Fontos tudni, hogy a nagy gyartdk az olaj-
ipari cégekkel specidlisan a sajat géptipusukba
fejlesztetnek olajat, és ezt latjak el markane-
viikkel. Ezek mindig jobb mindségliek, mint a
géphez eldirt teljesitményszinti olaj. Az eléiras
ugyanis csak egy minimumszint, erre minden-
ki (kénytelen) bevizsgaltatni a sajat termékét,
ha a piacon akar maradni, a sajat markas ter-
mékek viszont joval tulteljesitik.

Azadalékanyagokat (oxidaciogatlo, detergens,
dermedéspont-javito stb.) mindig komoly mun-
kaval kikisérletezett ,csomagban” keverik az
alapolajhoz, ugyanis van egymdsra valé ha-
tasuk. Kereskedelmi forgalomban kaphaték
kiilénb6zé ,,csodaszerek”, amelyek a gyartdik
allitasa szerint feljavitjik az olajat. Ez tévedés.
Pont az egymdsra val6 hatas miatt ha az egyik
adalékfajtat megnoveljik, azt csak a masik ro-
vasara tudjuk megtenni.

A hajtomiiolajok...
...skaldja a legszélesebb: nem mindegy, hogy
egy domper valtéjardl vagy egy kotrdé-rakodd
gép tengelyér6l van sz6. Ennek megfelelden
a hajtomiiegységek igénybevétele és a kend-
anyaggal szemben tamasztott kdvetelménye ha-
tarozza meg, hogy a gyartomu milyen olajat ir
el. Megjegyzendd, hogy - a motorolajjal ellen-
tétben - a nagy olajtarsasagoknak sem mindig
teljes a palettajuk ebben a szegmensben.

A modern foldmunkagépek legnagyobb része
automata valtéval szerelt, valtéik nagy nyoma-
tékot visznek 4t. Ilyen szerkezetekbe csak ATF



olaj tolthetdé. Ezekbdl is van kiilonbozd telje-
sitményszint(i, van asvanyi és szintetikus is.
Hasonléan a motorolajokhoz, ezeket is oszta-
lyozzak viszkozitas (pl. SAE 80W-90) és telje-
sitmény szerint is (pl. API GL-4), de specialis
adalékolasuk miatt a gépkonyvben leirt specifi-
kaciétol nem lehet eltérni.

Mobil gépek tengelyeibe, lehajté szekrényei-
be, ill. lanctalpas gépek forditomiivébe és mene-
teldjébe szintén a megfelel$ teljesitményszintd
SAE 80W-90-es hajtomtiolajat kell beletolteni.
Ha a gép tengelye nedves tarcsafékes vagy rész-
legesen 6nzar¢ differencidlmiives, akkor specia-
lis hajtomtiolajat igényel. Altaldban az eldbbi-
re az angol elnevezésbdl adédéan a WB (Wet
Brake), az utdbbira az LS (Limited Slip) jelolést
feltiinteti az olajgyartd.

Az utébbi par évben a hajtémtiolajak is nagy
fejlédést jartak be, egyes gyartok a csereperio-
dust megduplaztak, igy az pl. automata hidro-
dinamikus valtonal elérheti a 4000 izemorat is.

A hidraulikaolai...

...a foldmunkagépeknél kiilénleges helyzettel
bir: nagy nyomasu munkafolyadék és a legpre-
cizebb illesztések, feliileti megmunkalasok a
hidraulika-rendszerben vannak.

Viszkozitasi osztalyozasa ISO VG rendszer
szerint torténik, a mi éghajlatunkon az ISO
VG46 hasznalatos. A teljesitményszintet hidrau-
likaolajoknal HH, HL, HM és HV jeloli, fold-
munkagépeknél kizarélag az utolsé hasznala-
tos, ennek az adalékoldsa és viszkozitasi indexe
a megfelel6. Bioldgiailag lebomlo olajok t6liink
nyugatabbra elterjedtebbek, elsésorban ott, ahol
a gépek konnyen karosithatjak a kornyezetet
- egy eldurrant tomlé miatt tobb tiz liter olaj
is tavozhat a rendszerbdl pillanatok alatt. (Ma-
gyarorszagon szinte nem is taldlni ilyen gépet.)
Alkotojuk lebomlé szintetikus észter. A hidrau-
likaolaj és a biologiailag lebomlé valtozata nem
keverhet6. Ha a masik fajtara akarjuk cserélni a
hidraulikaolajat, akkor eldtte a rendszert spe-
cialisan at kell mosni. A hidraulika-rendszer
sajatossaga ugyanis, hogy olajcserekor a faradt
olaj tankban 1év6 részét lehet csak leengedni, a
munkahengerekben, csovekben marad a régi
olaj. (Mivel ez igen koriilményes, a gyakorlat-
ban nem is igen cserélik le a biologiailag lebom-
16 olajat ,normal” hidraulikaolajra.) A hidrau-
likaolajok csereperiédusa 1000-5000 iizemora
lehet, olajtol és géptdl fiiggden, az utobbi par
évben egyes gyartok specidlis olajjal kitoltak az
olajcserét. A biologiailag lebomlo olaj kb. fele
tizemid6t bir a normal hidraulikaolajjal szem-
ben.

A CIKKBEN HASZNALT ROVIDITESEK MAGYARAZATA

SAE:

Society of Automobile Engineers (Automobil Mérno-
kok Egyesiilete) — 1905-ben, az USA-ban kiilonb6z6
iparagak szabvanyainak kidolgozasara létrej6tt egyesii-
let. Mai neve SAE International.

American Petroleum Institute (Amerikai Kéolaj
Intézet) — az amerikai kéolaj- és foldgazipar kereske-
delmi egyesiilete. Tobbek kozott az olajminéségekre
kiilonboz6 szabvanyokat allitanak fel. A C-vel kezd6d6
szabvanyok vonatkoznak a dizelmotorokra (pl. CI-4,
CJ-4), a GL a hajtémtivekre.

European Automobile Manufacturers’ Association
(Eurdpai Autdgyartok Egyesiilete) - tagjai az eurdpai
jarmugyartok. Az eurdpai kendolajszabvanyokat az
ACEA dolgozza ki.

Stage IIIA/B: az Eurdpai Unidban a nem kozuti mobil gépekbe épitett

bels6égésti motorok szennyezdanyag-kibocsatasi
hatérértéke, jelenleg a Stage IIIB van érvényben. (Eszak-
amerikai megfelelGjiik a Tier3/4.)

Exhaust Gas recirculation (kipufogdgaz-visszavezetés)
— kipufogdgaz égéstérbe torténd visszavezetésével
csokkenthet6 a hémérséklet, igy az tizemanyag elégése
soran kevesebb NOx (viszont tobb korom) keletkezik.
Diesel Particular Filter (részecskesziir) — kipufogd
rendszerben a korom sziirésére szolgal. A korom kiége-
tése kiilon rendszerbél torténd tizemanyag-befecsken-
dezéssel és nagy hémérsékleten vald elégetésével valosul
meg. Egyid6 utdn a szlirét regeneralni sziikséges.
Selective Catalytic Reduction (szelektiv katalitikus
csokkentés) — az SCR rendszer lényege, hogy a kipu-
fogogazhoz adalékot (Ad Blue) fecskendeznek be, ez

1ép reakcidba a nitrogén-oxidokkal, igy a kipufogdbol
nitrogén és vizg6z tavozik. Ezzel a rendszerrel a Stage
IV szint is teljesithetd.

Automatic Transmisson Fluid (automatavalté-folyadék).
International Standards Organization Viscosity Grade
(Nemzetkozi Szabvanytiigyi Szervezet viszkozitasi

fok) - ipari olajok viszkozitési osztalya. Referencia-
hémérsékleten, 40 °C-on megadja az olaj kinematikai
viszkozitasat. PL. ISO VG 46 jelentése: 46 cSt az olaj
viszkozitasa 40 °C-on.
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Bemutatkozik
a Havaria Kft.

ASPECIALIS MELYEPITO

A gépjavitastol és a lakatosmunkaktol fokozatosan a mélyepités fele
fordulo céget ma mar cdlopverési és szadolasi specialistaként tartja

szamon a szakma.

néven, eredetileg a mezdgazdasagi gépek
javitasa jelentette a f6 profilt, de hamar
bebizonyosodott, hogy ezzel a cég mikodése
nem lesz hosszu tavon rentabilis. ,Egy év utan
valtottunk, a viziigyi tertilet felé fordultunk, és

Acég elédje 1990-ben alakult Gépjavito Kift.

valahogy kézenfekvonek tint, hogy szddleme-
zekkel kezdjiink foglalkozni”, emlékszik vissza a
kezdetekre Kérmendi Lukdcs tulajdonos. ,,Ekkor
lett a cég neve Havaria Kft. A tizenegy tulajdo-
nos fokozatosan kivélt a cégb6l, ami egy id6 utan
csalddi tulajdonba keriilt”, teszi hozza az alapité.



SZADLEMEZBEN AZ ELSOK

1996-t6l elséként foglalkoznak Larssen szad-
lemezekkel, ami jelentds eldrelépést jelentett
az akkoriban idehaza kaphat6 CS lemezekkel
szemben. A Havaria fokozatosan fejlédott, je-
lenleg mintegy 60 f6t foglalkoztat, és szinte az
Osszes magyarorszagi épitéipari nagyvallalatot
a megrendeldi sordban tudhatja a Strabagtdl a
Kozgépen at a Kész Zrt.-ig. A cég korszert gé-
pekkel, technoldgidkkal rendelkezik. Magyar-
orszagra els6ként hoztak be taviranyitdsa
szadfalverd gépet, és jelenleg nyolc ICE és PTC
markdju szadfalveré gépiik van.

A most futé munkak koziil az 1-es villamos
felajitasat emeli ki a tulajdonos, ahol a Szentlé-
lek téri aluljaro-épitésnél a munkagodor-meg-
tamasztashoz 6t darab 20 méteres 1,2 m széles
szadlemezt kellett a talajba préselni.

A korabbi referenciaértékd projektek koziil
szamos szdba jon a beszélgetésiink soran, ezek
koziil talan az egyik leginkabb specialis a TXM
Kft. megbizasdbdl ered. A kanadai kéolajvélla-
latnak, a Falcom magyarorszagi leanyvallalata-
nak a palagdzkutatasokhoz arra volt sziiksége,
hogy 500 mm atméréjl fémcsoveket 24 méter
mélységbe juttassanak le a kutatdsi teriileten,
anélkiil hogy az altalajt kiilonosebben megboly-
gatnak. A firds nem johetett szdba, sajtoldssal
kellett a csovet a talajba juttatni. A TXM Kft. a
Havaria mellett tette le a voksat, amely hosszt
évekig végezte a fent emlitett feladatot, gond
nélkil.

FOLYAMATOS FEJLESZTESEK
Viziigyi teriileten szamos specialitdssal rendel-
kezik a Havaria. Rendszeresen részt vesznek az
arvizi védekezésben, mig az épitdipari vallala-
tok elsésorban a specidlis munkagddor-megta-
masztasi feladatokhoz hivjak éket. A korabban
emlitett szddfalveré6 berendezések mellett a
Havaria pontonrendszerrel is foglalkozik, ame-
lyek segitségével akdr egy 25 tonnas Liebherr
darut is be tud vetni iszédaruként. Nyolc évvel
ezelott vasaroltak egy CSSZ1, eredetileg csa-
patszallitd hajot, amelynek specialitdsa, hogy
partra tudott szallni. A jelenleg Viza néven futd
50 méter hosszu, 6,5 méter széles monstrumot
mintegy 6t évig ujitottdk fel. Hosszabb tavon
a cél az lenne, hogy egy korszert eszkozokkel
felszerelt ment6hajot izemeltessenek a Dundn,
ami hatékonyan tudnd az esetleges olajszennye-
z6dések tovaterjedését megakadalyozni. Ehhez
azonban a viziligyi hatdsdgok egytittmiikodésé-
re is sziikség volna, allitja Kormendi Lukacs.
Legutdbbi beszerzésiik egy Liebherr LTR 1060-
as lanctalpas daru. A 60 tonnds gép specialitasa,

hogy teleszkopos gémszerkezettel rendelkezik,
konnyen eljut a nehezen megkdzelithetd, sziik
munkateriiletekre. A gépet ugy alakitjak ki,
hogy magaval tudja vinni a szadfalverd beren-
dezést, igy az igazan nehéz koriilmények kozott
is elvégezhet6k legyenek olyan szadfalverési fel-
adatok, amelyekkel megakadélyozhato egy-egy
csurgas vagy egyéb arvizi jelenség.

VizOgYI MOLT

Koérmendi Lukacs a Viziigyi Szolgalatnal kezd-
te palyafutdsat, és személyes szakmai multjabol
a legnagyobb sikernek a 2000-es tiszai arvizzel
kapcsolatos projektet tartja. Ez volt az, amikor
a Tisza 1041 cm-en tet6zott Szolnokndl. A 4. sz.
féut Szolnok melletti szakaszan, amely arvizvé-
delmi toltésként is szolgal, egy helyen csurgas
keletkezett. Kérmendi Lukdcs irdnyitotta azt a
csapatot, amelynek a feladata volt a gatszakadas
megakadalyozasa. A torténethez hozzatartozik,
hogy a szakma alldspontja még ma sem egysé-
ges a tekintetben, hogy szabad-e szadfalazast
bevetni arvizkor vagy sem. Egyes vélemények
szerint a szadfal leverése kozben keletkezé vib-
raciés terhelések konnyen talajtoréshez és igy
gatszakadashoz vezethetnek, mig az ellenkez6
oldal azzal érvel, hogy minél szélesebb leme-
zekkel és minél nagyobb teljesitményii géppel
(a teljesitményt fokozatosan emelve) kell a viz
fel6li oldalon a szadolast a lehetd legrovidebb
id6 alatt elvégezni. Kérmendi Lukacs ez utébbi
megoldds mellett dontott, és csapataval sikere-
sen oldotta meg, hogy a csurgas nehogy gatsza-
kadashoz vezessen.
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RANCSRA

Beszeljiink rola!
Cat® TH ,C” szérias teleszkopos rakodok - a legkeményebb feladatokra
Barmilyen feladat adddik is az épitési terileten, biztosan talal megfeleld teljesitmény(i és funkcionalitast gépet a sokféle igényt lefedd
modellvélasztékunkhan. Elvezze On is az elgnyaket: a karbantartast nem igényld DPF szdrdt, a joystickra integralt irdnyvaltot,
az ] Stage 3B karosanyag kibocsdjtasi kovetelményeknek megfeleld motor nytjtotta alacsonyabb tizemeltetési koltségeket, az tij megnévelt
teljesitménya fiilke légkondiciondld berendezést, a kényelmesebb kezeldi kornyezetet, és a strapabird Cat®-konstrukciénak koszonhetd rovidebb allasidét!
Ennek kszonhetden javul a termelékenység, csokken az tizemanyag-fogyasztés, nd a munkabiztonség, és On is hamarabb elkésziil a munkaval.

Keresse a Huntraco Zrt.-t még ma! www.huntraco.hu

HUNTRACO Kereskedelmi és Szolgaltato Zrt.
2040 Budadrs, Kamaraerdei tt 3. Tel.: (23) 504-200 Fax: (23) 504-300
Kirendeltségek: Békéscsaba, Kaposujlak, Nyiregyhaza, Szombathely www.huntraco.hu



EPITOGEPEK

Utmutaté gumikerekes
es lanctalpas darukhoz

Bontokalapacs-fejlesztések
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| e 1.5 Gumikerekes és lanctalpas daruk
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T alegfontosabh tudnivalokat a daruk,
L ,- : i a talajok és a daruk stabilitasa kozotti
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[alajnyomas-tollépes

GUMIKEREKES £S LANCTALPAS DARUK TALAJTERHELESEI

Alabbi cikkiinkben

rividen dsszefoglaljuk

a legfontosabb tudnivalokat
a daruk, a talajok és

daruk stabilitasa kizotti
kdlcsdnhatasokral.

mobildaruk klasszikus képvisel6i a gu-

mikerekes és a lanctalpas daruk. Ezen da-
ruk a legszélséségesebb talajviszonyok kozott
dolgoznak, a tomoritetlen feltoltott talajoktol
egészen az egyenletesen sziklds talajokig.

A két széls6érték a megengedett talajnyoma-
sokra: max. 10 N/cm?2-t6l (1 bar) akar 400 N/cm?-
ig (40 bar) terjed.

A terepen végrehajtott haladds és a daruzas
soran jelentés erék hatnak a talajra. Ameny-
nyiben a talaj szildrdsaga nem megfelel és az
emelést feliletesen készitették el, fennallhat a
daruborulas veszélye.

A daruk borulasat a statisztikai adatok sze-
rint nem a talterhelések, hanem az esetek tobb-
ségében a megengedett talajnyomas tullépése,
azaz a nem kell6 gondossaggal eldkészitett
menetelések, ill. emelések okozzak. A tovab-
biakban réviden 6sszefoglaljuk a legfontosabb
ismereteket a daruk, a talajok és a daruk stabi-
litasa kozotti kolesonhatasokrol.

Anem kotottpalyas (nem sinen futd) 6njard




GUMIKEREKES DARUK

Ismert nagysagu és sulypont-elhelyezkedést,
szabad terhek filigg6leges iranyu emelésére ter-
vezett emelégépek. Munkahelyzetben a tele-
pitett daru vizszintest6l megengedett eltérése:
+0,5% (£0,3°).

a) Letalpalt munkahelyzet: a talpald6 munka-
hengerek ald elhelyezett talpalotanyérok felfek-
vési teriilete (pl. 550 mmx550 mm), a valtozatos
altalaj-teherbiras miatt 6nmagaban ez nem ele-
gendd a terhelés tovabbitasara a talaj felé.

Egy négytengelyes 60-100 t teherbirdsd daru
max. terhelés esetén kb. 720 kN (~72 t) terhel6-
erdt ad 4t a talajnak. Ha a felfekvé talpaldtanyé-
rok feliiletének a deformacié miatt 80%-aval
szamolunk (2420 cm?), akkor a talpnyomas kb.
max. 300 N/cm?=30 bar. Egy nem kotott talaj
(homok, murva kékeverék) megengedett teher-
birasa kb. 20 N/cm?=2 bar.

A létrejott talpnyomads kb. 15-sz6r nagyobb
a megengedettnél. Az aldtdmasztasi feliiletet
parnafakkal (fa) kb. 200 t teherbirasig, ill. e
felett szekrényes kialakitdsu (fém) kazettakkal
kell megnovelni. A jelen példaban kb. 3,6 m*-re
(talpalonként).

b) Daruzas, haladas gumin

A daruzas egyik legkritikusabb munkahelyze-

te. A gyartok kb. 100 tonna teherbirasu darukig

engedélyezik korlatozott hatésugar mellett.

= 12 tonna tengelyterhelés mellett, teher nélkiil
16.00x R25 gumival a létrejott talajnyomas
kb.: 56 N/cm? (~5,6 bar)

= teherrel, pl. 16 t tengelyterhelés mellett: 63
N/cm? (~6,3 bar)

Rendkiviil laza altalaj esetén (mezégazdasagi
teriiletek, elektromos tavvezeték épitése, arvi-
zi, belvizi teriiletek stb.) megoldast jelenthet, az
un. ,mocsargumik” felszerelése vagy parnafak
folyamatos teritése a tengelyek ala.

A gumik alatti felfekvd feliileten pl. egy 16.00
R25 gumi esetén létrejott tengelyenkénti 12-16
tonna terhelés alkalmaval a felfekvési felilet
guminként ~1100-1300 cm>.

Ez a feliillet kb. fele a letalpal6 tanyér alatti
felilletnek. A tényleges nyomasok azonban ki-
sebbek, mert a terhelési tdblazatokban ,,a gumi
tizemmadd” jelentdsen kisebb terhek emelését
engedi csak meg.

Specialis eset pl. nagydaruknal (300 tonna felett)
egy teljes szereltséggel végzett (billen6gém, gémfe-
szitd stb.) — teher nélkiili — 4tallds munkaterileten
beliil, ilyenkor a tengelyterhelés elérheti a 40 ton-
natis! A talajnyomas pediga 130 N/cm?*-t (~13 bar).

Négytengelyes gumikerekes (60-100 t teherhirasi) terepjaré autadaru

s egy 60 t teherbirasd lanctalpas teleszkapgémes mobildaru dsszehasonlitasa

yadakgjrda

80% aktiv: 2480 cm?

b6tguminkenti terhelés
1075 cm? (gyéri adat)

Daru fajtaja gumikerekes lanctalpas

Munkahelyzet letalpalva emelés gumin haladas emelés és
teherrel haladas teherrel

Felfekvd feliilet 1talp:55ecmx55¢cm 16xR25 gumi (3-10 bar) elméleti értéek:

70-80.000 cm? (s52)

Az atlag talpnyomas
teher nélkil

Atengelyes daru 12 ttengely-
terheléssel=48 t Gssztimeg

1 talpalatt= = =
AP A= 9480 cm?

=4,8kp/m*=48 N/cm?~
~4,8 bar

guminként: 6t
feliilet: 1075 cm?
talajnyomas: ~5,6 bar

5,6 bar

afelsévazsolypontjaa

forgastengelyhe esik

700 mm talpszélesség
8,2N/cm?~1har

<1 bar

Talpnyomas (1 talp)
max. teherrel

1 talpald max.
terhelésekhb. 72t

talp 2latt= 3 480 m?
=298 N/cm?=30bar
30 bar

nagy daruknal teljes
szerelekkel tarténd atallas
soran: pl. guminként 20t
talajnyomas ~ 13 bar
13 bar

max. teherrel, [anctalp
tipusatal fiiggden

13-17 bar

Vizszintestdl

daruzas: 0-4°

képesség

vald eltéres +0,5%(£0,3°) haladas: 40-50%
keresztiranyd: 1° haladas
Max. kapaszkoda- 50-60% 40-50%

LANCTALPAS ES TELESZKOPGEMES DARUK

Az utobbi évek slagerterméke. Hidrosztatikus
hajtasu, kitlin6en mandéverezhetd, kiemelkedd
terepjard képességekkel, de kis végsebességgel
rendelkezé alvaz, egy gyors és extra gémhosz-
szakkal ellatott teleszkopgémes felsévaz, mely
igéretes megoldast jelent olyan teriileteken is,

A daruk borulasat a statisztikai adatok szerint nem a tolterhelések,

hanem az esetek tohbségében a megengedett
talajnyomas tollepése, azaz a nem kellg gondossaggal
elokészitett menetelesek, ill. emelések okozzak.

ahol a racsos gémek beszallitasa, szerelése és
atszerelése megoldhatatlan (alagutak, furétor-
nyok, arvizi teriiletek, cséfektetések stb).

A gumikerekes daruk gyakorlatilag csak
100%-ban vizszintes allapotban dolgozhatnak.




Szerzd: Hegyes Imre
okleveles gepeszmernik,
a Pointed Kft. iigyvezetdje

Kapaszkodoképesség 46% (25°)

A lanctalpas daruk esetében - amennyiben a
gyarto engedi - a vizszintestdl vald eltérés pl. a
Liebherr esetében keresztirdnyban max. 4° lehet.
Ennek persze eléfeltételei vannak. Az ilyen
daruk kiilon kozponti ellensulyokkal szereltek,
melyek a daru 6sszsulypontjat ,lehozzak” a talaj
kozelébe s ebben az esetben a daru kevésbé ér-
zékeny az oldaliranyu eréhatasokkal szemben.
A teleszkopgémen 1év6 kotélkorongok fémbdl
késziilnek, szemben a gumikerekes daru specia-
lis mianyag korongjaival. A keresztiranyu délést
(0-4°) az érzékelok mérik és kijelzik. A terhelési
helyzetet erre a szogértékre kell programozni,
melyeknek kiilon terhelési tablazatai vannak.

MUNKAVEGZES, HALADAS EMELKEDGN, ILLETVE

LEJTON

» Haladni teher nélkill max. 25°-os lejtén-
emelkeddn lehet. A teleszkop kozel vizszin-
tes kitoldsaval a daru sulypontjat a felsévaz
kozéppontjaba viheti,

» az oldaliranyu doélésszog menetelés esetén
max. 1° lehet,

= vizszintesbdl a lejtére (és forditva) torténé at-
menet esetén a billend éles sarkot keriilni kell,

= a dizelmotor olajszintje a max.-min. sav ko-
zepén legyen,

= a felsGvazat menetelés elStt rogziteni kell,

= az emelési terv készitéi a megengedett talaj-
nyomasokat ismerjék,

= a ldnctalpak alatti egyenletes talpnyomast
igyekezzenek megvaldsitani,

= haladas kozben a ldnctalp terhelt és kevésbé
terhelt feliiletének ardnya legalabb 0,3-nal
nagyobb legyen,

= keriilni kell pl. az elszértan fekvd, éles, a talajbol
kiall6 szikladarabokon valé athaladast, melyek
a lanchajtas vezetdgorgdinek ,,halalat” okozzak.

0SSZEFOGLALAS

A munkahelyzeteket szélsdséges viszonyok
mellett vizsgalva lathatd, hogy a legnagyobb
talajnyomasok a ,letalpalt munkahelyzetben”
johetnek létre, de az emelés el6készitésekor az
emelést irdnyitok, ill. a gépkezel6k itt tehetnek a
legtobbet a biztonsag névelése érdekében (talpa-
lasi feliilet novelése, az idedlis vizszintes munka-
helyzet biztositasa). A lanctalpas daruk esetén a
teher nélkiili mozgas eszményi talajnyomast hoz
létre. Mocsaras, ingovanyos talajokon tortént
munkavégzéseknél egyes esetekben azonban itt
is kikertilhetetlen a bekoté ut el6készitése, ill.
parnafak alkalmazésa.

A nagyobb lanctalpas daruk, kiilon letalpa-
l6val is késziilnek (menetelés: lanctalpon, da-
ruzas: letalpalva). Ebben az esetben a talajszint-
egyenetlenség kevésbé zavard. Kozismert, hogy
szemben az europai eléirasokkal (EN 13000) az
USA-ban a 75%-os allasszilardsag helyett 85%-
os terhelési tablak érvényesek. A letalpalas nél-
kiilli daruk esetén a talajszint bizonytalansaga
miatt azonban a lanctalpas daruk ott is csak 75%
terhelhetéséggel helyezhet6k tizembe.

A fenti cikkben szereplé adatok a Liebherr-
daruk jellemz6i. Mas gyartmanyok esetén a da-
rukra kiadott kezelési utasitasok érvényesek.



Hatekony
bhontoeszkozok

Egyszerii felépités és
hatékony miikddes
jellemzi a spanyol Tabe
bontokalapacsait.

Tabe bontokalapacsok gyartoja, a Talleres Bentono S. A. 1965-ben kezdte

meg miikodését. A folyamatos innovacionak koszénhetéen 1975-ben az elsd

hidraulikus bontokalapacsok is megjelennek a kinalatban. A spanyol gyarté
azota szamos Uj terméket kifejlesztett, és bontdeszkozok széles palettdjat kindlja
tgyfeleinek.

A legszélesebb palettaval a bontékalapacsok terén rendelkezik a konstruktdr, je-
lenleg 105 és 4850 kg kozotti méretben kinalja termékeit. Ez azt jelenti, hogy akar
egy 1 tonnds minikotrora is felszerelheték a Tabe bontéeszkozei, mig a paletta leg-
nagyobbja, a kozel 6ttonnas AGB-40-es a 40-70 tonnas kotrokon ,,érzi igazan jol
magat”. A Tabe bontokalapacsait egyszert felépités és hatékony miikodés jellemzi,
koszonhetSen példaul az egybeontott acélhaznak. Szintén a tartdssagot, valamint
az egyszer(l karbantartast szolgdlja maga a konstrukcid, amiben nincs l6kérud,
csak két mozgo alkatrész.

A termékpaletta nagyobb, méretesebb darabjaindl a szériafelszerelés része a vél-
toztathat6 Gtésszamvezérlés és a kozponti zsirzé. Az 1,5 tonna folotti termékeket
(AGB-15-t6l folfele) a gyartd ugy alakitotta ki, hogy viz alatt is tokéletesen mii-
kodjenek.

A spanyol Tabe bontdkalapacsok hazai forgalmazéja a Verbis Kft., amely teljes
kort szolgaltatdssal all partnerei rendelkezésére, a termékek forgalmazdsatol a
szervizig és alkatrészellatasig.

VERBIS KFT.

A MINOSEGI GEP ES ALKATRESZ
KERESKEDELEM

1151 Budapest, Mélyfuré utca 2/e.
Telefon: +36 1 306 37 70, +36 1 306 37 71
Fax: +36 1 306 61 33
Honlap: www.verbis.hu
E-mail: verbis@verbis.hu

A VERBIS KFT. KINALATA:

© AVANT TECNO univerzalis
minirakodék

* VF VENIERI kotré-rako-
dok és homlokrakodok

* |HI minikotrok és kompakt
rakodok

* FEELER villastargoncak

* SANY lanctalpas
kotrégépek és gréderek

* D’AVINO onjaro
betonmixerek

* MIKASA talajtomoritd gépek

* ENAR tiivibratorok és
vibratorgerendak

o OPTIMAL féldlabdas
fakiemelok

* BF CRUSHER pofas
torékanalak

* MANTOVANIBENNE
roppanto-, orlé-, vagdollok

* GARBIN lancos drokmarék

* TABE bontokalapacsok

* AUGER TORQUE hidraulikus
talajfurok

* ATLAS COPCO hidraulikus
kéziszerszamok

o SIMEX aszfalt és
betonmarok, torékanalak

* IMER keveré6 és
vakologépek, esztricht- és
betonpumpak

© ITECO ollés személyemeldk

e LOTUS alurampak

o JUNTTAN ES ENTECO
colopozé gépek

* HANJIN geotermikus és
kutfaré berendezések

* TSURUMI meriilészivattyik
és motoros szivattyik

* DAB keringtetd, Jet,
nyomasfokozo szivattyik

* BBA PUMPS dizelmotoros
atemeld és ontoz6
szivattyiak

* SIRMEX betonacél hajlito-
vago berendezések

o EMZ aramfejlesztok

* POWERBARROW motoros
talicskak

* REMU rostakanalak

* SNOWSERVICE héoekék és
s0sz0rok

* GROUNDSMAN
gyepfelszedo és gyepkezeld
berendezések

* SHIBAURA hengerkéses
fiinyirdk, kistraktorok,
apritékolok

* GF Gordini adapterek
kompakt rakoddkhoz és
kotré-rakodokhoz

* FERRI hidraulikus szarziizé
adapterek

© MALAGUTI hidraulikus
tomoritok

* ZANON apritékolok

VALAMINT MOTORIKUS ES EGYEB ALKATRESZEK
SZINTE MINDEN ISMERT EROGEPHEZ




A Yanmar legujabb l

nyolctonnas,
farsoprés nélkili
midikotrdja a Stage
3B entisszios norma
teljesitd 0j motorra
és a legmodernehb
tartozékokkal
erkezik.

dizelmotorgyartdja. A gyarto elsé farsoprés

nélkiili minikotréjanak 1993-as bemutatasa
Ota a legfejlettebb és innovativ technoldgidk alkal-
mazasa dltal folyamatosan termékei tokéletesitésé-
re torekszik.

Az 1j ViO80-1 kotrét a 4TNVISC-WBV motor-
ral szerelik fel, amely 42,2 kW-os teljesitményét
mar alacsony, kétezres fordulatszamon leadja.
A kozvetlen befecskendezéses eréforrast ugy ter-
vezték a konstruktér mérnokei, hogy egyesitse

AYanmar tobb mint 100 éve a vilag vezetd

ViDgo-1

Tipus 4TNVI8C-WBV

Négyhengeres

Névleges teljesitmény 42,2kW/57,3 HP/2000 ford.

Yanmar motor

Hengerirtartalom 3318 cm’

Ma

ximalis forgatanyomaték 241 Nm/1300 ford.

Bemutatkozik

a Vi080-1

MEGUJULT MOTOR,
MAGASABB TELJESITMENY

az alacsony emissziot a magas teljesitménnyel.
Kifinomult befecskendez6 rendszerének és a ko-
z0s nyomocsoves technologidanak koszénhetéen
a motor megfelel az Eurdpai Bizottsag leguijabb,
Stage 3B szintli emissziés normajanak, valamint
az Egyesiilt Allamok Kornyezetvédelmi Ugynok-
sége (EPA) Tier 4 szabvanyanak.

A 4TNV98C-WBV motor adalékszer nélkiili
részecskeszlirével rendelkezik, amely csokkenti a
karbantartdsi koltségeket. A sziir6 megkoti a ki-
pufogogazokban talalhaté részecskéket, amelye-
ket az automatikus regenerdcio soran eléget, folya-
matosan tisztitva onmaggt.

Az EGR (kipufogogaz-visszavezet$) rendszer
a beszivott friss levegéhoz keverve lehiiti a kipu-
fogdgazok egy részét, igy csokkentve az oxigén
koncentracidjat a beszivott leveg6ben, amely ala-
csonyabb égési hémérsékletet, csokkentett NOx-
kibocsatast és kedvezébb tizemanyag-fogyasztast
eredményez.

A ko6z6s nyomocsoves rendszer és az ECU (mo-
torvezérl6 egység) biztositjak a motor miikodésé-
nek tokéletes vezérlését, folyamatos kommunika-
ciét téve lehetévé a motor és a midikotrd egyéb
részegységei kozott, igy optimalizalva annak iize-
melését.

MAGASABB TELIESITMENY

Az alacsonyabb tizemanyag-fogyasztas érdekében
a ViO80-1 rendelkezik egy un. Eco-méddal, mely
hatékonyabban vezérli a motor fordulatszdmat,
emellett a fordulatszdm automatikusan lecsokken,
amikor a kotr¢6 nincs hasznélatban.

Elédjéhez képest 15%-kal nagyobb munkase-
bességével a ViO80-1 18%-kal magasabb terme-
lékenységet tesz lehet6vé. Hasonléan a korabbi
modellhez, minden részegység konnyen és gyor-
san hozzaférhet6, ennélfogva a gép karbantartasa
egyszertivé valik. A ViO80-1 digitalis miiszerfal-
lal van felszerelve, mely az tizemeltetés hatékony
feliigyeletét segiti, emellett a napi karbantartasi
miveletek és az alkatrészek csereperiodusai is a
miiszerfalon kovetheték nyomon. (x)




YANMAR
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call for Yanmar solutions

Az Uj ViO80-1 kotrot a Yanmar 4TNV98C-WBYV motor hajtja, amely megfelel a legujabb, Stage 3B emisszids normaknak. A kbzds
nyomaoécsoves rendszer és az ECU motorvezérld egyseég biztositjak a motor tokéletes miikodését, mig az Eco-maod és a gyorsabb

munkaciklusok a korabbinal 18%-kal nagyobb termelékenységet tesznek lehetdvé.

Magyarorszagi forgalmazé : Yanmar Construction
UNICUM Kift. B, Equipment Europe
www.a-yanmar.hu www.yanmar.eu




Daemn hontokalapacsok
aZ AX I Kft t | HATEKONYSAGBAN NINCS PARJUK




Az 1989-ben alapitott DAEMO Engineering az elmilt sziik
negyedszazadban a vilag egyik meghatarozo szerepldjévé ndtte ki
magat a faldmunkagépekhez késziild adaptergyartas terén.

z azsiai gyart6 a vildg szdmos pontjan
Arendelkezik érdekeltségekkel Kinatdl
Belgiumon 4t az Egyesiilt Allamokig, és
tobb mint 50 orszagba exportalja termékeit.
A termékek kozott megtalaljuk a bontdékalapa-

csokat, bontdollokat, érlékanalakat, gyorscsat-
lakozdkat egyardant.

AZALICON SZERIA

Alabbi cikkiinkben a DAEMO ALICON szérids
bontokalapacsokat mutatjuk be, amelyek kony-
nyebbek és erésebbek az elédeiknél, és a leg-
ujabb technoldgiakkal vértezte fel ket a gyartd.
A termékpaletta tizenhét tagot szamlal, a hordo-
z6gépek mérete 1,2-t6l 100 tonnaig terjed.

A legtijabb technologidk kéziil emlitést érde-
mel az ugynevezett TPC (Total Power Control)
rendszer, amely az eszkoz kétféle mitkodtetését
teszi lehetévé. Sziikség esetén rendelkezésre
all a teljes teljesitmény, 4m a munkahelyzetek
jelentds részében (pl. mdsodlagos torés) ke-
vesebb energiabevitel is elegendd, ami a TPC
révén szabalyozhatd, és ezaltal csokkenthe-
té6 a vibracié és zajterhelés. Szintén érdemes
emlitést tenni az ABF-r6l (Anti Blank Firing),
amely automatikusan érzékeli a bontékalapacs
terhelését, és automatikusan inditja és ledllit-
ja az eszk6z miikodését a torés befejezésekor.
Mindemellett az ALICON széria tagjait koz-
ponti zsirzéval is ellatjak, és nem elhanyagol-
haté szempont, hogy az eszkozok viz alatt is
bevethet6k. A kalapacsokba épitett energia-
visszanyerdé rendszernek koszonhetéen az 1j
szériaban 15%-kal nétt a teljesitmény. A 200
kg és afolotti (B40-t8l folfelé) termékeknél a
gyarté mérnokei kifejezett gondot forditottak
a hangcsillapitasra, hogy a bontékalapacsok a
stirtin lakott varosi kornyezetben is hasznal-
hatok legyenek és a kornyéken lakokat minél
kevésbé zavarjak.

ADAPTEREK SZELES SKALAJA
A bontdkalapacsok mellett a kiilonféle bonto-
eszkozok teljes palettajat gyartja a DAEMO, a

A DAEMO ALICON bontokalapacsok termék-
palettaja tizenhét tagot szamlal, a hordozagépek
merete 1,2-tdl 100 tonnaig terjed.

betonroppant6ktdl, betonvasvagokon, az osz-
talyozd- és rakoddkanalakon at a kilonféle
ripperekig. Az eszkozoket Magyarorszagon
az Axial Kft. forgalmazza, ahol a dél-koreai
gyarto teljes termékkinalata elérhetdé. A hazai
disztribator teljes alkatrészellatast és szerviz-
hatteret kinal a DAEMO termékeihez. (x)

izelitd a kinalathal

yadakgjrda

Tipus B20 B210 B250 B600
Uzemitémeg (kg) 155 1738 2165 4105
Hosszdsag (mm) 1250 2764 2898 3616

Uzemi nyomas (bar) 150 210 210 240
Terfogataram-igény 20-30 110-160

(I/pere)

Utesszam(/perc) 600-1000 350-550 250-350 294-480
(450-600) (300-450) (368-600)
Ajanlott gépmeéret (t) 0,8-1,5 18-25 12-19 42-81




A mal bontukalapacsuk fejlett technologiak aIkaImazasaval ernek el jobh
tel|ésltmeng -tdmeg aranyt, alacsonyahh zaj- és vibracioszinteket, a gyartok
pedig egyértelmien az eszkozdkben rejlo lehetdsegek mind magasabh foko
kihasznalasara torekednek.

indezek ellenére vasarlaskor nem min-
M den vevd keresi a fejlett megoldasokat.
Az Atlas Copco prémium termékeit sa-
jat markaneve, belép6 szintli termékcsaladjait
viszont Chicago Pneumatic markanéven for-

galmazza. Emellett a kézelmultban C-sorozat
néven bemutatasra keriilt egy uj, belépé szin-

tl termékcsalad az Atlas Copco markan belil,
mellyel a cég a kinai piacot célozta meg. Ennek
oka, hogy Kina a vildg egyetlen olyan épitdipari
piaca, ahol az egyszer(ibb kalapacsok irant je-
lentdsebb a kereslet, igy az 1j C-sorozat tokéle-
tes kiegészitése a meglévd kinalatunknak ebben
arégioban. A C-sorozat belépd szinti tordi rez-

géscsillapitassal rendelkeznek, és kompakt vaz-
felépités jellemzi 6ket. Hasonldan a tobbi Atlas
Copco hidraulikus térékalapacshoz, a C-soro-
zat modelljei is energia-visszanyer6é rendszerrel
vannak ellatva, mely az iitési gyakorisag nove-
lése altal lehet6vé teszi a torés optimalizalasat.
Emellett a zajcsokkenté rendszer nem csak a
zajszintet minimalizalja, de a vibraciot is csok-
kenti.

Az Atlas Copco vallalat bontdeszkozokért
felel6s termékigazgatdja, Gordon Hambach
elmondasa szerint a vallalat az értékesitések
er6sodése szempontjabol vilagszerte eltérést
érzékelt a prémium Atlas Copco és a Chicago



Pneumatic markaju torék kozott. ,E két mar-
kaval vilagszerte jelen vagyunk” - mondja.
»A Chicago Pneumatic termékeivel azon vevéket
célozzuk meg, akik ritkdbban hasznaljak a bon-
tokalapacsokat. Ezzel szemben az Atlas Copco
termékek célcsoportjat az eszkozoket napi 24
oraban alkalmazé professziondlis felhasznalék
teszik ki. Mindkét marka termékei megfelelnek
az altalanos mindségbeli kovetelményeinknek,
a gyartas soran felhasznalt anyagok azonban
kiilonbdznek — az olyan torék, melyeket a vevék
havi két-harom alkalommal fognak haszndlni,
eltérd felépitéssel rendelkeznek, mint a folyama-
tos hasznalatra tervezett kalapacsok.”

PREMIUM SZEGMENS

A prémium termékek esetében az Atlas Copco
f6 célkitlizése a teljesitmény-tomeg arany javi-
tasa — a gyarto szandéka lehet6vé tenni tigyfelei
szamara ugyanazon feladatok kisebb torékala-
paccsal torténd elvégzését.

A villalat a miincheni Bauma kiallitason idén
mutatta be 0j, SB702 tipusjeli bontdkalapacsat,
mely egy 700 kg tomegti, egy darabbdl allé bo-
ritast haszndld, szilard vézfelépitési toréeszkoz.
Az alkalmazott energia-visszanyerd rendszer
fontos része a teljesitmény-tomeg arany javi-
tasanak, ezaltal a magasabb {it6teljesitmény és
megnovelt hatékonysag elérésének.

FEJLODESI IRANYOK

Az idei év szamos valtozast hozott a Volvénal
a hidraulikus torékkel kapcsolatban. Februar-
ban mutattdk be a Volvo CE épitéipari gépek-
hez szant hidraulikus bontékalapacs-csaladjat,
melynek 6 piaca Eurdpa. Az tjdonsagok koziil
négy tordékalapacs-modell kompakt kotrékon,
két modell csuszékormanyzasu rakoddkon,
egy pedig kotrérakoddkon alkalmazhat6. Ami
a jovot illeti, a torési technologia teriiletén a
kovetkezd 1épés a teljesitmény és gyorsasag ko-
zéppontba keriilése lehet. Elképzelhetd, hogy a
technologiai innovacid révén, a ma elérhetd se-
bességszabalyozas fejlédésével egy adott t6rd-
kalapacs-modell egyre szélesebb feladatkorben
lesz alkalmazhato.

BOVULO VALASITEK

Ekozben a Doosan véllalatnal elsddleges cél
volt biztositani, hogy a vevék rendelkezésé-
re alljon a kiilonbozd tomegosztalyok teljes
skaldja. Az Gj modellek kitoltik a meglévé ka-
tegériak kozti urt, igy az ugyfelek szabadon
valaszthatnak a tor6 teljesitménye és a szallito-
jarmil tomege kozti egyenstly meghatarozasa-
kor. A 940 kg-os DXB100H 11 és 17 tonna kozti

szallitéjarmuivekhez megfelel$, mig az 1620 kg-
os DXB170H a 18 és 28 tonna koézti hordozdkon
alkalmazhato. Ezért kerult kifejlesztésre az vj,
1090 kg-os DXB130H, mely jobban illeszkedik
a 15 és 22 tonna kozti gépekhez. Az 4j termékek
bevezetését kovetéden a DXB termékcsalad im-
mar 6t kiilonboz6 modellt foglal magaba, me-
lyek koziil a legnagyobbak a 22 és 30 tonna koz-
ti jarmiivekhez késziilo, 1818 kg-os DXB190H,
valamint a 27 és 34 tonna kozti platformokon
alkalmazhato, 2450 kg-os DXB260H.

A Chicago Pneumatic idén mutatta be az RX
ipari bontdkalapacs-csalad ot Gj tagjat, me-
lyek kozepes és nehéz ipari bontashoz, épiile-

AVolvoidén mutattabea
kompakt gépekhez szant
héttagd HB termékcsaladot

A Caterpillar a kotrorakodokhoz és kisméretd
kotrakhoz kialakitott H75Es és H95Es hontokalapacsokkal

hdvitette E-sorozato termékcesaladiat.

tek felujitdsahoz, utépitéshez, sziklafejtéshez
és banyaszati feladatokhoz alkalmazhatok.
Az Gj modellek az 1800 kg-os RX26 (20-33
tonnas hordozoékhoz), a 2200 kg-os RX30
(25-40 tonnas hordozékhoz), a 2600 kg-os
RX38 (29-46 tonnas hordozokhoz), a 3000 kg-
os RX46 (35-55 tonnds hordozdékhoz) és a
4200 kg-os RX54 (45-70 tonnas hordozékhoz).
Az o6t modell mindegyikén megtalalhato a
gyarté PowerControl Plus nevi, 16kethosszt és
inditasi izemmodot kapcsolé kombinalt szele-
pe, melynek haszndlataval a gépkezelé a hid-
raulika-rendszer megbontdsa nélkiil, a mun-
kateriileten kapcsolhatja at az tizemmodot az
elvégzendé feladatok fiiggvényében.

yadakgjrda



A Doosan két 6j modellel bavitette
kinalatat, melyek 14 és 34 tonna kozti
kotrokon alkalmazhatok - ezek a
DXB130H (képiinkéin) és a DXB190H

A Ramtec harom 4j modellt vezetett be a piac-
ra a Robi markan beliil: ezek a kotrérakoddkhoz

kialakitott BH32, BH40 és BH52 tipusok.

A Rotar egy teljes 1j termékcsaladot mutatott
be: az RHB sorozat t6r6i 1 és 70 tonna kozti hor-
dozéjarmiveken alkalmazhatok. A gyarté éltal
megadott adatok szerint ezek a piacon fellelhetd
legalacsonyabb zajszintl térék kozé tartoznak,
mivel kialakitasuk sajatossaga a részegységek
szamanak minimdlisra csokkentése, ennélfogva
csupan két mozgo alkatrészt tartalmaznak.

HIBRID TECHNOLOGIA
Az 4j bontdkalapacsok alapkivitelben hibrid
technoldgiaval és teljesitményfokozoval késziil-
nek. Az RHB 140 modell felett opcidként elér-
het6 a kozponti kendrendszer, tovabba az RHB
260 modell felett rendelheté a teljesitményve-
zérlés is, mely lehet&vé teszi a torékalapacs tel-
jesitményének beallitasat, igy igazodva az adott
feladathoz.

A Sandvik négy 1j térékalapacsot mutatott be
idén a Rammer markanév alatt harom kisebb mé-
ret(i eszkoz és a felsékategorids 5011 formdjaban.

A Caterpillar akotrarakodokhoz és kisméretii
kotrakhoz kialakitott H75Es és H95Es (kepiinkan)
bontakalapacsokkal bavitette E-sorozat termékcesaladjat

A harom kisméret(i tord a 255, 355 és 455 tipu-
sok, melyek 1,2 és 5,2 tonna kozétti hordozojar-
miivekhez alkalmasak - ezek szerepe kitolteni
az eddigi hézagokat a gyarto kindlataban. A val-
lalat szerint e harom modell idedlis bérbe adas
céljara, emellett a termelékenység és nyereséges-
ség fokozasa érdekében dllandé ttési energiaju
mikodési elv szerint tizemelnek.

A 43 és 80 tonna kozti szallitéjarmiveken al-
kalmazhat6 5011-es tipus a 4099-es és a 7013-as
modellek kozé illeszkedik, és a kisebb 3288-as és
4099-es modellek esetében megismert jellemzék
koré épiil fel. Az jonnan bemutatott termékek
legtobbje jol mutatja az igényt a nagyobb telje-
sitmény és a kisebb kialakitdas kombinacidjara
mind a prémium, mind a belépd szintli termé-
kek esetében.

Ekoézben a Volvo piacra dobta 1j, héttagtt HB t6-
rékalapacs-csaladjataz 1 és 10 tonna kozti kompakt
gépekhez, 129 és 577 kg kozotti tomeggel. A Volvo
gyorscsatoloira szabott kalapacsok kifejezetten a
vallalat kotrérakoddin, csuszokormanyzasu ra-
koddin és kompakt kotrdin torténd hasznalathoz
készltek. A beépitett parnas csillapitd csokkenti a
zajt és a rezgést a gépeken, ezaltal noveli a kezeld
kényelmét és biztonsagat, egyszersmind csokkent-
ve a gém ¢és a kar karosodasanak kockazatat.

A gépkezeld a kétsebességes vezérl6vel az al-
kalmazdsnak megfeleléen valaszthatja meg a
frekvenciat. A terhelés nélkili wtést megaka-
dalyozé megoldas meggatolja a tovabbi iitést az
anyagba torténd teljes behatolas utan.

A Promove idén aprilisban, a miincheni Bauma
kiallitason mutatta be az Gj XP101 tipusu bonto-
kalapdcsot. A vallalat altal kozzétett adatok sze-
rint a 92 kg-os eszkdz ugyanazon hidraulikus ko-
vetelmények mellett el6djénél 35%-kal nagyobb
teljesitmény elérésére képes.
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ELOFIZETESI
KUPON

a  Kivancsi az epitoipar hireire?

» ('~ Szeretné dsszehasonlitani a magyarorszagi vezetd épitdgepmarkakat és pontosan latni, melyik
- gép mit tud a tobbihez képest?

o Akarija tudni, mit gondol a gépkezeld a gépérdl?

Erdeklik az éridasheruhazasok kivitelezéséenek részletei?

Szivesen hallana, hogy masokat hogyan érint a valtozo gazdasagi karnyezet?
Erdekli, hogy kiilfdldon hogyan igyekeznek kivedeni a valsag kovetkezményeit?

Fizessen el Magyarorszag legmodernebh épitdipari
szaklapjara, a Magyar Epito Forumral

Es megkapia a valaszokat!

Ara:

2 lapszam 41200 Ft (az ar 5% afat tartalmaz)

Megrendelés:

maepinfo@pxb.hu e-mail cimen vagy faxon a 887-48-49-es szamon

A megrendeléshe a kovetkezd adatokat kérjiik megadni:

- megrendeld neve

- szamlazasi név és cim

- postazasi cim

A megrendelés akkor valik aktivva, amikor az el6fizetési dij a visszaigazoldsban szerepl
szamlaszamra beérkezik.

A dij befizetésérol a szamlankra torténd jovairas napjaval szamlat allitunk ki, melyet postan
kiildiink a megadott szamlazasi cimre.



A fejlesztés a
siker zaloga.

ﬁT Liebherr LTM tipuso
. ,A" .'ﬁ\‘ terepjaré avtédaruk.

B Minden darukategériaban kiemelkedd
teherbiras
B Hosszu teleszkopgémek, gazdag
segédgém valasztékkal
m Nagy mobilitas és rovid telepitési idé
B Mindenre kiterjed6 biztonsag és
kényelem
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