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MEGKEZDTEK AZ ABONY ES UJSZASZ KOZOTTI

at felajitasat

Pest megye eqyik legrosszabb allapotban Iévé Gtszakaszanak tartjak azt az Abony
és Ujszasz kozott 1éve Gtszakaszt, melynek feldjitasahoz nemrég kezdett hozza
a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. A beruhazas 1,26 milliard forintba kerdil, és a tervek

szerint szeptember végére fejezddik be.

Pécsi Norbert Sandor az MTI-nek nyilatkozott a részletekrél: az épitkezés Abony
belterlletén indul és a megyehatarig tart. A 6,43 kilométeres szakaszt teljes ko-
rlien felQjitjak. A kiils6, a 4-es féutat Jasz-Nagykun-Szolnok megyével dsszekotd
rész annyira rossz allapotba kerllt, hogy a szakaszon teljesen Gj utat kell épiteni.

Idén az Uj Széchenyi Terv Regionalis
Operativ Programok keretében orsza-
gosan csaknem 600 kilométernyi,
régota feldjitasra varo alsobbrendii
mellékat Gjul meg csaknem 87 milli-
ard forintnyi eurdpai unios forrasbol.
Az orszagos programon beliil Pest
megyében idén mintegy 16 milliard
forint értékben csaknem 82 kilomé-
ternyi at feldjitasara van lehet6sége

Az munkalatok alatt az itt kézlekedsknek jelentds korlatozasokra kell szamitaniuk. [ MG EENCEAR Bl I CIILAR S 0

ATADTAK CSILLEBERCEN
a Wigner Adatkézpontot

Orban Viktor miniszterelnok, Palinkas Jozsef, a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia elnoke és Rolf-Dieter Heuer, az Eurdpai Nuklearis
Kutatasi Szervezet (CERN) f6igazgatoja avatta fel a Magyar Tu-
domanyos Akadémia Wigner Fizikai Kutatointézetében megvalo-
sult CERN-adatkdzpontot janius kozepén Csillebércen.

Az adatkozpont 8,5 milliard forintbol épiilt fel az Uj Széchenyi
Terv keretében, a KFKI Csillebérci telephelyén. Az épiilet alapte-
rilete 4000 négyzetméter, 4 terembdl all, itt kezelik azokat az
adatokat, amelyek a hadroniitkoztetében keletkeztek. A beru-
hazas része volt egy a svajci kozpontd CERN és Budapest kozott
kiépilt nagy tavolsagl dsszekottetés kiépitése is, amely —ahogy
Palinkas Jozsef az atadon fogalmazott — a Orszagos Széchényi
Konyvtar teljes adatallomanyanak hisszorosat 20 masodperc
alatt juttatja ki Svajcha.

(Forras: MTI, fotok: Koszticsak Szilard)

EPUL A TETOSZERKEZET
a debreceni Nagyerdei Stadionban

Specialis daruval emelték be a debreceni Nagyerdei Stadion
allatkert fel6li oldalanak lelatoit fed6 fémszerkezet darabjait.
Az elemek egyenként 25 tonna salytak.

A stadion épitése egyébként a beruhazo szerint a tervek sze-
rint halad. Jnius derekara minden fiigg6leges tartopillért fel-
allitottak, az északi oldalon folyik még a keresztgerendak és a
fodémlapok beépitése. Napjainkig 2100-at meghaladd szam-
ban épitettek be el6re gyartott vasbeton elemet.

A mintegy hiszezer f6 befogadasara képes, 11,45 milliard forin-
tos beruhazassal épiil6 arénat a tervek szerint 2014 aprilisaban
fejezik be. A projektcégjanuar 29-én adta at a munkateriiletet a
kivitelez6knek. A stadiont a HUNEP Zrt. &s az EPKER SERVICE Zrt.
altal alkotott konzorcium épiti, amely vallalta, 15 honap alatt
felépiti a stadiont és feldjitja az azt dvez6 parkot.

(Forras: MTl, foto: Czeglédi Zsolt)




AKTUALITASOK

AXIAL GEPKEZELOI OLIMPIA BAJAN

Kozel nyolcoras versenyen mérhették ossze tudasukat a ver-
senyz6k az Axial Kft. jlnius 1-jén Bajan a Petdfi-szigeten ha-
gyomanyosan megtartott Gépkezel6i Olimpiajan.

Az Axial Kft. 2002 o6ta rendezi meg rendszeresen a Gépkezel6i
Olimpiat, igy idén mar a tizenegyedik ilyen rendezvényre latogat-
hattak ki az érdekl6dok malt hét szombaton a bajai Petéfi-szige-
ten. Itt gyliltek 6ssze az orszag legjobb Manitou- és Gehl-kezel6i,
hogy a mindennapi feladataik soran megszerzett tigyességtiket
és rutinjukat mérjék 0ssze a kiilonleges versenypalyakon.
Minden 6raban harom versenyszamot inditottak, majd a kisé-
rérendezvények negyedoraja kévetkezett. llyenb6l volt béven,
hiszen veteran autoktdl egészen a mai technikai csodakig min-
dent megnézhettek az arra jarok. Délutan Piroch Gabor csa-
pata latvanyos kaszkad6rshow-val szorakoztatta éket, Sinka
,Popey” Zsolt erémiivész egy Manitou gépet hizott el, illetve lat-
hato volt egy 16 500 cm?-es tereprally-kamion is, ami a Dakart
is megjarta.

Délutan arajtvonalhoz alltak a TV2 misorvezetdiis, akik a Celeb
Futamon probaltak megbirkozni egy-egy Manitou teleszkopos
rakodoval. Idén Gal Noémi, Demcsak Zsuzsa, Gombos Edina,
Tatar Csilla és Vamos Erika mutattak meg a kézénségnek, ho-
gyan kezel egy ilyen gépet egy tévés személyiség.
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OSSZEL KEZDIK A SZEGEDI
lézerkGzpont épitését

2015 nyarara kell elkészllnie a szegedi Iézerkdzpont els¢ (te-
mének a tervek szerint. A beruhazast idén ¢sszel kezdik.

A nagyberuhazas els6 fazisaban a kutatokézpont éplilete és a
|ézertechnoldgia egy része készil el, erre 37 milliard forint for-
dithatd, 85 szazalékban unids, 15 szazalékban hazai forrasbol.
A kovetkez6 unios koltségvetési ciklusban tovabbi 24,3 milliard
forintot szannak a kdzpontban a specialis kutatoberendezések
kialakitasara. A beruhazas masodik fazisanak befejezése 2018~
ra varhato.

A 24 400 négyzetméter alapteriletd kutatokdzpontot jol meg-
kozelithetd helyen, az M5-0s és az M43-as autopalya csomo-
pontjahoz kozel, a varoskozponttdl 6t kilométerre 1évé 16 hek-
taros tertileten épitik fol. A beruhazo ELI-HU Nonprofit Kft. a
kivitelezési és mérnoki munkara mar kiirta a kozbeszerzési ten-
dert, és néhany napon bellil megjelenhet a lézerberendezésekre
vonatkozo felhivas is. Az épliletnek rendkivill szigort rezgésvé-
delmi eléirasoknak kell megfelelnie.

A tervek szerint 2016 elejétdl elkezd6dhetnek a kutatasok, mi-
kozben folytatodik a projekt masodik fazisanak megvalositasa,
amelynek eredményeképpen 2018-tdl még specialisabb para-
méterekkel rendelkezé |ézertechnoldgia biztosit majd kutatasi
lehet&séget a nemzetkdzi kutatokdzénség szamara.




2015-1G NEM VARHATO GYORSULAS
az eurbpai épitési piacon

2015-ig nem varhato gyorsulas Europa épitési piacan — ez az
idén Koppenhagaban janius 14-én megrendezett 75. Euro-
construct konferencia legfontosabb megallapitasa.

A résztvevek szerint a 2007 6ta bekdvetkezett teljesitmény-
csokkenés folytatodik 2013-ban (2,8%), egészen keveset,
0,5%-ot javul 2014-ben és még 2015-ben is a novekedés két
szazalék alatt marad. Az 1993-tol folyamatosan jellemz6 no-
vekedés Eurdpa-szerte mind a GDP, mind az épitési teljesit-
meény tekintetében 2007-8-ban megtort.

A tizenkilenc Euroconsruct-orszag soraban kiilondsen a spa-
mottevd, de ilyennek tartjak a cseh és a lengyel romlast is.

Az északi orszagok teljesitménye jobb lesz a déliekénél. A fel-
{jitas meg fogja haladni az @j épitést. Szamos gond fesziti az
agazatot, a mélyépitésben sok az 6nkormanyzati megszoritas,
ugyanakkor az t, vasat, hid, infrastruktara elhasznalodasat
vissza kell potolni. Az energiamegtakaritas eurdépai unios, tn.
»20/20/20-as” kovetelményei elérésének egyre jobban eleget
kell tenni. Mindezek a vilaggazdasag problematikus helyzetébdl
kovetkezhetnek, Europa versenyképességének romlasat jelzik.
Az eur6pai lakasépités mutatja a legnagyobb erésddést 2012—
2015 kozott, valamivel kisebb mértékben koveti a mélyépités,
mig a nem lakas célt magasépités alig jelez névekedést a prog-
nozisok szerint.

AZ HAULOTTE INDIARA KONCENTRAL

Uj, ertékesitéssel foglalkozo leanyvallalatot alapitott a fran-
cia épit6gépgyarto, az Haulotte az indiai Mumbaiban — all a
vallalat kozleményében. Az Gj vallalat része a gyarto a fel-
Ennek része, hogy erds értékesitési halozatot épit ki a BRIC-
orszagokban. (Az elnevezés a négy legnagyobb fejl6d6 or-
szagot témoriti, Ggymint Brazilia, Oroszorszag, Kina és India.)

UJ GYARAT AVATOTT
Oroszorszagban a Volvo

A svéd gépgyarto, a Volvo épit6gépgyarto divizioja, a Volvo
Construction Equipment (Volvo CE) a Moszkvatol 150 ki-
lométerre délre talalhatd Kaluga varosaban avatta fel els6
oroszorszagi gyarat — all a cég kdzleményében. A beruhazas
dsszértéke 350 millio svéd korona (52 millio dollar).

A tobb mint 20 ezer négyzetméteres gyar kotrogépeket fog
késziteni a vallalat szamara, ami a hetedik ilyen gyartotizem
a vilagon. A Volvo szerint az orosz piac a német utan a maso-
dik legnagyobb Eurépaban, nem csoda, hogy ide koncentral
a svéd gyarto. Pat Olney, a vallalat elndke szerint ,az orosz
épitéipari gépek piacan mutatkozo vonzo és névekvé lehets-
ségek kivalok a Volvo CE szamara, hogy az tgyfeleket magas
mingségl termékekkel tudja kiszolgalni.”

Az lizem a 20-50 tonnas sdlycsoportban fog kotrogépeket
gyartani, példaul EC250, EC300, EC380, EC480 gépeket vagy
a D-sorozat gépeit.

Az orosz piac felértékel6désének a jele, hogy korabban a to-
rok Hidromek is jelezte, a hazai mellett Oroszorszagot tartja
a legfontosabb piacanak.




AKTUALITASOK

HIUZ ABRANDOK

2007-ben torténetének legnagyobb értékii felvasarlasaval szerez-
temegakoreaiDoosan csoport azamerikai Bobcat épitégépgyarto
céget. A kis méret(i, Eszak-Amerikaban honos hitizrol elnevezett
vallalat azonban silyos veszteséget konyvelt el idén az els§ ne-
gyedévben, ami komoly fejtorést okoz a gazdajanak.

Az elkonyvelt veszteség Europaban 11,1 millio eurd (majdnem
3,3 milliard forint), az Egyesiilt Allamokban pedig 14,7 millio dollar
(11,3 millio eurd, illetve szintén 3,3 milliard forint), raadasul a cég
vesztesége évrél évre bévlil.

Pedig 2007-ben a Doosan 4,9 milliard dollar értékben vett meg ha-
rom, az amerikai Ingersoll Rand altal birtokolt lizletagat azzal a re-
ménnyel, hogy novelheti jelenlétét az amerikai piacon. ,A fogyasz-
toi bizalom Egyesiilt Allamok és Eurdpa lakaspiacan nem olyan
er@s, mint az varhato volt. Ez arra kényszeriti a csoport nehéz-
gépek részlegét, hogy tovabbra is csokkend tendenciat mutasson
egyre bévil6 veszteséggel” - értelmezte a szamokat Lee Jae-won,
a koreai Dongyang Ertékpapir elemzéje a Korea Timesnak,

A Doosan masik egysége, a Clark Equipment ugyan nyereséges
volt, de a nyereség mértéke 34 szazalékkal kevesebb, mint tavaly
ugyanezen idészakban. ,Az egészen pango piacon a magas koltsé-
gek is rontjak a mérleget” — tette hozza Lee.

A Doosan pénziigyi mérlegét az is rontja, hogy a 2011-ben 750 millio
dollaros a Koreai Fejlesztési Banktol kapott, a Bobcat-felvasarlasra
felhasznalt hitelb6l mar csak a kamatokra 35 milliot ki kellett fi-

zetnie a banknak. A kodlcson teljes 6sszege 970 millio volt, a tobbit
egyéb koreai bankok adtak dssze. Mivel a Doosan egyéb eurdpai
leanyvallalatai is veszteségeket jelentettek idén, igencsak féhet a
vallalat feje a 2007-es nagyvonalt amerikai felvasarlas miatt,
AKorea Times altal megszolaltatott szakért6 szerint nem valoszing,
hogy a Bobcat idén nyereséges tud lenni az Egyesiilt Allamokban,
igy béviiléssel szamolni egyel6re csak hit abrand a cég szamara.

o

JAVULO FOGLALKOZTATASI ADATOK
Amerikaban

Az amerikai épit6iparban Iévé foglalkoztatas 2008 6ta a legma-
gasabb szinten, kozolte nemrég az Eqyesiilt Allamok Munkatigyi
Minisztériuma (US Bureau of Labor) a szektor jiniusi adatait.
Afoglalkoztatottak teljes Iétszama 3,4 szazalékkal nétt az el6z6
év azonos id6szakahoz képest, a ledolgozott munkaorak szama
pedig 4,7 szazalékkal emelkedett.

Az épit6ipar kiilénbozé szegmenseiben eltérd a novekedés Ulte-
me. A lakoépliletek és a kereskedelmi épiiletekre szakosodott
vallalkozok 5200 fével bévitettek munkatarsaik Iétszamat jani-
usban és 90 200-zal egy évben (utébbi 4,4 szazalékos béviilés).
Nem lakoépiilet, specialis kereskedelem, és a nehéz- és mélyépi-
t6 cégek 8400 f6vel novelték dolgozoik szamat jlniusban, éves
szinten 99800 fével (ez 2,8 szazalékos bbviilés).




Uj hid Bulgaria és
Romania kozt

epélyes keretek kizt, a két orszag kormanyfdinek részvételével
ttak fel az 0j Duna-hidat a délnyugat-romaniai Calafat és a bulgariai
in kozott, mely tabb araval lecsokkenti a romaniai tranzitidat.
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késéssel — unids tamogatasbdl, illetve bol- | jarmtiveknek pedig — tomegiik fiiggvényében —

gar, roman és német koltségvetési forra- | nagyobb, 37 eurdig terjedé Osszeget. A hidon
sokbdl valosult meg. A 470 kilométer hosszusagu | gyalogos- és kerékparsavot is kialakitottak: ne-
folyami hatarszakaszon eddig egyetlen hid kotot- | kik ingyenes az atkelés. A vasutvonalat még nem
te 0ssze Romaniat Bulgariaval, az 1954-ben meg- | nyitottak meg a hivatalos hidavaton.
épiilt Giurgiu (Romania) — Rusze (Bulgaria) hid. Bolgar becslés szerint az elsé évben 100 ezer
A két kilométeres 1j fligg6hid a négyes paneurd- | gépjarmi halad 4t majd a hidon, késébb a forga-
pai kozlekedési folyoso déli szarnyat nyitja meg | lom elérheti a napi 8400 jarmivet.
a Drezda-Budapest-Krajova (Craiova)-Szoéfia— A roman és bolgar sajté az atadaskor azon-
Isztambul Gtvonalon, és tobb o6raval lecsokkenti | ban ramutatott, hogy az Uj hid valéjaban még
a romaniai tranzitidot, mivel az athalad6é kami- | nem tolti be teljesen a funkcidjat, mert jelen-
onoknak mar nem kell Bukarestet is érinteniiik. | leg még hianyzé infrastruktira-hdlézatok ko-
A hidat a spanyol FCC épitette fel, és kozos bol- | zott teremt Osszekottetést. A hidhoz nemhogy
gar-roman cég fogja miikodtetni. autopdlya nem vezet még, de roman oldalon a

A hidon menetiranyonként két savon zajlik a | Krajova—Calafat orszagut is tele van katyukkal,

kozuti forgalom. Az athalad6 személygépkocsik- | és Krajova korgytirtje sincs még befejezve.

A275 millié eurds beruhdzas — haroméves | nak hateurds dijat kell fizetniiik, a sulyosabb
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Budapesti
varosfejlesztasek
Stadionépitési laz
Arvizvédelem

HA BUDAPEST SIKERES,
AZ ORSZAG IS SIKERES
Interjo Finta Sandorral

Budapest fgépitészéta Duna-partok
fejlesztéséril, az 1-es villamosral
gsalegfontosabh varosfejlesztési
projektekrdl kérdeztiik.

HIANYZIK AHOSSZU

TAVO SZEMLELET

AZ ARVIZVEDELEMBOL
Nincsazazar...

Ezermilliard forint, fél evszazad alatt
akarennyi pénztis megtakarithatna
azorszag, halenne végre egy valahan
hatékony, orszagos arvizvédelmi
stratégia és veddrendszer. lgaz, ennek
amegvaldsitasa és kiépitése is sem
apropénz: 250-350 milliardot kostalna.

AKENYSZER(
MEGTAKARITASOK
ARNYEKABAN IS TART
ASTADIONEPITESILAZ
Kis foci, nagy almok

Békeztien banik a kormanyzata honi
futballal: komoly milliardok rpkadnek,
stadionok épiilnek, és még a kltségvetési
deficit kordaban tartasara tett djabh
gs Ojabb kényszerintezkedések sem
IR 19 | . kérddjelezik meg a presztizsheruhazasok
= F S5 - létjogosultsagat.
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aZ 0rszag

INTERJU FINTA SANDORRAL

agyar Epitd Forum: Milyen fejlesztési irdnyo-
M kat lat a legfontosabbnak Budapesten?

Finta Sandor: Jelenleg harom nagy iranyt
latunk a fejlesztésekben, amelyek a nemrég a
kozgytlés altal is elfogadott Budapest 2030 cimt
hosszu tava varosfejlesztési koncepcidhoz kap-
csolodnak. A kiértékelésiik még zajlik, aszerint
hogy hogyan illeszkednek az ott lefektetett tizen-
hét célhoz. Ezek a f6 iranyok a Duna mentének
komplex fejlesztése, a belvarosi teriiletek meguji-
tasa, és hogy a barnamezds zénakat részesitsitk
elényben a varosfejlesztésben.

Ha Budapest sikeres,

is sikeres

MAEP: Kezdjiik a belvirossal. Gondolom, ide tar-
tozik a kozlekedés megujitdsa is. Azt olvastam,
hogy a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK)
tavlati tervei kozt szerepel példaul a 47-es és 14-
es villamos Osszekotése a Bajcsy-Zsilinszky titon
keresztiil, mellyel egyben gyalogosbardttd alakita-
ndk dt az utcdt.

F.S.: A BKK pillanatnyilag tobb jelent6s kozle-
kedésfejlesztési projektet is el6készit, ezek kozt
szerepelnek a kotottpalyas halozat elemeinek
fejlesztési lehet&ségei, és a budapesti villamos- és
trolibuszhdalézat komplex fejlesztése is. Azt vizs-




galjak, hogy melyek a f6évaros villamoshalézata-
nak a leginkabb hidnyzé elemei, és priorizaljak
a halézatpotlasi feladatokat. Ezek a villamosvo-
nal-fejlesztések a belvaros forgalomcsillapitasdba
illeszkednek, altaldanos cél, hogy minél jobban
ki tudjuk szoritani az autoékat a belvarosbol.
A halézatpétlasra jo példa lehet a Bajcsy-Zsi-
linszky ut 4talakitasa, de ugyanilyen az Erzsébet
hid-Kossuth Lajos utca-tengely is, ami nagyon
forgalmas utszakasz, és f6leg atmend forgalmat
szolgal ki. Rovid tavon azonban az 1-es, a 3-as
villamosvonalak rekonstrukcidja és fejlesztése,
valamint a budai ,,fondd¢ villamoshalézat” meg-
teremtése a realitasok.

MAEP: Beszéljiink a kiilsé keriiletekrél is. Erdekes
ellentmondds van a vdros és a kertvdrosi oveze-
teinek viszonydban. A legtobben olyan zoldove-
zeti kertes hdzakban szeretnek vagy szeretnének
lakni, amik konnyen megkozelithetdk tomegkoz-
lekedéssel. Egy szétterpeszkedd virosban viszont
nagyon driga egy ezt kiszolgdlo kiozosségi kozle-
kedést miikodtetni. Hogy lehet ezt a paradoxont
kezelni?

F.5.: A legtobben szeretnénk a laza beépitést, ker-
tes hazas otthon és a pezsgd varosi élet el6nyeit
6tvozni, ez egy kicsit tényleg paradoxonnak ti-
nik. Az elmult évtizedekben megfigyelhet6 volt a
szuburbanizacios jelenség: nagyon olcson lehetett
telkeket kapni a kiils6 keriiletekben, de még in-
kabb az agglomeracidban, igy nagyon sokan ki-
koltoztek. Onnan aztan azdta is féleg gépkocsival
jarnak be a varosba. Ez a fajta kornyezetterhelés,
amit a gépjarmuihasznalat 16 a varoslakokra —
akik kénytelenek a varosban lakni, élni és dolgoz-
ni -, nincs megfizettetve az ingazé autdsokkal.
Nincs beépitve sem az uthaldzat tizemeltetési for-
réasaiba, sem az autohasznalat egyéb dijaiba.

A varoson beliil is hasonlokat latunk: a lakossag
kisebb része lakik a varos teriiletének arany-
talanul nagy részét kitevé elévarosi gytrtiben,
mig a tobbség a kisebb teriiletli, intenziven
beépitett belvarosi részén él. A csalddi hazas
ovezetek megfeleld kozosségi kozlekedési ella-
tasahoz hosszu, slirti és gyakran alacsony ki-
hasznaltsagt buszvonalhalézatot kell miikéd-
tetni, ami rendkiviil megdragitja a kézosségi
kozlekedést, csokkentve annak hatékonysagat
is. Budapestnek egyébként nagyon fejlett kozos-
ségi kozlekedési rendszere van, a varos lefedet-
tebb, mint mondjuk a vilag egyik legélhet6bb
varosanak szamito Bécs. A szolgaltatas mindsé-
ge viszont nyilvan nem olyan j6. A jarmtpark
nagyon elhasznalddott, errél hallunk mindig
a hirekben. Ezt a rendszert gazdasagosan mu-
kodtetni nagyon nehéz, a kozosségi kozlekedés
lényege viszont, hogy olcsé legyen.

A keriileteknek 6nall6 gazdalkodasuk van, egyik
lényeges bevételi forrasuk, hogy teriileteket ad-
nak el, jorészt csaladi hazas beépitéseknek, amit
latunk, hogy megneheziti a varosi infrastruktura

Budapestnek nagyon fejlett kozdssegi kozlekedési
rendszere van, a varos lefedettebh, mint a vilag
egyik legelhetdhhb varosanak szamito Bécs.

fenntartasat. A varos is kimondta, hogy ezt igy
nem lehet tovabb csindlni. Az egyik megoldas az
lehet, hogy megnézziik, hol van még kihasznal-
hato épitési lehetGség, els6sorban a kotottpalyas
kozlekedés nyomvonalan. Ezeken a helyeken tar-
sashazas beépitéssel és mellettitk tobb zoldfeli-
lettel tervezni, az lenne igazan hatékony a varos
mukddtetése szempontjabdl. A telepiilésszerke-
zeti terv atgondoldsaval meg kell engedni ezeken
a teriileteken, hogy foldszintes-egyemeletesnél
magasabb épiiletek létesiiljenek, amivel kiegyen-
sulyozottabbd lehetne tenni a jelenlegi helyzetet.
MAEP: Ha mdr magassdg, van-e realitdsa egy uj,
ikonikus magas épiiletnek Budapesten? Ez akdr a
vdros jo beazonosithatésdgat is szolgalhatna kiil-
foldi megitélésekor.

F.5.: Lesz ilyen teriilet kijelolve a teleptilésszer-
kezeti tervben, mas kérdés, hogy ennek realitasa
szerintem ma sokkal kisebb. Egyrészt ebben a
kérdésben annyira nem kell aggédnunk, Buda-
pestnek vannak ikonikus épiiletei, csak azok szaz
éve épiiltek. A Bazilika, a budai Var vagy az Or-
szaghdz a turisztikai potencial szempontjabdl is
hazénévnek szamitanak, igy nem igaz, hogy ne
lennének ikonikus épiileteink. Azt latjuk, hogy
az elmult hasz évben, amikor jol mikodott a
gazdasag, akkor sem tudott olyan mindségi
uj épiilet épiilni, ami akar ezekkel a régiekkel,
akdr nemzetkozi szinten a kortdrs épitészettel fel
tudta volna venni a versenyt. Masrészt az ilyen
épiiletek épitése rendkiviil draga. Mondok egy
példat: Hamburg fejleszti a régi kikoténegyedét,
ahol tobbek kozt egy igen expressziv, a vilag él-
vonaldhoz tartozo épitészek altal tervezett, ki-
metszett hullamra emlékezteté filharmoniat, az
Elbphilharmonie koncertcsarnokot is felépitik.
Itt a formak mellett a koltségek is elég extrémek,
mar hdromszorosaval tullépték az egyébként is
egészen magas blidzsét. Ezek a presztizsberuha-
zasok rendkiviil meg tudjak dragitani az életet a
varosban, hiszen aranytalanul nagy eréforraso-
kat emésztenek fol és a fenntartasi koltségeik is
magasak. Tehdt nagyon vigyazni kell veliik, bar
nagyon latvanyosak, és kétségtelen, hogy turisz-
tikailag is vonzerét jelentenek. Budapest esetében



leginkabb irodahazak tekintetében meriilt fel,
hogy legyen, mondjuk Frankfurthoz hasonléan,
egy magas hdzas negyede, Csepel északi részén.
Az Arpad hid pesti oldalan, a leginkabb el6készi-
tett ilyen jellegti projekt is j6 idore jegelve van.
MAEP: Azért ez nem lenne 6rdogtél vald. London-
ndl az a furcsa, hogy egészen jol miikodik a klasz-
szikus és az j egyiittélése, példdul megfér a Tower
a varos latképében az Uborkahdzzal.

F.5.: Londont mindig szoktak mondani mint pél-
dat. London azért mikodik, mert annyi minden
van ott 0sszehordva a régitél az vjig, a jotol a rosz-
szig, hogy az egy id6 utan magatdl kezd el miikod-
ni. Amellett, hogy szerintem ott is azért rengeteg
az épitész szemmel alacsony szinvonala épiilet,
melyek ugyanakkor a kivitelezés mindségét te-
kintve egyaltalan nem rosszak. Budapest esetében
soha nem lesz annyi bearamlé t6ke, hogy ilyen
léptékii épiiletek tudnanak épiilni. Demografiai-
lag sem fog Budapest hirtelen néni, a varosnak
jelenleg inkabb a népességmegtartas és a lakossag
eloregedése jelenti a f6 problémakat. Az 4j épitést
irodahazak harminc, az 4j épitésti lakasok tiz sza-
zaléka all raadasul tiresen, igy a masik ok, hogy
nincsen a magas hazaknak realitdsa, hogy egysze-

riien nincs rajuk piac, hiszen felesleget termeltiink
mar az elmult idészakban is. Ennek ellenére a
fenntarthatdsagi iranyelvek szerint épiilt irodaha-
zakra, gy tlinik, van kereslet. Az eddigi, jellem-
z6en az ingatlanboomban épiilt irodahazaknal
erre a szempontra kevésbé figyeltek, igy azok tize-
meltetési koltsége is viszonylag draga.

MAEP: A barnamez6s fejlesztési irdny is a fenn-
tarthatdsdgot szolgdlja?

F.S.: Igen, a varosfejlesztés masik f6 iranya ez,
megprobaljuk az 1j projekteket ezekre a terii-
letekre koncentralni. Ez két szempontbdl is el6-
nyos, egyrészt a barnamez6k ujrahasznositisa
miatt, masrészt igy az 4j projektek nem esznek
meg zoldfeliileteket a varosban. Ezek a rozsda-
ovezetek raadasul jellemzGen vérosszerkezetileg
kedvezé elhelyezkedéstiek: a historikus belvaros
és a kiils6, elévarosi gytirt kozé ékelédnek, jo a
miiszaki és kozlekedési infrastruktiraval valo el-
latottsaguk, és fejlesztésiik nem vonja maga utan
a varos tovabbi terjeszkedését. A harmadik irdny
pedig a Duna-parti teriiletek fejlesztése.

MAEP: Az is igéretesnek tiinik. Paradox médon az
arviz mutatott rd, hogy az emberek szeretnek a fo-
lyoparton tarsadalmi életet élni.

F.5.: Valoban, bar azt gondolom, ez inkabb azért
volt, mert érdekes olyan helyzetben latni a varost,
ami nem szokvéanyos. A foly6 az aradasaval hirte-
len teljesen atrajzolta a megszokott varosképet az-
zal, hogy elontotte az alsé rakpartokat, és egészen
kozel keriilt a térszinthez a vizszint.

MAEP: Egyébként félelmetes belegondolni, annak
idején a 19. szdzadban mekkora munka lehetett a
rakpartokat nigy kiépiteni, hogy ma is megdlljdk a
helyiiket. Sz6 szerint.

F.5.: Igen, Budapest nemcsak a rakpartok tekin-
tetében, a varos atfogd fejlesztése kapcsan is ha-
talmas erdfeszitéseket tett a 19. szazad masodik
felében. Igaz, Budapestet valdjaban egy masfél-
szer nagyobb népességii és haromszoros mérett
eurdpai kozéphatalom févarosanak tervezték
meg, egy 15 milliés orszagnak késziilt. A tulzo
dimenzidkra a legjobb példa a Parlament, mely-
nek mar most is csak az egyik hazat hasznaljuk,
az Uj, kisebb orszaggytilés meg szinte l6tyogni fog
benne. Budapest a vildg masodik leggyorsabban
kiéptilt varosa Chicago mogott. Amit mi most la-
tunk Budapesten, az negyven év alatt, a ,,boldog
békeidékben” épiilt ki. Ez a gazdasagi fellendiilés,
potencidl hosszu ideig nem fog visszajonni. Visz-
szatérve a Duna-partra, ha lennének szabad hoz-
zaférési Duna menti teriiletek a belvarosban is,
az egy nagy sikert torténet lehetne.

MAEP: A Duna-partok fejlesztéséhez tartozik a
Margit-sziget is. Randihelynek kivilo, de mikor le-
het beléle egy igazi budapesti Hyde Park?




F.5.: Ez a cél, persze a sziget azért a sport és a re-
kreacié céljabdl most is jol kihasznalt teriilet. A fej-
lesztés itt elsésorban megujitas, az elhasznalodott
parki elemek megujitasa, a Palatinus strandkomp-
lexum vagy alerobbant teniszakadémia megujitasa
vannak tervben. Koncentralni kell a fejlesztési for-
rasokat, és nemcsak a Margit-sziget esetén. A ko-
vetkezd unios koltségvetési ciklusban aranyaiban
nagyon kevés pénz jut varosfejlesztésre, muszaj
priorizalni. A Duna, ugy tiinik, ebbél a szempont-
bdl jo helyzetben van, hiszen mind turisztikai,
mind varosfejlesztési, mind 6rokségvédelmi szem-

pontbol elényds adottsagokkal rendelkezik, igy

célteriilete a pesti korzo6 vagy a budai Var és tér-
sége. Ennek a turisztikai tengelynek a széthaza-
sat szolgalhatja a mtiemlék fiird6k vagy a buda-
foki borhegy fejlesztése és varosi hajokozlekedés
fejlesztésének kiterjesztése az agglomeracio felé,
igy véltozatosabb lehetne a turisztikai kinalat.
MAEP: A Ldnchid forgalomcsillapitdsa is kedvezne
az ideérkezd turistiknak.

F.5.: Valéban van egy ilyen koncepcid is, viszont a
belvarosban nagyon messze vannak a hidak egy-
mastdl, és eléggé kellenek a kozuti kozlekedésnek.

6bb célhoz egyszerre illeszkedik. A regios versenyben az urs;agut Budapes?te.I |
MAEP: A kivetkez6 ciklusban tehdt virosfejlesz- azonositjak, ha Budapest sikeres, az orszag is sikeres,
tésre fognak tobb pénzt adni unids szinten? Ebbe ha Budapest sikertelen, az orszag is sikertelen.

belefér a kozlekedésfejlesztés?

F.5.:: A kettd elvalaszthatatlan egymastol. A va-
rosfejlesztésnek gyakran vannak kézlekedésfej-
lesztési elemei, a kozlekedésfejlesztésnek azonban
mindig vannak vérosfejlesztési vonzatai. Osz-
szességében azonban sokkal kevesebbet fognak
infrastrukturdra vagy az épitett 6rokségre adni.
Ez elég nagy véltas az el6z6 id6szakhoz képest,
még mi is tanuljuk, hogy mire mennyi pénz jut.
A prioritas a gazdasagfejlesztés, az j munkahe-
lyek teremtése, kutatas-fejlesztés, innovacio és a
szocialis varosfejlesztés lesz.

MAEP: Nyugtasson meg, azért az I-es villamos va-
lamikor elér a Kelenfoldi palyaudvarig.

F.5.: El fog menni, csak varhatéan a masodik titem-
ben. Most zajlik egyébként az Etele tér tervezé-
se, ahol egy intermodalis kozpont fog létesiilni.
A Kkoncepcidban itt lenne az 1-es villamos végal-
lomasa is. De mar az els6 titemben megvalosulo,
Fehérvari ttig érd villamos is 6ssze tudja majd kot-
ni a MUPA-t és a mellé tervezett konferenciakdz-
pontot a tiloldalon 1évé egyetemi és technoldgiai
parkkal, a Kopaszi-gattal, ahol nagy fejlesztési te-
riiletek vannak. Ide kapcsolddna majd a ma Biivos
Kocka néven ismert média-, science-center is. Itt a
Duna mellett tudunk kiilonb6z6 funkciokat 6sz-
szekotni, ezért ez egy kiilonosen jo fejlesztési zona.
MAEP: Meggydzott. A Duna-partok fejlesztéséhez
hogyan kapcsolédnak a turisztikai célok?

F.S.:: A turisztika ma tdlsagosan a belvarosra
koncentral, a folyé mindkét oldalan. Jellemz6

Ugy tinik, hogy a belvarosban 6j hid nem fog
épiilni, igy a forgalomcsillapitast elég nehéz lenne
megoldani. Ugyanigy egy 4j gyalogoshid épitése
is tul draga, hiszen a belvarosban igen messze
vannak egymastol a folyopartok, és a vilagorok-
ségi teriilet varosképvédelme szempontjabdl is
jelentds nehézségekkel szembesiilne egy ilyen fej-
lesztés. Kisebb, a partokat a szigetekkel 6sszekotd
gyalogos- és kerékparoshidak szerepelnek a hosz-
szu tavu elképzelések kozt, ezekkel azonban je-
lenleg nem szamolunk, bar kétségtelen, hogy jok
lennének. Ugyanigy a rakpartok forgalom eldli
lezérasa is nagy nehézségekbe iitkozik, amig a
kiils6 halozati elemek, a forgalmat harantiranyba
elvezetd és igy a varoskozpontot tehermentesitd
korutak nem épiilnek meg.

MAEP: Budapestnek a régiés versenyben is dllnia
kell a sarat.

F. 5.: Bizonyos varosok felismerték, hogy mar
nem is varosok versenyeznek, hanem varostérsé-
gek, régiok. A lényeg az elérhetéség, amely mind
turisztikai, mind gazdasagi szempontbdl fontos
Budapest szamara. A régids versenyben az orsza-
got Budapesttel azonositjak, ha Budapest sike-
res, az orszag is sikeres, ha Budapest sikertelen,
az orszag is sikertelen. Ez nem azt jelenti, hogy
Magyarorszag egyéb varosait nem kell fejleszte-
niink, de Budapest az a varos, ami Eurdpabdl is
észrevehetd.



A kényszeri megtakaritasok

arnyékahan is tart
a stadionepitesi laz

KIS FOCI, NAGY ALMOK

Barcsak a magyar labdardgacsapatok és a valogatott csatarai lennének
olyan nagyvonaloak a szurkoldkkal, amilyen a kormanyzat a honi futballal:
komoly milliardok rapkddnek, stadionok épiilnek, s még a kdltségvetési
deficit kordaban tartasara tett Ojabb és Gjabb kényszerintézkedések sem
kérddjelezik meg a presztizsheruhazasok letjogosultsagat.

autopdlya - fogalmazott az egyik épitdipari
cégmiiszakivezetdje, éscsakapontossagked-
véért gyorsan hozzatette: nem Brazilidra gondol.
Pedig a foci- és szambanagyhatalomban nem is
lenne meglepd ez a kiilonds ardny(talansag):

lassan tobb helyen épiil futballstadion, mint

BRAZIL BUKTA

Ugy tlinik, hiéba sikeriilt a f6préba, tovdbbra sincs rd garancia, hogy a jové
évi vilagbajnoksagon is minden rendben megy majd Brazilidban. Legalabbis
a Nemzetkozi Labdarugé Szovetség (FIFA) ezuttal az egyik rendezé varost,
Sao Pauldt fenyegette meg azzal, hogy elveszi téle a rendezési jogot, ha még
tobbet késik a futballaréna atadasaval. A fenyegetés valodi élét némileg
tompitja, hogy korabban az egész orszagot hergelte ugyanezzel a FIFA - ter-
mészetesen nem minden alap nélkiil. Mar alternativ rendezéallam bevondsa
is felmerilt, mire a brazilok begyorsitottak, és — az eredeti hatdrid6knél
lényegesen késobb ugyan - elkésziiltek a stadionok az idei Konfoderacios
Kupara Belo Horizontéban, Brasilidban, Fortalezaban, Recifében, Rio de
Janeiréban és Salvadorban.

Tény, hogy augusztus elején kezdddik a jegyértékesités a 2014-es vilagver-
senyre, igy legkésébb addig tisztdzédnia kell, hogy Belo Horizonte, Brasilia,
Cuiabad, Curitiba, Fortaleza, Manaus, Natal, Porto Alegre, Recife, Rio de
Janeiro és Salvador mellett jatszanak-e mérkdzést a 2014-es vilagbajnoksa-
gon Sao Pauléban. Ahol jelen allds szerint egyebek mellett a nyitomeccset
szeretnék megrendezni...

nemrég zarult — ,természetesen” hazai gyéze-
lemmel - az idei Konféderaciés Kupa, jovére vi-
lagbajnoksagot rendeznek a futball krémjének,
két évre ra pedig olimpidt Rio de Janeiréban.
Bar a dél-amerikai kontinensen sem fenékig
tejfel a 1ét (lasd keretes irasunkat), az ominé-
zus megjegyzés egyértelmiien Magyarorszagra
vonatkozott. Arra a kelet-kdzép-eurdpai al-
lamra, amelynek futballvalogatottja a 27 évvel
ezeltti irapuatdi incidens (megaldzé vereség a
szovjetektdl) 6ta nem jart vilagversenynek még
csak a kozelében sem. A nemzetkdzi kupasze-
repléseknek is hasonldéan dermeszté a mérlege,
mindezek fényében sokak értetlenkedve dllnak
a mar-mar jarvanyos méreteket 61t6 stadionépi-
tési laz el6tt.

EPITSETEK STADIONT SZAZAT, EZRET!
Merthogy 1j szentélyt kap a Ferencvaros, Deb-
recen, Uj aréna épiil a Puskas Ferenc Stadionban
(leanykori nevén Népstadion), és 1j, 3500 f6s 1¢é-
tesitményt kap a mindéssze 1800 lelkes Felcsut,
amelynek labdarugécsapata 6szt6l a magyar
els6 osztalyban szerepel.

Az mfor.hu vette a faradsagot, hogy kiszamol-
ja az egyes létesitményekre jutd fajlagos koltsége-




ket. Tette ezt a vilag egyik legnagyobb konyve-
16- és adotanacsado cége, a KPMG egyik 2011-es
tanulmanyabol kiindulva. Ebbdl ugyanis az de-
riil ki, a Juventus 41 ezer fGs aréndja iil6helyen-
ként 3000 eurdba keriilt, vagyis egy £6 kényelme
durvan 900 ezer forintot ért meg a torinoi gar-
danak. Az Osszehasonlitést az is lehetévé teszi,
hogy mindegyik létesitmény — tehat az aprocska
felcsuti is — UEFA 4-es besorolasu. Ez pedig azt
jelenti, hogy elméletileg akar vilagbajnoki mér-
kdzést, esetleg Bajnokok Ligaja- vagy Eurdpa-
bajnoki dontét is lehet majd rendezni benniik.
El6bb azonban az alapvetések: a 20 ezer fé-
réhelyes debreceni stadion teljes bekeriilési
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Uj szentélyt kap a Ferencvaros, Debrecen, oj aréna
epiil a Puskas Ferenc Stadionban és 0j, 3500 f&s
letesitményt kap a minddssze 1800 lelkes Felcsot.

koltsége 12,5 milliard forint, és bar a kivitelez
Hunép vezette konzorcium 11,45 millidrddal
lett tendergydztes, a kormany a 2012-es koltség-
vetésben kozel 3, az ideiben pedig 9,2 milliardot
kiilonitett el a projektre. Az Ull8i uton 22 ezer
6 befogadasara lesz majd alkalmas az Albert
Flérian-stadion, amelynek csaknem 13,5 milli-
ard forint a teljes biidzséje. A 3500 {6 befoga-
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TERVEK ES OTLETEK

ddsara alkalmas, négy oldalrdl fedett felcsuti
aréna 3,8 milliard forintbdl épiil. Ez azt jelen-
ti, hogy Debrecenben egy fore vetitve 625 ezer
forintos koltséggel kell szamolnunk az mfor.hu
szamitdsai szerint, a févarosban 614 ezerrel,
Felcsuton viszont 1,085 milliéval. Igaz, hogy a
létesitmény szomszédsagaban mutkodik a hazai
utanpotlasképzés egyik bazisa, a Puskas Ferenc
Labdarugé Akadémia, de ez a fajlagos érték ak-
kor is meghokkentéen magas. Rdadasul minden
helyi lakosra majd két iil6hely jut majd a Fejér
megyei telepiilés 4j arénajaban...

Hosszt idén keresztiil tartotta magat az az elképzelés a Magyar Labda-
rugd Szovetségen (MLSZ) beliil, hogy az egykori Népstadionbol ki kell
koltoztetni a valogatottat, éspedig a Fehér utra: ott 11,5 milliard forintbol
épult 4j létesitmény, amelynek atadasat 2010-re tervezték. Aztan — az MTI
tuddsitasa szerint 2011 janudarjaban - fogalmazddott meg a ,,doboz a do-
bozban” 6tlet: eszerint a Puskas Ferenc Stadion falain beliil hiznanak fel
egy Uj létesitményt, ,megtartva a mostani muzedlis értékeit”. Mar a bontési
munkalatok megkezdését is meghirdették 2011 oktoberére, amikor az MLSZ
visszatancolt. Felmeriilt ugyanis, hogy ,egy teljesen 4j aréna olcsébb és
funkciondlisan is jobb lenne, mint a régibe belehelyezett létesitmény”. Egy
hénappal késébb ismét az volt a hir, hogy 2012-ben elkezdik és 2015-ben
befejezik a Puskds Ferenc Stadion wjjaépitését. Az elképzelés szerint a je-
lenlegi létesitményt teljesen lebontjak, az tj arénaban jelzésértékkel lesznek
csak olyan épitészeti motivumok, amelyek a legendassa valt Népstadionra
utalnak. Tavaly februarban ott tartottunk, hogy mégsem bontanak, viszont
nemzetkozi tervpalyazatot irnak ki egy, a mostani mellé épiil6, alapesetben
45 ezer, kibévitett dllapotaban 60 ezer f6t befogadni képes arénara, mintegy
30-35 millidrd forintért. A régi stadion atlétikai létesitmény maradna, az 4j
hazai futballszentély pedig a jelenlegi stadion és a Papp Laszlé Sportaréna
kozott épiilne fel. Oktdberben a beruhdzast lebonyolité Nemzeti Sportkoz-
pontok (NSK) mar egy tobb mint tiz létesitménybdl 4116, Eurépaban is kii-
lonlegesnek szamit6 sport- és szabadiddpark tervérdl szamolt be, amelynek

része lenne a futballstadion.

Mikozben a fejlesztéseknek mind Debre-
cenben, mind pedig a févarosban lathatd jelei
vannak, a sportkedvelék legfeljebb amiatt ag-
godhatnak, hogy a havi rendszerességgel érke-
26 Gjabb és Gjabb kormanyzati megszoritasok
fogjak ki a szelet az aréndk finanszirozasabdl.
Egyel6re azonban nem ez a helyzet: mikozben a
nemzetgazdasagi miniszter ujabb és ujabb kolt-
ségvetési stabilizacios intézkedéseket jelent be,
a beruhazdsok gbzerdvel folynak. Jelenleg nem
latni akadalyat, hogy minden a tervek szerint
menjen: a debreceni stadiont igy jové tavasszal,
a ferencvarosit pedig sszel fogjak majd atadni.
Az utdbbi esetében Fiirjes Balazs, a beruhaza-
sért felel6s kormanybiztos amiatt is bizakodo,
mert ez a projekt nincs teljes mértékben ki-
szolgaltatva az allami koltségvetésnek: mig az
idei munkalatokat fedezi a rendelkezésre allé
netté 5,4 millidrd forint, a 2014-re fennmaradé
8,1 millidrd nagy részét annak a t6bb mint har-
mincezer négyzetméteres, beépithetd belvarosi
ingatlannak az értékesitésébdl kivanjak finan-
szirozni, amely a stadion 90 fokos elforgatasa
révén szabadul fel és valik eladhatéva. A terv-
szerl teljesités masik garancidja lehet a kivite-
lez6 Marketre a nem idében torténd teljesités
esetén kirétt, napi 67,5 milli6 forintos kotbér —
idézi a Magyar Tavirati Iroda a kormanybiztost.

FOCI - NESZE

Az egyszeri szegény ember szamara is vilagos
- vagy ha nem, elég megnézni a kozelmult sta-
tisztikait, az aktualis ranglistakat —, hogy a ha-
zai futball iranti lelkesedés korantsem piaci ala-
pu: az dllam keze eléggé benne van abban, hogy
a tavalyi focibiidzsé erre az évre megduplazod-
jon, meghaladva a 15 millidard forintot. Hogy
milyen médon tud majd a stadionépités hozza-
jarulni a honi labdartugas fejlédéséhez, arrdl fi-
noman fogalmazva is megoszlik a szakemberek



véleménye, am a beruhdzasok jelenleg gézerével
folynak — annak dacdra is, hogy majus elején a
kormanysz6vive is felvetette annak lehetdségét,
hogy amennyiben Briisszel tovabbi intézkedé-
seket var el a koltségvetési hiany leszoritasara,
az bizony leallithat olyan kozponti fejlesztése-
ket, mint az arénak kivitelezése. Azo6ta azon-
ban tobben tobb helyen céfoltak ezeket a hire-
ket. A Nagyerdei Stadion Rekonstrukcios Kft.
példaul kozleményben tudatta: ,A Nagyerdei
Stadion rekonstrukcidjanak fedezete részben
pénzben a projektcég szamldjan van, részben
konkrétan szerepel az idei kozponti koltségve-
tési torvényben. Az épitkezés menetrendszerti-
en zajlik, a fedezet rendelkezésre all. Eurdpai
stadion késziil Debrecenben, reméljiik, az EU
is orvendezik ennek”. Debrecenben haladtak
egyébként a leginkabb a munkakkal: januar 29-
én lattak hozza a régi létesitmény bontasahoz, a
nyar elejéig pedig megvoltak az alapozasi mun-
kélatok, tovabba felallitottak 75 tartopillért.
Szintén teljes egészében elbontottak mar - az
ugynevezett fejépiilet kivételével — a Ferencvéros
régi stadionjat, raadasul annak anyagait szinte
szaz szazalékban ujrahasznositjak. Az elbontott,

MASODNYERSANYAGOK [épitéanyag, iiveg] U RAHASZNOSITASA

4 MFL

mintegy 18 ezer tonna betonanyagot példaul a
létesitménybe épitik be, a régi reflektorokat és vi-
lagitotesteket a Puskds Stadion kapja meg, 9500
lelatoi szék pedig vidéki sportlétesitmények fel-
yjitdsa soran nyer 4j-régi funkciot, valamint tjra-
hasznositjak az elbontott vasat, iiveget és téglakat.

A ferencvarosi régi stadion anyagait szinte szaz
szazalekban Gjrahasznositjak. Az elbontott betonanyagot
a letesitményhe épitik be, a régi reflektorokat és
vilagitotesteket a Puskas Stadion kapja meg.

A legtobb bizonytalansdg a Puskds Ferenc
Stadion sorsat ovezi (az elézményekrdl lasd
keretes irdsunkat). A legtjabb tervek egyfajta
visszatérést jelentenek a ,doboz a dobozban”
koncepcidhoz. Annyi valtoztatissal, hogy a régi
és az Uj stadion fala kozotti gytiriibe edz6koz-
pontokat, valamint kereskedelmi egységeket te-
lepitenének. Ha minden igaz, a j6v6 év masodik
felében elkezdddhet és 2017 végéig tarthat a 70-
90 milliard forintosra taksalt beruhazas.

Az MFL+G gyartmanyai
kivaléan alkalmasak
kiilonboz6 dsszetételii
hulladékanyagok
hasznositasanak
elokészitésére.
Telepitett vagy mobil
rendszerek, pofas-

és ropito torok

600 t/h teljesitményig
osztalyozassal.

FORGALMAZAS ALKATRESZ SZERVIZ
MFL Hungadria Kft., 1103 Bp., Gergely utca 81/e SB
Tel.: 36 1 433-2004 - Fax.: 36 1 260-0903 I I I

http://www.mfl.at - mflet-online.hu




NINCSAZ AZAR...

a hosszu tavu szemleélet

Ezermilliard forint - azindex.hu altal idéezett szakemberek szerint fel
evszazad alatt akar ennyi pénzt is megtakarithatna az orszag, ha lenne

vegre egy valoban hatékony, orszagos arvizvedelmi stratégia és vedad
rendszer. lgaz, ennek a megvalositasa és kiépitése sem apropénz:

250-350 milliardot kastalna.




mar nem kéne unos-untalan a kasszahoz

jarulni, amint elszabadulnak az elemek.
Am ennek az lenne az alapfeltétele, hogy ne 4r-
vizrdl arvizre rendezkedjiink be - ezen a révid-
laté szemléleten azonban egyel6re nem sikeriilt
valtoztatni.

U gyanakkor az egyszeri kiadast kévetden

MEGELGZNI TILDS?

Az aligha kérdés, hogy a megelézés sokkal
stabilabb és kiszamithatobb kereteket teremt,
mint a vissza-visszatérd, raadasul elére nem is
tervezhetd ,tiizoltas”. Utdbbival a legnagyobb
gond, hogy teljességgel kiszamithatatlan: sosem
lehet tudni, hol all meg a szamlalo, amelyet a
helyreallitasra és kdrmentesitésre szant forintok
porgetnek serényen. Gazdasagi értelemben ma-
napsag mar aligha vitathato, hogy a prevencié
jobb befektetés — a megitélésben 1év6 eltérések
inkdbb abban mutatkoznak, mi is a leginkabb
idvozité megoldds ezen a téren. Nos az Insti-
tute for Social and Environmental Transition-
International kutatdintézet egyik — a Pénziigyi
Szemle online verzidjaban ismertetett — tanul-
manya elég mélyre hatol a témdban, amikor
szamszerUsiteni igyekszik az arvizek gazdasa-
gi hatdsait. Az elemzés szerz6i egyértelmien
arra jutnak, hogy - kizardlag a gazdasagossag
szempontjait figyelembe véve — a legjobb mod-
szer a viz elvezetése. Folottébb elgondolkodtato,
hogy a magyarorszagi folydszabalyozas uttoréi
annak idején még idGsorok és bonyolult statisz-
tikai modellek segitsége nélkiil jutottak ugyan-
erre a kovetkeztetésre: hogy az ideiglenes vagy
alland¢ viztarozok, az elvezetd csatornak és a
szitkséghelyzeti arteriiletek megfeleld kombi-
naciojaval lehet a legegyszeriibben megzabolaz-
ni a rakoncatlan vizeket.

A képet természetesen arnyalhatja, ha az ab-
szolut relevans kornyezetvédelmi szempontokat
is bevessziik a képbe, bar ezek a gatépitésnél is
sokat nyomnak a latban — marpedig utébbi joval
kevésbé gazdasdgos az imént emlitett mdodszer-
nél az Institute for Social and Environmental
Transition-International kutatdi szerint, az
esetek tObbségében mégis erre Gsszpontosit az
arvizi prevencio.

NYULAK A MOBILGATON...

A gatak témdjat most Magyarorszagon is élénk
kozfigyelem kisérte, kiiléndsen, hogy annak
egészen modern, szinte pillanatok alatt hadra
foghato valtozatai is felmeriilnek a hazai arviz-
védelem eszkoztaraban. Csodélatos képeket le-
hetettlatni az interneten a tokéletesen szuperald
mobilgatakrdl, amelyek 6vé arnyékaban egész

telepiilések vészelték at az esds évszakot — meg
sok olyat is, ahol ez a kétségteleniil modern, a
felépités koltségeihez, idejéhez mérten rdadasul
kiemelkedé teherbirasu eszkoz megadta magat
aviznek...

Az aligha kérdes, hogy a megeldzés sokkal stahilabh és
kiszamithatohb kereteket teremt, mint a vissza-visszatérd,
raadasul eldre nemis tervezhetd ,tizoltas”.

Idehaza a févarosi Romai-parton tervezik
mobilgattal elejét venni annak, hogy a Duna
id6rél idoére ellepjen néhany utcat. Miutan a
Budapesti Miiszaki Egyetem geotechnikai tan-
széke még tavasszal megvaldsithatonak itélte az
Erbo-Plan Kft. erre vonatkozé tervét, a kivitele-
zés eltt mar csak egyetlen akadaly tornyosult:
a Magyar Tudomanyos Akadémia. Am annak
szakvéleménye is nyilvanossagot latott junius
kozepén: az origo.hu tudodsitasa szerint az elem-
zéssel megbizott kilencfs bizottsig — noha a
Kiralyok utja-Nanasi aton 1évé gat megerdsité-
sét is mérlegelte — a mobilgat mellett tette le a
garast, amely egyben a legolcsobb a szdba johe-
t6 megoldasok koziil. Igaz, a szakvéleményben
a tervezOnek felrdjak, hogy a kelleténél feliilete-
sebben vizsgalta az esetlegesen fellépd kornye-
zeti artalmakat, ezért végleges okologiai terv
készitését javasoljak. Szintén javaslatként fogal-

MAR OSSZEL MEGKEZDODHET...

...a szegedi mobilgat alapjanak megépitése, a partfal teljes rekonstrukcidja
pedig — a nemrég elkésziilt kiviteli terv alapjan — varhatéan 2015 marciusara
véget is érhet - idézte az Magyar Tavirati Iroda Kozak Pétert, az Als6-Tisza-
vidéki Viziigyi Igazgatosag igazgatdjat. Amikor a Tisza 1009 centiméteres
szinten tet6zo6tt 2006 husvétjan, bebizonyosodott, hogy az 1880-as években
emelt, majd az 1970-es években feltjitott belvarosi partfalat meg kell erdsi-
teni ahhoz, hogy a jovében is betdltse funkcidjat.

Az 1,5 millidrd forintos unids tamogatas mellett 317 millié forintnyi sajat
forrassal kiegésziilé beruhazas a korabbi legnagyobb arvizi szintnél 1,2 mé-
terrel magasabb védelmi rendszert jelent Szeged belvarosanak. T6th Laszlo,
a tervez6 Mélyépterv Komplex Zrt. elnok-vezérigazgatéja elmondta azt is,
hogy az 4j partfal specidlis aluminiumétvozetbdl késziil, az illesztéseknél
gumitomitésekkel, amelyek élettartama — megfeleld kezelést és tarolast
feltételezve — legalabb harminc év. A beruhazas részeként az ttszinthez
képest harom-négy méteres mélységig szivargasgatlo falat épitenek a mint-
egy 2,1 kilométeres gatszakaszon, két szivattyuteleppel. A régi tamfal elé 4j
vasbeton kopenyfalat helyeznek, a részben visszabontandé betonmellvéd
tetején kap majd helyet a mobil arvizvédelmi fal. A 24 dra alatt 6sszerak-
hatd szerkezetet egymastél haromméteres tavolsagban 1év6 fémoszlopok
alkotjak, amelyek kzé gumitomitéssel ellatott fémprofilokat szerelnek, az
alsé szakaszon 60, a kozéps6 szakaszon 120 centiméteres magassagban.




mazddott meg a kornyék jelenlegi karakterének
megorzése, a kornyezetvédelmi és természetvé-
delmi szempontok beépitése a palyazati kiiras-
ba, ahogyan az ugynevezett labazati készoéras
feliilvizsgalata és az altalaj feltarasa.

Mivel a févaros korabban az egyetem és az
akadémia szakvéleményeihez kototte a beru-
hazas elinditdsat, joggal lehetett erre szami-
tani a kozeljovében, jollehet sok helyi lakos és
civilszervezet kardoskodik amellett, hogy a je-
lenlegi elképzelés nagyvonalian szemet huny
a kornyezeti szempontok felett. Ezzel szemben
az atlatszo.hu értesiilései szerint az MTA altal
megfogalmazott aggalyok — amelyek a legmar-
kansabban a szakvéleményt jegyz6é bizottsag
egyik tagja, Vida Gabor 6kologus kiilonvéle-
ményében fogalmazédnak meg - az elképzelés
atgondolasara késztették a févaros vezetését.
Mikozben Vida egyértelmien jelezte, hogy a
Kiralyok utja-Nanasi Gton 1év6 nyulgat fejlesz-
tése kisebb okologiai karral jarna, a tény, hogy
a talajvizek mozgasdra nincsenek megbizhaté
adatok, allitélag a tervezd céget is arra a felis-
merésre juttatta, hogy a vizjogi engedélyeztetési
eljaras felfiiggesztését kérje — irja az atlatszo.hu.

.MOBILOK ANYULGATON

Mikdozben a Dunan levonul6 arhullim nem csu-
pan az onkénteseket mozgatta meg, hanem a
kormanypart és az ellenzék politikusait a gatak-
ra szolitotta, a mobilgat csendben csatat nyert:
Szentendrén jelesre vizsgazott a rendszer. Igaz,
hogy a feléllitasat megel6zben itt is erds ellenérzé-
siiknek adtak hangot az 6koldgiai szempontok el-
hanyagolasat kifogasold, kiilondsen a haldlra itélt
fak miatt aggdédo helybéliek, valamint z6ld- és
civilszervezetek, de ezek a hangok rogvest elhal-
kultak és elhaltak, amint az arviz kritikus szinte-
ket kezdett pedzegetni. Igy nem is meglepd, hogy
Szegeden is megsziiletett a dontés a mobilgat épi-
tésérdl (lasd keretes {rasunkat), és egyaltalan nem
lenne meglepd, ha hasonlé eszkozoket egyéb tele-
piiléseken is bevetnének a jovében.

Mas kérdés, hogy ezek a megoldasok gazda-
sagi értelemben alig hatékonyabbak a homok-
zsdkoknadl, amelyek darabja — legalabbis a Napi
Gazdasag szerint — mérett6l és anyagtdl fiiggo-
en darabonként 37-55 forintba keriilt, és ame-
lyekb6l a mostani dunai arhullam tizmilliét
emésztett fel.

Az index.hu altal idézett becslések szerint az
elmult tiz-tizenkét évben az arvizi védekezés
Otven-, a toltések helyreallitisa harmincmilli-
ard forintot vitt el, a keletkezett karok értéke
pedig meghaladta a szazétvenmilliard forintot.
Mikozben az arvizi védekezés atfogd, orszagos
kiépitése 250-350 milliard forintba keriilne,
a tervszer(l drvizvédelmi fejlesztés 50 év alatt
500-1000 milliard forint kiadasatél mentesitené
az allamkasszat.

Nem kis 0sszeg a 350 milliard forint, de itt
egy, az index.hu altal felhozott, sokatmondd
példa: a 2001-es tiszai arviz idején a Beregben
csak a gatszakaddsok miatti helyreallitasok vég-
szamlaja kozel 60 millidrdra ragott, 2006-ban
csak a védekezés 25 millidrd forintba kertlt a
Vidékfejlesztési Minisztérium adatai szerint.
Elég jol érzékelhetd, hogy néhany zlirdsebb év
simdn elvihet 350 milliard forintot, &m a po-
litika rovid tavi megkozelitése ezen a teriile-
ten is maradéktalanul érvényesiil: mikézben a
kritikus években akar 25-30 kilométer 1j vagy
helyreallitott szakasszal né az arvizvédelmi
vonalak hossza, az drvizmentes idészakokban
alig néhany kilométerre futja. A magyarazat
pofonegyszerii: egy atlagos majusi napon nehéz
elfogadtatni az emberekkel, hogy komoly 6ssze-
geket kell forditani az arvizvédelemre, mikoz-
ben senkit nem érdekel az 6sszeg, amikor a sajat
élettere is veszélyben forog Ezért aztan - irja az
index.hu - ,az elmult évtizedekben f8leg csak
azokra a teriiletekre jutott pénz, ahol nagyon
nagy volt a baj. Es hidba toldozgatték a szdzéves
gatrendszert, az arvizvédelmi févédvonalak
harmada nem elég magas.”

Az idei dunai arhullam koévetkeztében sziik-
ségessé valt védekezés és karmentesités vég-
szamldja amugy még nem késziilt el. Csak any-
nyi biztos, hogy az dllam allja a cechet, azaz az
adofizeték. A katasztrofavédelem tobb mint 51
millidrd forint f6lott diszponal (ami a szervezet
vezetdje szerint fedezi a koltségeket), mikozben
a Belligyminisztériumnal és a helyi 6nkormany-
zatoknal [étezik még egy ugynevezett vis maior
keret is, 8 millidrddal. A kormany emellett 15
millidrdos tullépést is engedélyezett a karelha-
ritasi eléiranyzatnal, ahogyan ezt a kovetkezd is
megteszi majd az ujabb arhulldm idején...
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CAT® PRODUCT LINK - HOGY MINDIG KEPBEN LEGYEN Ezekkel az informacikkal On is kézben tarthatja
A Product Link rendszert hasznalva kevesebbet kell gépei biztonsaga és hatékonysaga miatt munkagépei fenntartasi és lizemeltetési koltségeit.

aggddnia, igy jobban dsszpontosithat az iizleti iigyeire. A Cat Product Link megfeleld iddzitéssel A Product Link hasznélata tehat a sz6 szoros

juttatja el a sziikséges informdcidt a megfeleld személyhez, igy példaul a gépek helyérdl, értelmében kifizetddik!
kihasznaltsagardl és allapotardl szerezhet pontos és percrekész informaciot a miikddtetés
hatékonysaga és kiltsége szempontjahal. Es ez még nem minden!

Néhany kattintassal barmikor hozzaférhet az alabbiakhoz is:

* ATELJES FLOTTA ATFOGO ATTEKINTESE » AZ UZEMIDG ES AZ ALLASIDO OSSZEHASONLITASA 7  TOVABBI INFORMACIOERT
* JOGOSULATLAN GEPHASZNALAT * AZ ALAPVETO KARBANTARTASI FOLYAMATOK KERJUK HiVJA A 23/504-204-ES
o AZii i : UTEMEZESE b

AZ UZEMANYAGFOGYASZTAS FIGYELESE TELEFONSZAMOT.

HUNTRACO Kereskedelmi és Szolgaltato Zrt.
2040 Budadrs, Kamaraerdei tt 3. Tel.: (23) 504-200 Fax: (23) 504-300
Kirendeltségek: Békéscsaba, Kapostijlak, Nyiregyhaza, Szombathely www.huntrace.hu
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1000000 gép a JCB-til

Tol van az egymilliomodik gépén a JCB, adta hiriil az angol gépgyarta, és ez
alkalombal nagyszahasi sajtdeseményen mutatta be legojabh fejlesztéseit.

Jonius elején debiitalt az 0j, hathengeres
JCB Dieselmax 672-es erdforras

Rochesterben gytilt ssze a vilag épitégépes
szakujsagiroinak szine-java, hogy egyiitt iin-
nepelje eme nevezetes eseményt a JCB szakembe-
reivel. Az egymilliomodik gépet, a csillogé eziist
szinfire festett 22 tonnas JS220-as lanctalpas kot-
1ot a helyszinen tekinthették meg a résztvevok.
Sir Antony Bamford, a vallalat elnékének
szavait idézve: ,67 éviinkbe tellett, amire az
egymilliomodik géphez eljutottunk. Hihetetlen,
de ennek az egyharmada az utols6 hat évben ké-
sziilt. Ezt egyiitt értiik el, és a teljesitményiinkre a
vallalat minden dolgozdja biiszke lehet. Ha a cég

jl’mius elején a gyartd angliai bazisan,

altal eddig legyartott gépeket egymas mogé alli-
tanank, Angliatél Ausztralidig érne a sor.”

HATHENGERESMOTORA JCB-TOL
A JCB vezetdi szintén a juniusi sajtérendezvényen
jelentették be, hogy a kozepes méretti négyhenge-
res motorok utan most mar a nagyméreti gépeiket
is sajat motorral szerelik fel. Els6ként a JS360-as
lanctalpas kotrdja lesz elérhetd az 1j eréforrassal.
A JCB els6 épitégépmotorja 2004 novemberé-
ben gordiilt le a gyartdsorrdl, és az angol konst-
ruktor sikerét jol jelzi, hogy az id6kozben eltelt
szlik kilenc évben a JCB 250 ezer dizelmotort



gyartott, és munkagépeinek 70%-at sajat eréfor-
rassal szereli fel.

Az Gj hathengeres motor kifejlesztésére az el-
mult masfél évben mintegy 45 millié fontot kol-
tott a vallalat. A JCB Dieselmax 672-es a JCB jol
bevalt 4,8 literes, négyhengeres eréforrasan ala-
pul, és elsé korben a Stage II kornyezetvédelmi
normakat elégiti ki, azaz az orosz, brazil és kinai
piacokon lesz bevetheté. Az 4j hathengeres mo-
torcsalad a 140-225 kW-os teljesitményosztalyt
célozza meg, a maximalis nyomaték 1200 Nm.
Az eddigi tesztek szerint mintegy 30%-os lizem-
anyag-megtakaritds érhet6 el, allitja a gydrto.
A JCB nem titkolt célja, hogy a nagyobb teljesit-
ményosztalyban a legszigorubb kornyezetvédel-
mi normaknak megfelel6 motorok is hazon beliil
késziiljenek, és ezt egy-két éven beliil meg is valo-
sitja, hangzott el a sajtotajékoztaton.

JCBACX WASTEMASTER

A magyar piac szempontjabol izgalmasnak igérke-
zik a JCB egyik legtijabb fejlesztése, nevezetesen a
JCB 4CX WM. A hazai piacon is kozkedvelt 4CX-
es kotré-rakodot alakitottdk at hulladék- és feldol-
gozoipari felhaszndlasokra. A gép négy hidrauli-
kusan kitolhat6 letalpaléval rendelkezik, amelyek
segitségével a gépet fel lehet emelni és a gépkeze-
16nek jobb ralatasa nyilik példaul a konténerre, il-
letve az egyéb munkateriiletre a tomorités soran.
A gépet specidlis gémszerkezettel latjak el, amelyik
kitolhatd, maximalis hossza, 4,72 m. A gyartd a
tomorités és a hulladékfeldolgozashoz sziikséges
adapterek széles skalajat biztositja a géphez.

JCB5CXKOTRO-RAKODO

Egy vadonattj kotré-rakodéval is elérukkolt
a JCB. Az 5CX-es tipust 118 LE-s Tier 2 JCB
Dieselmax motor hajtja, és a konstruktér az
orosz, afrikai, latin-amerikai és dzsiai piacokra
szanja Uj termékét. Oroszorszagban meglepden
népszeri kategérianak szamit az ,0szvérgép”,
am egy nagyobb teljesitményti, gyorsabb utazé-
sebességtli, gyorsabb rakodasi ciklusokkal dol-
gozd, igazan hatékony épitégépre volt sziikség.
6,51 m-es asasi mélység, 6230 kgF felszakito6 erd,
1,3 m’-es homlokrakodé kanal és a megerdsitett
gémszerkezetnek koszonhetd robusztus felépités
teszi a JCB vj tidvoskéjét igazan hatékony mun-
katdrssa az emlitett nagypiacokon.

JCB540-200 TELESZKOPOS RAKODO

Uj teleszképos rakodéval is elérukkolt a JCB, az
540-200-as jelzésti gép a véllalat els6 olyan termé-
ke, amelyik 20 méteres emelési magassagra képes.
A gép teherbirasa sem elhanyagolhatd, maximalis
magassagra is képes 4 tonna rakomanyt felemelni.

Munkaban a hulladékgazdalkodasi felhasznalasra atalakitott JCB 40X Wastemaster

MEGUJULTKOTROCSALAD

A JCB megtjitotta lanctalpas kotrécsaladjat, a
JS160, JS180, JS190, JS200, JS210, JS220, JS235HD
és JS145W modellek a Stage IIIB/Tier 4 Interim
kornyezetvédelmi normaknak megfelel6 moto-
rokkal kaphatok. A gépeket 4,4, illetve 4,8 lite-
res JCB Ecomax dizelmotorok hajtjak, amelyek
mintegy 10%-kal kevesebbet fogyasztanak el6-
deiknél.

HATTER

A vilag harmadik legnagyobb épit6gépmarkaja, a JCB 22 gyartoegységgel rendel-
kezik négy kontinensen, és vildgszerte tobb mint 10 000 embert foglalkoztat.

Az angol gyart6 tobb mint 300 kiilonféle munkagépet és eszkozt allit el6, a kotro-
rakodoktol a teleszkopos rakodokon és a klasszikus foldmunkagépeken keresztiil
a tomoritd eszkozokig. A véllalat az épitdipar mellett a mezdgazdasagi és az ipari
felhasznalokat is kiszolgalja termékeivel. Az 1945-ben Joseph Cyril Bamford altal
alapitott vallalat 2012-es arbevétele meghaladta a 2,7 milliard fontot. A vallalat
folyamatosan invesztal gyartotuizemeibe: 2012 szeptemberében egy 63 milli6

fontos beruhdzas révén Brazilidban avattak 0j gyartoegységet. A dél-amerikai

mamutorszagban a nagyméret(i kotrok és kotro-rakodok késziilnek azota.




UJ LANCTALPAS KOTROGEPEK
MOST AKCIOS ARON*!

*AZ AKCO A 20-22T LANCTALPAS KOTROKRA ERVENYES.
AZ AKCIOVAL KAPCSOLATOS RESZLETEKERT KERESSE TERULETI KEPVISELOINKET.

TeXRN

TERRA Hungiria Epit6gép Kft.

2310 Szigetszentmiklos,
Leshegy u. 17.

Tel.: 24/525-430

Fax: 24/525-431

E-mail: terra@terra.co.hu
www.terra.co.hu

ERTEKESITES
BERBEADAS
SZERVIZ

MEGYEK

BACS-KISKUN MEGYE

BARANYA MEGYE

BEKES MEGYE
BORSOD-ABAUJ-ZEMPLEN MEGYE
BUDAPEST

CSONGRAD MEGYE

FEJER MEGYE
GYOR-MOSON-SOPRON MEGYE
HAJDU-BIHAR MEGYE

HEVES MEGYE
JASZ-NAGYKUN-SZOLNOK MEGYE
KOMAROM-ESZTERGOM MEGYE
NOGRAD MEGYE

PEST MEGYE

SOMOGY MEGYE
SZABOLCS-SZATMAR-BEREG MEGYE
TOLNA MEGYE

VAS MEGYE

VESZPREM MEGYE

ZALA MEGYE

TERULETI KEPVISELO
BEDO VIKTOR

KISS BALAZS

KISS BELA

HUSZAR ZSOLT
SEMMEL TIBOR
BEDO VIKTOR
NEMECZ ANDRAS
FARKAS RAYMOND
KISS BELA

HUSZAR ZSOLT
BEDO VIKTOR
NEMECZ ANDRAS
HUSZAR ZSOLT
SEMMEL TIBOR
KISS BALAZS

KISS BELA

KISS BALAZS
FARKAS RAYMOND
NEMECZ ANDRAS
FARKAS RAYMOND

TELEFON

00 36/30/632-3217
00 36/30/348-5305
00 36/30/334-0775
00 36/30/348-5299
00 36/30/984-0424
00 36/30/632-3217
00 36/30/491-7762
00 36/30/334-0774
00 36/30/334-0755
00 36/30/348-5299
00 36/30/632-3217
00 36/30/491-7762
00 36/30/348-5299
00 36/30/984-0424
00 36/30/348-5305
00 36/30/334-0775
00 36/30/348-5305
00 36/30/334-0774
00 36/30/491-7762
00 36/30/334-0774
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EPITOGEPEK

Uj fejlesztesek az
emelogepek vilagahal
Fokuszban a homlokrakodok
Uidonsagok a Baumaral

AUTO-, MOBIL- ES
LANCTALPAS DARUK
Ujfejlesztesek az emeldgépek
vilagahal

A par éve tartd gazdasagi krizis jelentdsen
csikkentette az épitd- és anyagmozgato
gépek értekesitését egész Eurapaban.
Ahétkaznapi felhasznala szinte csak
kiallitasokon, illetve prospektushan
talalkozik a legjahb termékekkel.
Hianypatlairas Hegyes Imre tollahal.

FOKUSZBAN
AHOMLOKRAKODOK
Fogd és vidd

Afdldmunkagépek tartenetét és
felépitéset elemzd sorozatunkban ezdttal
agumikerekes homlokrakoddkat mutatjuk
be. Cikkiinkben attekintjik a rakodagépek
fejlddéset egészen a kezdetektdl,

akanallal felszerelt traktoroktal
egészen a hidraulikus, derékcsuklos
homlokrakodakig.

UJDONSAGOK ABAUMAROL

Ha valami kizds az épitdgépgyartok

fejlesztéseinél, az nem mas, mint

hogy mindegyikik az izemeltetési
kiltségek csokkentésére tarekszik,

az 0j technolagiak bevezetésével, az
iizemanyag-fogyasztas csikkentésével
ésa hulladékenergia” hasznositasaval.
ABauma djdonsagai kizil valogattunk
dssze nehanyat olvasainknak.



UJFEILESZTESEK
AZ EMELOGEPEK VILAGABOL




A par éve tarto gazdasagi krizis jelentdsen csokkentette

az epitd- &s anyagmozgato gépek értékesitését egész Eurapaban.
A gyartok egy része a tolélessel, mig az egészséges és hiztos
hatterd cegek komoly fejlesztésekkel és 0 termékek gyartasaval
foglalkoznak. A hétkoznapi felhasznalo pedig kiallitasokon, illetve
prospektusszinten talalkozik csak ezekkel az 0j termékekkel.

vonatkoz6 szabvanyok szintén dallandé

»mozgasban” vannak, illetve kiegésziil-
nek. A valsag mérséklédésével, ill. egy normalis
gazdasagi novekedés esetén mar nem ugyan-
azon gépekkel talalkozunk majd, mint a valsag
el6tt.

Az alabbiakban lexikdlis tomorséggel osz-
szefoglaljuk az utébbi idékben életbe lépett, az
aut6-, a mobil- és a lanctalpas darukra vonat-
kozé megvalodsult és a bevezetés el6tt allo el6-
irasokat.

Az eurdpai iranyelvek és a gyartmanyokra

ELOSZORISROGZITSUK AZ ALAPELGIRASOKAT:

= Az eurdpai unids orszagokban csak a CE-
nyilatkozattal rendelkezé darukat lehet tizem-
be helyezni (1. abra).

= A CE-nyilatkozatot a gyartd, ill. a forgalmazd
allitja ki az eszkozt vasarld, ill. gyartd orszag
nyelvén.

= A Liebherr Werk ehingeni darugyara 1989-es
években gyartott darukra éllitotta ki el6szor
a nyilatkozatot. Ez azt jelenti, hogy pl. egy
hasznaltdaru-vasarlds esetén ez évtél a nyi-
latkozat megléte kotelez6. Ennek hidnyaban
célszerli egy akkreditalt intézethez fordulni.
(2. 4bra)

= Tilos az ASME B 30.5 szerinti 85%-os terhe-
lési tablazatot hasznalni az Eurdpai Unién
beliil. Azaz a 85%-os terhelési tablazattal ren-
delkez6 daruk nem kaphatnak CE mindsitést
(pl. ISO 4305).

= A CE Megfelel6ségi nyilatkozat a teljes daru-
ra (alvaz+felépitmény) vonatkozik.

= A CE Megfeleldségi nyilatkozat csak olyan 1j
darukra allithaté ki, melyek a gyartasi évben
érvényes 2006/42 EC irdnyelveknek, ill. az
EN 13000-es szabvany el6irdsainak megfe-
lelnek.

Szerzd: Hegyes Imre,
okleveles gepészmernik,
Liebherr auta- és mobildaru
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EN 13000 szabvany ill., CE megfelel8ségi nyilatkozat
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Emisszids értékek eldirt csokkentése

Munkageépek 130<kw>560

NOx/PM (g/kWh)
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DIZELMOTORDK

Az EU-s orszagokban azok az autédaruk, me-
lyeknek az alvazat is a darugyar késziti — és nem
szériaalvazak —, az ,,0njaré munkagép” katego-
riaba tartoznak.

A dizelmotorok emisszios értékeit in. Euromot
el6irdsok rogzitik. Magyarorszagon ez az atso-
rolas még nem tortént meg. A 3. abran lathato
osszefoglalds szemléltetéen bemutatja a nitro-
gén-oxid és az el nem égett részecskék drasztikus
csokkenését.

Fontos! A haszongépjarmiivekre el6irt eurods
eldirasok, valamint a munkagépekre vonatkozé

r

Euromot eldirasok kozott nincs atjarhatdsag.
A motorokra eldirt tesztelési eljarasok teljesen
eltérék. Minden Osszehasonlitds ezért szaksze-
ritlen. (3. dbra)

A 130 kW feletti teljesitményt(i motorok jelenlegi

ITIB értékei egy atmenetet képeznek a IV-es osz-

StagelllA
4.0/0.20

StagellIB

2.0/0.025
Stage IV
0.4/0.025

e 2011 e 2013 2014 o o

Euro VI
0.4/0.01

Euro IV
3.5/0.02

talyba lép6 motorcsaladba (2014). Gyartok a beépi-
tési hely hianya miatt feltehet6en az SCR rendszert
kénytelenek valasztani, s igy elkeriilve egy Oriasi
meéretli kozbensé hiitét (kipufogdgaz), valtoztatha-
t6 lapatszogli vagy dupla turbotoltds rendszereket.
= Mindkét ut (SCR-AGR motorok) Gj motor-
olajok alkalmazasat teszik sziikségessé (EG-
E7 szint).
= Az SCR rendszerek pedig egy uj folyadék
(AdBlaue) meglétét és annak logisztikajat
igénylik.

EN 13000 - TULTERHELESGATLO (4. ABRA)

Az utdbbi években gyartott nagydaruk horog-
magassaga és emelési kapacitdsa szinte kévethe-
tetleniil megnétt. A teleszkopgémes gumikere-
kes daruk jelenlegi maximuma 1200 t terhelésre
és 100 m teleszkopgémhosszal késziil. A hagyo-
manyos racsos gémi és lanctalpas daruk cstcs-




gépe 3000 t teherbirast. Természetesen egy
szakszertitlen darutelepités, egy rossz gépkezel6i
reakcio, tulterhelés stb. belathatatlan kovetkez-
ményekkel jar ilyen terhek és horogmagassagok
mellett. Ebben a gyors kommunikécids vilagban
fotokkal illusztralva pillanatok alatt végigsopor
egy ilyen karesemény az egész vilagon.

A gyartok és a munkavédelemmel foglalkoz6
szakemberek alland6 harcban dllnak egymas-
sal. A munkavédelmi lobbi egyre inkdbb szi-
kiteni szeretné a gépkezel6i hibak lehetdségét,
pl. a tulterhelést. Az elé6z6kben gyartott daruk
esetén a tervezok a billentényomaték maximu-
manak a 75%-os érték elérése el6tt adtak egy
figyelmeztetd (sarga) jelzést a gépkezel$ részé-
re, hogy minden nyomatékot néveld (gém ,,le”,
teleszkdp ,ki”) és stabilitdst csokkentd moz-
gast (kotél ,fel”) lassitsanak, majd a hatarérték
meghaladasakor egy automatikus tiltas kovet-
kezett be. A fiilkében ilyen vagy olyan médon
azonban a gépkezeld talalhatott egy athidald
kulcsot, mellyel a tulterhelésgatlot kiiktatta és
a darut korlatlanul tovabb terhelhette. A 75%
hatarérték a terheléstablazatokban 100%-os ér-
tékjeloléssel szerepel.

2010. majus 1-jét6l (az EN 13000 alapjan) csak
olyan 1j daruk helyezhetdk iizembe - az EU-n
beliil - ahol a fiillkében
= nincs lehetéség az athidalasra,
= 90%-0s max. tehermagassag elérésekor a kom-

puter minden darumozgasi sebességet automa-

tikusan 15%-ra csokkent, és a tovabbiakban
max. 110%-os terhelési értékig ezzel a ,vanszor-

g6” mozgassal a daru tovabb terhelhetd. A 110%

elérésekor a komputer a tovabbi mozgasokat le-

tiltja és nincs lehetdség az ,,athidalasra”.

Kétségtelen, abevezetés elsé idészakaban ezek
a daruk versenyhdtrdanyban lesznek a szabalyta-
lan és a napi gyakorlattd valt tulterhelésgatlot
kiiktatd gépkezel6k daruival szemben. Ne
feledjiik azonban, hogy ilyen horogmagassagu
és gémkinyuldsok mellett elég egyszer tévedni.
Itt mar nincs korrigalasi lehetdség!

ADATTARODLO -,FEKETE DOBOZ”

= Az EN 13000-as EU-szabvany szerint a daruk
kotelezd tartozéka (2010. majus 1. ota).

= Evi 1000 {izemdra esetén kb. 2 hénap adatai-

nak tdrolasara alkalmas.

Gépkezeld, ill. illetéktelen személyek a tarolot

nem tudjak manipulalni.

= A leolvasdst, értékelést csak specialis szoftver-
kulccsal rendelkezd személy végezheti el.

= A tarolt adatok alkalmasak az egyes f6darabok
(pl. kotéldob) tényleges tizemorajanak megis-
merésére.

= Alkalmas tulterhelések rogzitésére vagy bal-
esetek esetén az emelési szituacié pontos meg-
ismerésére. A tarolt adatokat a gép tulajdono-
sa birtokolja. Birésagi dontés esetén koteles
atadni a hatésagoknak.

= A tényleges tizemorak és az {izemanyag-fo-
gyasztas vizsgalata konnyen elvégezhetd.

Az ,dnjard munkagép” kategdriaba tartozo gépek
dizelmotorjainak emisszids értékeit az Euromot eld

irasok ragzitik.

Magyarorszagon ez az atsorolas még nem tartént meg.

LETALPALASI MUNKAHELYZETEK

A talpaldsi tdmaszkozok kivélasztasa és errdl
a komputer informaldsa az eddigi daruknal a
gépkezel6 feladata volt. Az év végén megjelend
szabvany ezt a tovabbiakban nem engedélyezi,
és eldirja a gyartok részére a tamaszkozok auto-
matikus folyamatos mérését és a komputer azon-
nali informaélasat, ezen keresztiil pedig a megen-
gedett terhelési allapot meghatdrozasat.

ABIZTONSAGI BERENDEZESEK MEGDUPLAZASA
Az EN 13000-es kiegészitéseként az év végén
(2013) megjelenik az EN 13849 kiegészit6 szab-
vany, mely egyéves tiirelmi idével el6irja a gyar-
toknak a biztonsagi berendezések un. kétcsator-
nas rendszerré torténd atalakitasat.

A megbizhatésag névelése keriil, amibe keriil.

A gémszdg max., ill. min. lekapcsolédsi helyzete

4 . &bra
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is a helyiikre emel a Bautrans

azdjFradi-palya épitésén.
mobil daruzas !‘eh;;

i feladatokat is vegez.

palya épitésén, ahol a mobildaruzasi mun-

kalatokat a Bautrans Kft. végzi. A Ferencva-
ros futballcsapat Uj stadionjanak épitése az elsé
stadionépitkezés a cég torténetében. A Bautrans
a betonelemek és az acélszerkezet beemelését is
végzi parhuzamosan, darunként egy munka-
tarssal.

A betonelemekhez harom autédaruval vonult
fel, egy 40, egy 55 és egy 130 tonnds daruval.
A 40 tonnas Demag AC-40 City tipusi munka-
gép, mely a sziik helyeken is kitiné fordulé-
konysagaval nagyban megkonnyitette a szakem-
berek munkajat, a kisebb sulyu pillérek beeme-
lését végezi. Az 55 tonnas autédaru egy Liebherr
LTM-1055-3.1, ez elsGsorban a felsé karéjok be-
tonelemeinél segédkezik. A 130 tonnas Liebherr
LTM-1130-as tipust daru pedig a nagyobb su-
lyu pillérek, lelatok betonelemeinek beemelését
végezi. Par napig besegitett a munkalatokba egy
25 tonnas KATO NK-250-es autddaru is. A meg-
mozgatott betonelemek stlya egyébként 5 és 30
tonna kézt van.

Az acélelemek emeléséhez egy 95 tonnds
Liebherr-LTM-1095-5.1-es darut hasznalnak.

J avaban zajlanak a munkalatok az Gj Fradi-

Az 0 Fradi- stadmnnél
daruzik

4

Jalius kozepétdl megérkezik a helyszinre egy
igazi nagyvad, a 300 tonnas Liebherr LTM 1300
tipusd autédaru is, mely a lelatokat fedé acél-
szerkezeteket fogja a helyiikre emelni.

A daruk a pélyéan beliilrél és kiviilrél is végzik
az emelési munkalatokat. A kiilénb6z6 elemek
beemelése nagy odafigyelést igényel, hiszen ezek
egymasra épiilnek. Elészor felallitjdk az egész
szerkezetet tartd vasbeton pilléreket, erre kertil-
nek azok a segédtartéelemek, azaz gerenddk, me-
lyek a lelat6 betonalapijait jelentik. Az iiléseket a
munkalatok legvégén fogjak majd csak beszerelni.

A nyéri meleg szerencsére nem jelent kiilon
nehézséget a cég szamara, a dolgozdéknak bizto-
sitott kell6 folyadékkal és pihendidével sikere-
sen atvészelhetd egy-egy melegebb munkanap,
az acélelemek hétagulasa sem szamottevo.

A Bautrans nemcsak a daruzdsi munkalato-
kat végzi, hanem az acélszerkezeti elemek hely-
szinre szallitasat is. Ezeket Kecskemétrdl, a
KESZ Kft. telephelyérél az autopalyan szallitjak
az egyébként kozlekedési szempontbol idealis
munkateriiletre. A szerel6k figyelnek a szallitas
iitemezésére, hogy mindig a kell6 idében legye-
nek a helyszinen a munkaelemek. (x).
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kicsit maskeppen

hogy az utébbi négy-6t évben drasztiku-
san csokkent az épitdipar teljesitménye.
Kevesebb lakopark, lakohaz, irodahdz, bevasar-
lokozpont, ipari létesitmény stb. épiil — ha épiil
egyaltalan —, ami a cstcshoz igazitott épitSipari
gépkapacitasban oridsi felesleget eredményezett.
A piachoz valé alkalmazkodas eredményeképp
a kapacitas egy része leépiilt — kiilfldre tortént
eladasok, leselejtezések stb. —, masrészt a miisza-
ki és erkolcsi avulast bevallalva ,,parkolopalyan”
varjak az iparag feléledését és a keresletélénkiilést.

Az emelbégépek teriiletén a kittkeresés egyik
lehetséges iranyat az épit6- és szerelGipartol fiig-
getlen alternativ felhasznaldsi lehetdségek jelen-
tik. Erre mar az eddigiekben is volt példa, hiszen
autddarukat eddigis hasznaltak a filmgyartashoz,
emel6kosaras gépkocsikat az operat6rok, és a kii-
lonféle rendezvényeken nemritkan kivetitéket,
hangfalakat, reklamtablakat emelnek a magasba
autddaruk segitségével. A nyari fesztivalokon, te-
lepiilési rendezvényeken a gumikoteles ugrasok
(bungee jumping) vitték el a primet, amely szin-
tén autodaruk segitségével valdsult meg, és a sort
még hosszasan folytathatnank.

Ez idaig egyediil Németorszagban, mostantdl
azonban egyediili ,,kiilfoldi” orszagként Magyar-
orszagon is megjelent az AirEmotion elnevezést
egyediilallo repiilési élményt biztositd szerkezet,
amelyhez a mozgast és a magassagot épitSipari
emeldgépekkel, autddaruval vagy toronydaruval
lehet biztositani.

Az AirEmotion egy madar formaju szerkezet,
amelybe maximum o6t 6t lehet biztonsagosan
becsatolni, s daruval a leveg6be emelni. Mar az
emelés megkezdésekor tapasztalhatd a résztve-

B izonyosan mindenki szamara kozismert,

vOk reagalasa a nem mindennapi érzésre, a végén
azonban elmaradhatatlan az arcokon az ,emel-
kedett” érzés.

A felhasznalas extrém jellegébdl adéddan volt
mar a hasznalat soran ledanykérés vagy az ,,égben
kottetett” eskiivd is, vagy pl. a tériszonnyal kiisz-
kodok terapias kezelése is.

A ,Madar” a kialakitdsaboél adédéan nemcsak
élményforras, hanem a szdrnyfeliiletek kivald
reklamhordozok is. Magyarorszagi tjdonsagabdl
addddan nem kérdés, hogy a képek (és a képeken
a reklamoz6 logdja) azonnal a kozosségi oldala-
kon megjelenve biztositanak nagyszamu nézett-
séget, ill. az Gjdonsagot kozvetitd sajton keresztiil
nagy nyilvanossagot.

A licenctulajdonos eredetileg az épitkezéseken
felallitott toronydarukat hasznalta eme élmény-
forras eszkozeként, igy hasznalta a sajat nyelvén
frappansan hangzo ,Baustelle wird Schaustelle”
szlogent, ez azonban eléggé lesztikitette a felhasz-
nélasi lehetdségeket.

Bar dragitja, de sokkal céliranyosabb a felhasz-
nélhatdsag, ha a mindenkori rendezvény helyszi-
nére telepiil ki a daru. Itt mar csak gazdasagi kér-
dés, hogy autédaruval vagy toronydaruval oldjuk
meg a feladatot.

Hosszabb helyszinen tartds esetén a — sajnos
jelenleg nem eléggé kihasznalt - toronydaru
telepitése mellett szl a fajlagosan kis energia-
felhasznalas mellett a kornyezetet kiméld tize-
meltetése is.

Nyilvanvald, hogy a jelenlegi magyarorszagi
szunnyadd emelGgép-kapacitas kihasznalasat a
fentiek nem fogjak megoldani, ezek azonban az
emel6égépek alternativ kihasznaldsanak érdekes
lehetGségei. (x)
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Afdldmunkagépek tdrténetét és felépitését elemzd sorozatunkban ezittal

a gumikerekes homlokrakodakat mutatjuk be. Cikkiinkben attekintjiik a rako-
dogepek fejlodeset egészen a kezdetektdl, a kanallal felszerelt traktoroktol
egészen a hidraulikus, derekcsuklas homlokrakodakig.

Szerzd: Szederkeényi Pal,
okleveles gépészmérnok

ala, azt lathatjuk, hogy a kotrdk utdn a
homlokrakodok jelentik a mésodik leg-
nagyobb szegmenst, ami sokoldalisaguknak és
széles kort felhasznalhatésaguknak koészonhe-
t6, hiszen ezek a gépek a mezdgazdasagtol kezd-
ve az Gtépitésen at a kiilszini fejtési banyakig
szamos teriileten megalljak a helytiiket.
Mivel relative nagy sebességgel (40 km/h) és
tomegiikh6z képest nagy kanallal rendelkeznek,

H a a foldmunkagéppiacot vessziik gorcsé

barmilyen émlesztett arut lehet veliik mozgatni
a gabonatol kezdve a ztuizott kovon at a papirhul-
ladékig.

Az els6, rakodasra hasznalt 6njaré gépek az
1920-as években jelentek meg Amerikaban.
Ezek valdjaban olyan atalakitott mezégazdasa-
gi traktorok voltak, amelyekre emelhet6 gémet
és kanalat szereltek a leleményes felhasznalok.
A gémet csorld mozgatta egy drotkotél segit-
ségével, a kanalat pedig gravitaciésan lehetett



kitiriteni egy kioldé6 mechanizmus segitségével.
Az 1939-ben debiitald elsd, valddi rakodogép
kifejlesztése Frank G. Hough chicagdi mér-
nok nevéhez fizédik. A Hough Model HS egy
kétkerék-meghajtdsi, gumikerekes, 1/3 kob-
yard {irtartalmu kanallal szerelt rakodé volt.

FORDITOTT TRAKTOR

A mai homlokrakoddk kozvetlen Gse viszont
1954-ben mar az dreg kontinensen sziiletett meg,
a BM Volvonal. Ez volt a Bolinder Munktel H10
tipus. A traktorokra szerelt gém és kandl nagy
igénybevételt jelentett a gyengébb elsé tengely-

motor ellenstlyként szolgalt, igy nagyobb ter-
het lehetett a géppel emelni, a hatsokerék-kor-
manyzashoz pedig a kordbbiaknal kisebb for-
duldkér tarsult. Am a Bolinder Munktel H10
homlokrakodénak nem ez volt az egyetlen j-
donsdga. Mind a gém, mind a kanal hidraulikus
mukodtetésii volt, a gém parhuzam kinemati-
kat kapott mechanikus eszkozcserélével, a gé-
pet pedig kozvetlen befecskendezésti turbddizel
motor hajtotta.

KOZEPEN CSUKLIK

A technologia fejlédésével a homlokrakodo-
kon belil megjelentek a derékcsukléds valtoza-
tok, ezeket a Caterpillar, a Case és a Michigan
kozel egy id6ben kezdte el gyartani az 1950-es
évek vége felé. A merev vaz és a fiilke mogott
csapszegelt gémszerkezet tobb problémat is fel-
vetett, amelyeket a derékcsukld és a fiilke el6tti
gémbekotés kifejlesztése oldott meg. Ezeknek az
ujitasoknak a révén valt lehet6vé, hogy a kezeld
a fiilke oldalan szalljon be és ne a kanalon ke-
resztiil, a gém nem takarta az oldals¢ kilatast és
a derékcsuklos gépek sokkal fordulékonyabbak
lettek el6deiknél.

VAZKETRESZBOL

A gumikerekes rakodoégépek vaza két rész-
bél all, amelyek a csukléponton kapcsolédnak
egymashoz. A két vazrészt hidraulikus munka-
hengerekkel kotik 6ssze, amelyek egyben a kor-
manyzasért is felelnek. A mells6 vazhoz csatla-
kozik a gémszerkezet, amelynek végén talalhato
a munkaszerelék (legtobbszor kandl) - mind-
kettét hidraulikus munkahengerek mozgatjak.
A hats6 vaz ad helyet a motornak, nyomaték-
valtonak, sebességvaltonak és szivattyuknak,
kozvetleniil a csuklopont mogott pedig a fiilke
helyezkedik el. A kormanyzas és a munkaszere-
lékek mozgatasa egyarant teljesen hidraulikus,
kisebb gépeken a hajtas is. Ma mar leginkabb
Oszkerékhajtasu modellek talalhatok a piacon,
rendszerint négy egyforma mérett kerékkel.

MOTOR ES HAJTASLANC
Mivel a homlokrakodoéknal - a kotrokkal ellen-
tétben — a menetelés nem masodlagos funkcio,

A HOMLOKRAKODOK FO PARAMETERETL...
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Wk kozvetlen dse, a Bolinder Munktel H10

ezért a motor a hidraulikaszivattyd mellett egy idében a hajtaslancot is kiszolgalja.
A beépitett motorok négyiitem, kozvetlen befecskendezéses dizelmotorok, turbd-
val. Egyes motorgyartok - pl. Deutz — a kisebb, 50 kW alatti kategériaban léghtité-
ses valtozatokat kinalnak, az ennél nagyobbak azonban vizhiitésesek. A Stage IIIB
karosanyag-kibocsatasi hatarértékek teljesitése miatt a kompakt modellek motorja
is elektronikusan vezérelt, kipufogdgaz-visszavezetéssel (EGR) és részecskeszilir6-
vel szerelt.

A hajtaslanc lehet hidrosztatikus vagy hidrodinamikus, de régebben alkalmaz-
tak ezek kombinacidjat is. A hidrosztatikus hajtas esetén a dizelmotor egy hidro-
sztatikus szivattyut hajt meg, a szivattyu pedig egy hidromotort. Az ez utdbbi altal

Europaban a gépkezeld kenyelme fontos szempont, ezért tagas és kenyelmes
filkevel készitik a gépeket. A nagy gyartok légrugos iléssel s joystick-
kormanyzassal, tisztan elektromos vagy elektrohidraulikus kezelgkarok-
kal szallitjak termékeiket.

szolgaltatott forgémozgas biztositja a haladast. A hidrosztatikus hajtas hatranya
a lassu haladasi sebesség, elénye viszont, hogy nincs fékkopas. Ezt a hajtaslancot
a legtobb gyartd cca. 80 kW-os motorteljesitményig alkalmazza, de tipustdl fiig-
géen lehet eltérés, a Liebherr pedig egyediiliként az 6sszes rakoddgépében hidro-
sztatikus hajtaslancot hasznal. A hidrodinamikus hajtaslanc az el6zének éppen az
ellentéte. Itt a dizelmotor meghajtja a munkahidraulika szivattyujit és egy nyoma-
tékvalton, valamint egy hidrodinamikus sebességvalton keresztiil biztositja a gép
mozgasat. Nagy haladasi sebességet tesz lehet6vé, az élettartama hossza.

Az izemanyag-fogyasztas csokkentésének elétérbe keriilésével egyre tobb gyar-
t6 alkalmazza az ugynevezett Lock up rendszert. Ennek lényege, hogy nagyobb
haladasi sebességnél a motor kozvetleniil a sebességvaltot hajtja, kikiiszobolve a
nyomatékvalto hajtasabol szarmazo veszteségeket. A Load and carry hasznalatkor
mintegy 10%-o0s izemanyag-megtakaritas érhetd el.

Ma mar a homlokrakoddknal is egyre inkabb terhelésérzékelés (Load Sensing)
hidraulika-rendszereket hasznalnak. A munkahidraulika mellett a kormanyzas is
teljesen hidraulikus, két munkahenger forditja a gépet a derékcsuklonal. A gép
teljesitményétdl fiiggden egy, kettd, esetleg harom szivattyu biztositja az olajszal-
litast.



GEMSZERKEZET-VALTOZATOK

A két legelterjedtebb gémtipusnak a Z-kinematika és a parhuzamrendszer szamit.
Elébbi neve az alakjara utal, elénye a nagy szakitéerd, hatranya, hogy a szerelék par-
huzamosan nem emelhetd; mig a pairhuzamkinematika ennek éppen a forditottja.
Léteznek szabadalommal védett gémkinematikdk, ezek egyesitik a nagy szakito-
er6t a parhuzamos szerelékmozgatassal. Ilyen a Caterpillar VersaLink és a Volvo TP
(Torque Paralel) rendszere.

SZINTEMINDENTTUD

Eurdpaban a gépkezel$ kényelme fontos szempont, ezért tagas és kényelmes fiilkével
készitik a gépeket. A nagy gyartok légrugos tiléssel és joystickkormanyzassal, tisztan
elektromos vagy elektrohidraulikus kezel6karokkal szallitjak termékeiket.

Ahogy fentebb emlitettiik, a fiillke Eurépaban fontos szempont. Minden Eurépa-
ban forgalomba hozott gép CE jeloléssel kell, hogy rendelkezzen. Az EU-s el6irasok
miatt a fiillkék igen csendesek, rezgéscsillapitottak, a gépet vészkormannyal kételezd
felszerelni. A jo hatralatas miatt az igényesebb gyartdk tolatokamerat épitenek be, ér-
telemszer(ien a karosanyag-kibocsatasi hatarértéket nem lehet tullépni és a légkondi-
cionald is alapfelszereltségnek szamit. (Az EU-n kiviili gépek ezért joval olcsdbbak és
gyakran talalkozni fiilke helyett bukokerettel.)

A kotré-rakodo gépekkel és minikotrékkal ellentétben a homlokrakodoékat adott
feladatra vasaroljak, viszont a széles munkaszerelék-valaszték egyes alkalmaza-
soknal, pl. mezbégazdasagban, Tlizép-telepen, vasutépitésnél kihasznalhaté. Ekkor
a gépre hidraulikus eszkozcserélé keriil. Munkaszerelék a teljesség igénye nélkiil
lehet kanal, vagééllel vagy fogakkal szerelve, konnytianyag-kanal, akdr magas ki-
billentést kivitelben is, raklapvilla, toldlap, seprii, ronkfogo, tragyavilla, hdmaro,
daruhorog.

Fontos a gumi helyes megvalasztasa. Feladattdl és helytdl fliggben még egy adott
tipusra is mas keriil, nem mindegy, hogy a gép banyafal alatt, betonon vagy agyag-
ban dolgozik. Ezenkiviil lehet specialis kereke is, példaul 6cskavastelepen habbal fel-
toltott vagy kébanyaban lanccal szerelt.

Milyen feladatokra hasznalhatok tehat a homlokrakodé gépek? Elsésorban fold-
munkara, ut- és vasutépitésre, akar depdzasrol, billencs megrakasarol vagy tiikorsze-
désrdl van sz0. A {6 felhasznalasi teriiletek kozé tartoznak még a kiilszini fejtésti ba-
nyak, Magyarorszagon ez kavics- vagy kébanya, utobbi esetben egy megfelelé méretti
rakodogép sziklakanallal és -gumival kivalthat egy kotrogépet is banyafal alatt. Asz-
falt- és betonkever6 telepeken szintén a bunkerek rakasat rakodogépek végzik. Ma-
gasépitésnél, épitéanyag-rakodasanal ki lehet hasznalni a széles szerelékvalasztékot.

A mez6gazdasagban elterjedtek termények rakoddsandl konnytianyag-kanallal,
tragya mozgatasandl dllattartd telepeken vagy gombakomposztiizemekben. Ma-
gyarorszagon a kevés erd6 miatt nem jellemzd, de Skandinaviaban és az Alpok or-
szagaiban erdészetekben, erdégazdalkodasban és fiirésziizemekben ronkmarkoldval
vagy faforgacs rakoddsahoz konnytianyag-kanallal, készaru mozgatasahoz raklap-
villaval igen sok gép dolgozik. Nagy volument ronk rakodasara néhany gyartd spe-
cialis gémmel és szerelékkel kiilon, un. high-lift gépet kinal. A biomassza-erémuvek-
ben szintén homlokrakodoék végzik a fahulladék mozgatasat.

VERBIS KFT.

A MINOSEGI GEP ES ALKATRESZ
KERESKEDELEM

1151 Budapest, Mélyfuroé utca 2/e.
Telefon: +36 1 306 37 70, +36 1 306 37 71
Fax: +36 1 306 61 33
Honlap: www.verbis.hu
E-mail: verbis@verbis.hu

A VERBIS KFT. KiNALATA:

© AVANT TECNO univerzalis
minirakodék

o VF VENIERI kotro-rako-
dok és homlokrakodék

o IHI minikotrok és kompakt
rakodok

o FEELER villastargoncak

e SANY lanctalpas
kotrdgépek és gréderek

* D’AVINO onjaro
betonmixerek

o MIKASA talajtomorito gépek

* ENAR tiivibratorok és
vibratorgerendak

* OPTIMAL féldlabdas
fakiemelok

* BF CRUSHER pofas
torokanalak

* MANTOVANIBENNE
roppanto-, orlé-, vagoollok

* GARBIN lancos arokmarék

o TABE bontdkalapacsok

* AUGER TORQUE hidraulikus
talajfirok

o ATLAS COPCO hidraulikus
kéziszerszamok

* SIMEX aszfalt és
betonmarok, torékanalak

* IMER keveré6 és
vakologépek, esztricht- és
betonpumpak

© ITECO ollés személyemeldk

* LOTUS alurampak

o JUNTTAN ES ENTECO
colopozé gépek
* HANJIN geotermikus és

* DAB keringtetd, Jet,
nyomasfokozo szivattyik

* BBA PUMPS dizelmotoros
atemeld és dntozé
szivattyuk

* SIRMEX betonacél hajlito-
vago berendezések

o EMZ aramfejlesztok

* POWERBARROW motoros
talicskak

* REMU rostakanalak

© SNOWSERVICE hoekék és
s0szorok

* GROUNDSMAN
gyepfelszedd és gyepkezeld
berendezések

* SHIBAURA hengerkéses
fiinyirok, kistraktorok,
apritékolok

© GF Gordini adapterek
kompakt rakoddokhoz és
kotré-rakodokhoz

© FERRI hidraulikus szarzizé
adapterek

© MALAGUTI hidraulikus
tomoritok

© ZANON apritékolok

VALAMINT MOTORIKUS ES EGYEB ALKATRESZEK
SZINTE MINDEN ISMERT EROGEPHEZ




Ujdonsagok az Axial
ki n é | a t é b a n FEJLESZTESEK NYUGATON ESKELETEN

Aprilis idusan, a vilag legnagyahbb épitdgépes kiallitasan tabb mint haromezer
konstruktdor mutatta be leg0jabb gépfejlesztéseit. Alabbi cikkiinkben olyan
Ojdonsagokat mutatunk be, amelyek az Axial kinalataban hamarosan elér-

hetdk lesznek.

=] AXIAL

AMANITOU UJ TEREPTARGONCAI

z idehaza is kozkedvelt francia gyart6 az
Al’lj 3-5 tonna kozotti teherbirasu két-, illet-

ve négykerék-hajtasu targoncdival jelent-
kezett az idei Bauman. Az M széria tagjait, ne-
vezetesen az M30-as és M50-es jelzésii gépeket
leginkabb faipari felhasznaldsokra, tiizépekre
ajanlja a konstruktdér. A targoncakat Tier IV-
es kornyezetvédelmi elSirasoknak megfelelé
3400 cm’-es, négyhengeres Perkins eréforrasok
hajtjak. A motorteljesitmény 75 LE, és az j mo-
dellek el6deiknél 13%-kal kevesebb iizemanya-
got fogyasztanak. A négykerék-hajtast verziok
allando Osszkerékhajtassal rendelkeznek, a két-
kerék-meghajtasu tipusokat pedig differencial-
zarral szerelik fel.

Az Gj ,terepjarok” nem csak motorikusan
tjultak meg, de modernebb kiilsét is kaptak, és
emellett eldny6s tereptulajdonsagaikat is meg-
Orizték. A gyartd a teljes bukdkeretet rezgéscsil-
lapitassal latta el. Az oszcilldlé hatséhid pedig
minden esetben érintkezik a talajjal, igy a tar-
gonca konnyen lekiizdi az adott terep nehézsége-
it. A filkébdl a nagy iivegfeliileteknek koszonhe-
téen nagyon jo a kilatas, és a kabin igény esetén
klimaval is rendelhetd.

A Manitou tereptargoncainak felhasznalasi
korét jelent6sen noveli a széles oszlopvalaszték,
amelyekkel akar a 7 méteres emelési magassag is
elérhetd tipustdl fiiggden.

HYUNDAI-UJDONSAGOK A BAUMAN
Idén a Hyundai a faipar, a banyaszat, az Gjrahasz-
nositds és az altalanos felhasznédlds témai koré

épitette fel a standjat, ezzel is jelezve, hogy az 4l-
taluk kinalt gépek mely ipardgban hasznalhatok
a leghatékonyabban. A dél-koreai cég szamos
fejlesztéssel jelentkezett 2013-ban a miincheni
seregszemlén, és mi sem természetesebb, hogy
a kiallitason szerepl6 gépek mindegyike mar az
idei évtdl Eurdpaban hatalyba 1ép6 Tier IV-es
normanak megfelel6 motorral érkezik az oreg
kontinensre.

HYUNDAIR25Z-9A

A minikotréknak ezzel az 4j tipusaval féleg
az eurdpai piacot célozza meg a konstruktér,
amelyik egy teljesen 0j valtozattal jelentkezett
ebben a szegmensben. A Hyundai R25Z-9A a
korabbi termékkindlat 1,6 és a 2,7 tonnds tipu-
sai kozé ékelddik be. A gép tomege 2,6 tonna,
amelyet egy négyhengeres, vizhitéses 25 LE-s
Mitsubishi motor hajt. Az elérheté maximalis
asasi mélysége 2645 mm, a gumiheveder széles-
sége pedig 300 mm. Az alapfelszereltség részét
képezi a zart, fitott, pormentes fiilke, radidval,
MP3-as lejatszoval, a tololap és az 1120 mm-es
kanalszar. A gép kompakt méretei révén kiva-
léan alkalmas a sziik helyeken toérténé mun-
kavégzésre, de motorjanak és asasi tulajdon-
sagainak koszonhetden a nehéz munkdkkal is
konnyedén boldogul.

HYUNDAIR160W-9A ES R180W-9A

A Hyundai eddigi gumikerekes kotrokinalatat
négy tipus jelentette, ez az idei évtdl egy model-
lel egésziil ki. 2013-t6l a Hyundai a 17 tonnas
R170 W-9-es tipusjelzésii gépe helyett egy 16 és




egy 18 tonnas valtozatot kinal partnereinek, a
mar jol megszokott 5, 14 és 21 tonna dssztome-
gl gépek mellett.

Az Gjonnan debiitdlé két modell robusztus
felépitést, és teljesitménytiik tekintetében a ka-
tegéria élmezényébe tartoznak. Meghajtasuk-
rol a korabbi széridban mar jol bevalt Yanmar
és Cummins motorok tovabbfejlesztett valtoza-
tai gondoskodnak. El6bbi a legkisebb, utébbi a
négy nagyobb valtozatban érhet el.

Az alapfelszereltség részét képezi a kalapacs
és markol6 hidraulikakor kiépitése, ehhez ren-
delheté az un. kis nyomasu/rotator kor, illet-
ve ujdonsag a fiilkébe elhelyezett kapcsoloval
kombinalt gyorscsatlakozé kor, mely kimon-
dottan a hidraulikus gyorscsatolok tizemelésé-
re szolgal.

A 9-es szérids gumikerekes kotrogépek mar a
XXI. szazad kovetelményeinek is megfelelnek.
A preciz munkavégzést segiti a tolatokamera
és az érintéképernyés LCD kijelzék, amelyek a
kezel$ szamara hasznos informaciét mutatnak
a pillanatnyi munkavégzésrél. A gumikerekes
kotrokban elérhetd a Smart Key elnevezést
kules nélkiili inditds és a Hyundai 1j fejlesz-
tésti, GPS alapu tavdiagnosztikai rendszere, a
Hi-Mate, melyet a gyar a 9-es széria 2010-es
szinre lépésével vezetett be. Segitségével online
modon, valds idében ellendrizhets a gép alla-
pota, illetve itt juthatunk a foldrajzi helyzetre
és a miukodésre vonatkozd informaciokhoz,
valamint a riasztas és karbantartasi iizenetek,
a miikodési jelentések és a részletes adatok is e
rendszeren keresztiil érhetdk el.

A régi és Uj tipusokat is az eddigi egyedi igé-
nyekre szabhato valasztékkal kinaljak, mint az
osztott, haromtagu gémszerkezet (kivéve az
R55W-9A), valamint a teljes csovezés, illetve
megvélaszthatd a letalpalok szama és allasa, és
a tololap helyzete is. A gépek szinte végteleniil
kombinalhatok a felhasznalasi teriilettél fiig-

glen, legyen az csatornazas, kisebb foldmunka,
kalapacsos torés, vagy akar hulladékfeldolgozas.

HYUNDAIR1200LC-9

Bar az eurdpai piacon kisebb szerepe van az
R1200LC-9 gépnek, a Hyundai mégis fontosnak
tartotta bemutatni a nemzetkézi kézonségnek a
legnagyobb elérhet6 lanctalpas kotrogépét. A 118
tonnds monstrumot féként nagy kitermelést ba-
nyakban hasznaljak, ezért a Hyundai a megbiz-
hatdsagra torekedett a termék kifejlesztésénél.

A kotré meghajtasat egy Cummins QSK23-C
tipust motor végzi, mely 760 LE leadasara képes.
Kanaldnak drtartalma 59 m’. A karbantartast
egy automata kozponti zsirzd rendszer segiti.
A kezel6 kényelmét pedig a légkondicionalt fiil-
ke biztositja. A gépet szintén Hi-Mate GPS rend-
szerrel szerelték fel.

HI-POSS - FORRADALMI KOTROVEZERLES

A Hyundai a Baumdn mutatta be forradalmi
ujitdsat, a Hi-POSS hidraulika-rendszert is,
melynek legf6bb ujdonsaga abban rejlik, hogy
a részegységek miikodéséhez sziikséges hidrau-
likanyomast tobbszordsen, egymassal parhuza-
mosan méri. Kézponti vezérldegység szabalyoz-
za az elektromos szivattyuikat, az elektromos
vezérlésu szelepeket, a motor teljesitményét és a
nagy kapacitasu akkumulatort is.

A Hi-POSS a gép kezelését még pontosabba és
hatékonyabba teszi gy, hogy emellett az akku-
mulatorbdl szarmazé energia Ujrafelhasznala-
saval akar 20 szazalékos vagy anndl magasabb
tizemanyag-megtakaritast is elérhetiink. A ter-
vek szerint minden egyes Hyundai-gépet ezzel
az Uj hidraulikus rendszerrel szerelnek fel majd
a jovében.

A cikkiinkben bemutatott termékek forgal-
mazasat és teljes koru alkatrészellatasat és szer-
vizét az Axial Kft. végzi. Bévebb informaécio:
www.axial.hu. (x)

yadakigyrda
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Ha valami kizos az épita-
gépgyartok fejlesztéseinel,
az nem mas, mint hogy
mindegyikiik az izemel-
tetési kiltsegek csokken-
tesére torekszik, az 0]
technoldgiak bevezetésével,
az izemanyag-fogyasztas
csokkentésevel és

a , hulladékenergia”
hasznositasaval.

technologiat alkalmazé épitégéppel, egyeld-

re korai lenne arrdl értekezni, hogy melyik
konstruktér fejlesztése lesz majd az igazan be-
futd. A koltséghatékonysag jegyében ugy tlnik,
a hibrideknek helyiik van az épitégépek piacan,
és ha ez a technolégia kiforrotta és megfizethe-
tévé valik, nagyon elterjedhet a piacon.

j ollehet szamos gyartd elérukkolt mar hibrid

CATERPILLAR

Ahogy arrél korabbi lapszamunkban beszamol-
tunk, a Caterpillar a németorszagi forgalma-
zbval kar6ltve tobb mint 70 gépet allitott ki a
Miinchenben rendezett Bauman. Az amerikai
gépgyarto a sajat fejlesztésti hidraulikus hibrid
technologiat hasznalé 336E H kotréra tette a
6 hangsulyt, jollehet a Cat nem gyézte kivar-
ni a miincheni vasart, és mar tavaly oktdber-
ben megmutatta a kozonségnek az tjdonsagot,
ami nem el6zmény nélkiili, hiszen az amerikai
konstruktér kindlataban mar kordbban is léte-
zett hibrid gép.




YANMAR

Solutioneering Together

call for Yanmar solutions

Kompakt méreteinek kdszonhetéen a ViO33U kivaloan bevethetd szlik munkaterileteken, és idedlis munkaeszkdze a varosi

épitkezéseknek. A sokéves tapasztalat és az egyediilallé szaktudas 6tvozeteként a Yanmar technoldgia kérnyezetbarat miikodést

és kimagaslo hatékonysagot biztosit.

Magyarorszagi forgalmazo : Yanmar Construction
UNICUM Kit. Equipment Europe
www.a-yanmar.hu www.yanmar.eu



IdénisaLiebherrnek volt alegnagyobhb standjaa Bauman

A németorszagi seregszemlén az érdeklédok
ezenkiviil megtekinthették az el6l-hatul azonos
méret(i kerékkel (equal sized tyre, EST) szerelt
434F és 444F tipusjelzésti arokaso-rakodokat,
amelyek a korabbi EST-s szériat valtottdk fel.
A CAT 988K gumikerekes homlokrakodé mar
megfelel a Stage IV kérnyezetvédelmi szabva-
nyoknak, és a korabbi modellhez képest mint-
egy 20%-kal kevesebb tizemanyagot fogyaszt,
allitja a gyarto.

Az amerikai gyart6 kinalatabol kiemelhetjiitk
még az Gj Cat D6K2 dozert és az M318D MH
gumikerekes kotroét, ez utobbit kifejezetten
sziik terepre fejlesztették — ennek megfeleléen
alacsony és meglep6en fordulékony.

LIEBHERR

Erdekes koncepci6val érkezett a Liebherr a
Baumdra. Az R 9XX kisérlet keretében egy 40
tonnds lanctalpas kotrot szereltek energia-visz-
szanyeré rendszerekkel, amely lehetévé teszi,
hogy a 40 tonnas monstrum meghajtasat egy
160 kW-os dizelmotor végezze, jollehet egy ek-
kora épitégéphez 200 kW feletti teljesitményi
erdforrasok sziikségesek.

VFVENIERI

A Bauma-kiallitdson lathattdk az érdekl6dék az
els6 YANMAR motorral szerelt Venieri kom-
pakt rakod6 gépcsaladot. A szamos feladatra
hatékonyan bevethet6 gépek tomege 4400-
5800 kg, a kanaltérfogatuk pedig 0,75 m’-1 m’
kozott mozog. Az Ottagu széria legkisebb tagja
a VF 5.63 C, tomege 4,4 tonna, a dizel eréfor-
ras teljesitménye 47 LE. A kategoria legnagyobb
példanya a 18,5 tonnas VF 18.63B tipus, ame-
lyet 2015 LE-s motor hajt, és amelyre 3,5 m*-es
kanal szerelhetd.

Az olasz konstruktér szintén ujdonsagokkal
rukkolt el a kotré-rakoddk terén, elséként
lathattuk példdul az 4j 8 tonnas VF 8.23E de-
rékcsuklds kotré-rakodot. Szintén a Bauman

Venieri 0j kompakt rakoddi Yanmar motorral szerelve érkeztek

debiitalt a VF8.23E tipus, ami egy hidrosztati-
kus 4 kerék hajtast derékcsuklds kotrd-rako-
do, Z rendszeri homlokrakod6 geometriaval,
7800 kg-os tomeggel és 95 LE-s (70 kW) maxi-
malis motorteljesitménnyel.

WACKER NEUSON

Ezuttal a német gyarté ujdonsagai koziil kett6t
mutatunk be olvaséinknak. Az EZ17-es tipust
modellel a Wacker Neuson az 1-2 tonna kozotti
minikotrok sordban is teljessé tette kindlatat a
rovid forgévazas termékek terén. Egészen pon-
tosan az EZ17 a ,,0” tulnyudlasu gépek sordba
tartozik, azaz vaza nem lég tul a lanctalpakon,
ezért szlik munkahelyen, fal mellett vagy éppen
a sarokban is munkara foghato.

A beépitett dizelmotor alacsony fordulatsza-
mon nagy teljesitményre képes, ezaltal a gép
alacsony zajszinten, kis fogyasztassal tizemel-
tethetd. A Load sensing hidraulika-rendszer a
gép teljesitményét az aktudlis terheléshez iga-
zitja, és ezaltal koltséghatékonysagot biztosit.

Az EZ17 esetében a kis méretek kiemelke-
dé teljesitménnyel parosulnak, allitja a gyarto,
amelyik szerint az 4j modell tovabbi elénye az
egyszerll lizemeltethetdségben rejlik, és a kar-
bantartasi pontok konnyen megkozelithetok.
A gépkezel$ kényelmét a tagas és ergonomikus
kabin biztositja.

Sokakat meglepett, amikor a Bauman szem-
betalalkoztak a Wacker Neuson legkisebb kot-
réjéval. Ujdonsdg ugyanis, hogy a 803-as jelzésii
modell most mdr alternativ hajtassal is kapha-
t6. Egészen pontosan a gép kétféle meghajtas-
sal lizemeltethetd. A kiilsé elektrohidralikus
(hydraulic powe unit - HPU) meghajtdegység
racsatlakoztathat6 a gépre, és ebben a valtozat-
ban a gép karosanyag-kibocsatas nélkiil tizemel.
Ez jo szolgalatot tehet példaul, ha belsé terek-
ben kell a kotréval dolgozni. Természetesen a
minikotré tovébbra is miikodtethet6 a hagyo-
manyos dizelmotorral is.
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ELOFIZETESI
KUPON

a  Kivancsi az epitoipar hireire?
- Ce, Szeretné dsszehasonlitani a magyarorszagi vezetd épitdgépmarkakat és pontosan latni, melyik
- 98P mit tud a tobbihez kepest?
- Akarja tudni, mit gondol a gépkezeld a gépérdl?
Erdeklik az driasheruhazasok kivitelezésének részletei?
Szivesen hallana, hogy masokat hogyan érint a valtozé gazdasagi kdrnyezet?

Erdekli, hogy kiilfdldan hogyan igyekeznek kivédeni a valsag kivetkezményeit?
Fizessen eld Magyarorszag legmodernebb épitdipari
szaklapjara, a Magyar Epito Forumral

Es megkapia a valaszokat!

Ara:

4 lapszam 6000 Ft (az ar 5% afat tartalmaz)

Megrendelés:

maepinfo@pxh.hu e-mail cimen vagy faxon a 887-48-49-es szamon

A megrendeléshe a kivetkezd adatokat kérjik megadni:

- megrendeld neve

- szamlazasi név és cim

- postazasi cim

A megrendelés akkor valik aktivva, amikor az el6fizetési dij a visszaigazolasban szerepl6
szamlaszamra beérkezik.

A dij befizetésérol a szamlankra torténd jovairas napjaval szamlat allitunk ki, melyet postan
kiildiink a megadott szamlazasi cimre.
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Elindult

a Magyar Epitd Forum
online valtozata

szakmai informaciok | gyartoi hirek
epitdgeépes Ojdonsagok
Kdvesse on is figyelemmel!

www.maeponline.hu





