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Rendezvenyek

Az év masodik felében a rendezvények egymasra torlédnak. 2020 négy legjelentésebb iparagi vasaranak idépontja

a jelen allas szerint igy alakul:

BAUMA CTTRUSSIA
2020.SZEPTEMBER 8-11. MOSZKVA
A Messe Minchen altal [étrehozott

bauma nemzetkozi  kidllitashalozat
(bauma Munchen, bauma China, bauma
India, bauma Afrika) tagrendezvénye.
A bauma CTT RUSSIA immar 20 éve
Oroszorszag legnagyobb épitdipari va-
séra és kidllitdsa szdmos kiséré rendez-
vénnyel, konferencidval, szakmai dijak
kihirdetésével. https://bauma-ctt.ru/en/

OUR

COMPETENCE

YOUR
INNOVATION

——— Y i

BAUMA CHINA

2020. NOVEMBER 24-27.5ANGHA)

Mint irtuk, a Messe Miinchen bauma
kiallitas csokranak egyik rendezvénye.

Vallalatok

A COVID 19 virus nemcsak a rendez-
vényeket, hanem a vallalatokat is
tamadta. Az aldbbiakban néhany
meghatdarozo piaci szerepl6 elsé ne-
gyedéves tozsdei jelentésébdl koz-
liink 6sszefoglalot.

Sajatossdga, hogy a tobbi kidllitasnal
erbteljesebben épitégépekre féku-
szél, de épitéanyagok és technologiak
is nagy sullyal szerepelnek.

L _

INTERMAT ASEAN
2020.SZEPTEMBER 9-11. BANGKOK
TARSRENDEZVENYE: CONCRETE ASIA
2020.SZEPTEMBER 9-11. BANGKOK

A francia Intermat nemzetkdzi szakki-
allitds-halézat (Intermat Paris, World
of Concrete) tagrendezvénye. A dél-
kelet-azsiai térség legjelentésebb épi-
téipari és infrastruktura-fejlesztési szak-
kidllitasa, illetve a régid legfontosabb
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OVID 1

A koronavirus-jarvany az idei iparagi rendezvények
tervezett iddpontjat is boritotta, sorra érkeztek hirek

ezek elhalasztasaral, tervezett iddpontjuk eltolasaral.

betontermékekkel és betontechnolé-
giaval foglalkoz6 szakkiallitasa.

Az idei idépontvéltozds miatt az In-
termat India kidllitast 2020. oktéber
helyett 2021 marciusédban fogjak meg-
tartani.

SaMoTer

BV AHTERHATIONAL CORETRUCTION FOWIFHEET TRARE FAIS
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2020.0KTOBER 21-25. VERONA
TARSKIALLITAS: ASPHALTICA
2020.0KTOBER 21-25. VERONA
Olaszorszag legnagyobb épitdipari
szakkidllitdsa és vasara, szakmai progra-
mokkal, konferencidkkal. A térsrendez-
vényen kiallitva minden, ami ut.

CATERPILLAR

A cég elsé negyedéves jelentése sze-
rint a Caterpillar arbevétele 10,6 mil-
liard dollar volt, ami 21%-kal alacso-
nyabb az el6zé év azonos idészakdhoz
képest (13,5 milliard dollar). Az esés az
alacsonyabb értékesitési volumen mi-
att kovetkezett be, ennek hatterében
a kisebb kereslet és a keresked&i kész-
letek valtozasa all. A keresked6k az elsé
negyedévben nagyjabdl 100 millié dol-



larral novelték gép- és alkatrészkészleteiket, ez 2019 elsé ne-
gyedévében még 1,3 millidrd dollart tett ki.

A koronavirus-jarvany hatdsdra hozott kormanyzati intézke-
dések, a beszallitoi lanccal kapcsolatos problémdék és a gyenge
vevéi kereslet miatt a Cat néhdny telephelyén felfliggesztet-
te a mlkodést. A cég szerint dprilisban a tarsasdg legfonto-
sabb termelési helyeinek haromnegyedén folyhat a munka.
A Caterpillar figyelmeztetett: megtdrténhet, hogy Ujabb helye-
ken fliggeszti fel dtmenetileg a mkodést, ha a gazdasagi hely-
zet ezt koveteli meg. A tdrsasag kozli, hogy a kiaddsokat rangso-
rolja annak érdekében, hogy folyamatosan biztositani lehessen
az Uj szolgaltatasokba és szélesebb kindlatba torténé befekte-
tést, ami a 2017-ben elfogadott névekedési stratégia része.

TEREX

A Terex Corporation elsé negyedéves arbevétele 833,6 millié
dollar volt, ez 24%-kal marad el a tavalyi év elsé negyedévé-
ben realizalt 1,1 milliard dollartél. Rdadasul a Terex egyik f6
erésségében, az emeld és daru szegmensben 29,7%-os volt a
visszaesés, itt 511,7 millio dollart tett ki az drbevétel.

Valaszul a csokken6 keresletre és a kormanyok intézkedései-
re, a Terex gyorsan csOkkentette a termelést nemzetkozi telep-
helyein, valamint koltségcsokkentd intézkedéseket vezetett
be. Ezek magukba foglaljdk az osztalékfizetés és a sajat rész-
vényvasarlasok felfliggesztését, a javadalmazasok csokkenté-
sét, dtmeneti szabadsagolasokat és folyamatos elbocséatasokat.

VOLVOD
Az év elsé hdrom honapjaban az értékesités nettd arbevétele
17%-kal csdkkent az el6z6 év ugyanezen idészakahoz viszo-
nyitva, 20 148 milli6 svéd koronat (SEK) tett ki. A visszaesés
oka a kisebb értékesitett darabszdm és a kedvezétlen gépti-
pus-Osszetétel. Ez megjelent az lizemi eredményben is, ami
kissé csokkent, 13,3% volt, szemben a tavalyi els6 negyedév-
ben elért 15,1%-kal. A megrendeléséllomany 7%-kal csékkent,
bar a kinai piac, amelyik a legnagyobb a vildgon, a negyedév
végére ndvekedésnek indult. Globdlisan a leszallitott gépek
szama 13%-kal csokkent, 20 170 darabot tett ki a tavalyi év
elsé negyedévében megvaldsult 23 139 darabhoz képest.

Az épitégépek szempontjabdl két legnagyobb piac, Euré-
pa és Eszak-Amerika 1, majd 2 szézalékkal esett vissza az év
elsé két honapjaban. Azsiaban (Kina nélkiil szamolva) a ke-
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reslet 4%-kal csokkent. A koronavirusnak a legnagyobb hata-
sa Kindban volt, ahol az adott idészakban 44%-kal csékkent
a kereslet. Ugyanakkor marciustdl kildbalds indult, és a keres-
let mér 2%-kal meghaladta a tavaly marciusban mért szintet.
Ez a kormanyzat gazdasdgélénkitd intézkedéseinek koszon-
hetd, amit az infrastruktura-fejlesztésekkel porgettek fel.

WACKER NEUSON
A jarvany kezdeti hatdsai mar az elsé negyedév lzleti eredmé-
nyeiben megmutatkoztak. Az el6zetes, még nem auditélt adatok
szerint a csoport bevétele 411 millié eurd kordl alakul. Ez 6%-o0s
visszaesést jelent a tavalyi év els6 negyedévéhez képest (435 mil-
li6 eurd). Az ad6zas és kamatok nélkiili eredmény (EBIT) a tavalyi
év hasonlo idészakahoz képest szintén csokkent 31-rél 29 millié
eurdra. Az EBIT margin kissé visszaesett, 7,1%-rél 7%-ra. A profit
jelentésen csokkent, a tavalyi 21 milliérél 6 millié eurdra. Ez f6-
ként a csoport vallalatai kozotti hitelek negativ értékelési hata-
sédbol adddott. Itt nagy jelentéséggel bir néhdny nemzeti valuta
arfolyaménak meredek esése, amely nagyban fiigg az adott or-
szagbeli piaci trendektdl. Ezzel ellentétben a fenti értékelési ha-
tasok a tavalyi év hasonlé id6északban jobbdra pozitivak voltak.
Jelenleg nem lehet megbizhatéan elére jelezni, hogyan hat
a jarvany a vevéi keresletre, a globalis ellatési lancra és a cég-
csoport termelési volumenére. igy a menedzsmentnek jelen
pillanatban nem all médjaban kelléen megbizhaté konkrét
el6rejelzést adni a 2020-as pénziigyi év alapveté mutatdinak
alakulasarél. m



& &

dolgoznak

n
@
-
©
=
=
=)
=
=
=
S
=
Ko
S




Kévesdy Gdbor (Magyar Epité Férum): AMagyar
Ké6zut 32 000 km orszdgos kézuthdlozatért felel.
Ez annyi, mintha elsétdlndnk Japdnig és vissza.
Kétszer.

Szilvai Jozsef Attila (Magyar Kozut vezérigazga-
td): Igen, ennek az uthalézatnak vagyunk mi lize-
meltetdi és karbantartoi. Valamint van egy 1000
km — most mar ezt is biszkén mondhatom - al-
lami tulajdonu kerékpdrut-haldzat, ahol szintén
ezt a feladatot latjuk el. A masik f6 feladatunk az
orszagos kozutak felujitasa, amivel a kozlekedé-
sért felel6s minisztérium, vagyis az Innovacios és
Technolégiai Minisztérium benniinket biz meg.
Ezekhez a feladatokhoz az utébbi években sze-
rencsére ndvekvo forrds all rendelkezésre.

K. G.: Mekkora a teljes forrds, amit a felujitdshoz
és karbantartdshoz rendel a kéltségvetés?

Sz. J. A.: Egy 6téves lizemeltetési-karbantartasi
szerz6déslink volt az orszdgos kozutakra, ennek
az 6todik évét éljik jelen pillanatban, 93 milliard
forintbdl gazdalkodunk 2020-ban. A kerékpar-
utakndl pedig tovdbbi 1 millidardot kolthetiink
Uzemeltetésre-karbantartasra egy 2018-as kor-
manyhatdrozat értelmében.

K. G.: Az utfelujitdsokndl van magyar kormdny-
zati forrds, és kordbban volt EU-tdmogatds az
unids tdrsfinanszirozdsu Teriilet- és Telepiilés-
fejlesztés Operativ Program (TOP) keretében. To-
vdbbra is ez a helyzet?

Sz. J. A.: Az Uzemeltetés-karbantartds kizardlag
hazai, koltségvetési forrasbol valosul meg, a fel-
Ujitdsokndl az emlitett TOP-os programoknak az
utolsé projektjeit valdsitjuk meg idén. Ebben a
programban tébb mint 55 millidrd forint allt ren-
delkezésiinkre az uniés idészakban, mely soran
mellékutak feltjitasat végezhettiik, végezhetjlik el.
A hazai forrasok felhasznalasaval pedig még ennélis
tobb programot valdsithattunk meg az eléz6 évek-
ben. A Magyar Falu Program jelenleg is fut. Itt is el-
s6sorban a mellékutak megujitdsara koncentralnak.

K. G.: A kéltségvetés komoly pénzeket szed be
az utdijakbdl, példdul a HU-GO rendszeren ke-
resztiil, ami jéval meghaladta a vdrakozdso-
kat. Van-e valamilyen mechanizmus, ami ebbél
automatikusan visszaforgat pénzt a Kézut részére?
Sz. J. A.: Egy rendelet hatarozza meg a prioritaso-
kat, hogy mire kell ezt a bevételi forrast kolteni.
Lassan 380 milliard forint az, amit az utdijak és a
matricabevételek hoznak. Jelen pillanatban je-
lentés forrast igényel a koncesszids autépalyak
rendelkezésre allasi dija, ami jovére tobb mint 130
milliard forintot fog kitenni. A Nemzeti Infrastruk-
tura Fejlesztd Zrt. is 6ridsi projektet visz, évente 500
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milliard forintos kibocsatas kordil koltenek Uj sza-
kaszok épitésére. Tehdt az utdijbevételeket jelen-
tésen meghaladja az orszagos kozutak felujitasara,
fejlesztésére és lizemeltetésére forditott keret.

K. G.: A felujitds és a kezelés a két nagy feladat.
Ardnyszdmot tud-e mondani arra vonatkozdan,
hogy a teljes kéltségvetésnek hdnyad része megy
felujitdsra és mekkora része kezelésre?

Sz. J. A.: J6 idészakban nagyjabdl egyenl6 6sz-
szeg érkezik az Ulzemeltetés-karbantartasra és
a feltjitasokra. En azt mar j6 évnek nevezem,
ahol 100 millidrd forint folott kapunk feldjitasra.
10 évvel ezel6tt még ezek a nagysagrendek el-
képzelhetetlenek voltak. Hozzatartozik a képhez,
hogy még a 80-as években elindult egy leromlasi
folyamat, ennek a tendencidnak a megforditasa
oriasi forrasokat igényel. A magyar kormany erre,
én ugy latom, hogy a gazdasag teljesitéképessé-
géhez mérten nagyon sok pénzt szan, de fontos
is ez, hiszen e nélkil nincsen ipar, nincsen ipar-
fejlesztés, nincsenek befekteték. Ezt nagyon jol
létja a kormany, és prébal minél tobb forrast erre
szanni. Vannak természetesen szamitasaink arra,
hogy mekkora lenne az a forrdsnagysag, amit itt
el kellene kolteni ahhoz, hogy 6téves tavlatban
megforduljon a romlé tendencia. Most mar odaig
eljutottunk, hogy sikerilt megallitani a leromlast.
Ahhoz viszont, hogy elkezdjiink félfelé menni, to-
vabbi forrasok bevonasa lenne sziikséges, ennek
el6teremtésén dolgozik minden érintett fél.

K. G.: Mit latndnk, ha megnéznénk, hogy egy
adott kilométerre mennyi pénz jut a feldjitdsi
alapbdl és dsszehasonlitandnk a szlovdk vagy
azosztrdk szammal. Egydltaldn lehet-e ilyen ala-
pon nemzetkdzi 6sszehasonlitdst tenni?

Sz. J. A.: Természetesen lehet nemzetkdzi 6sz-
szehasonlitast tenni. Ha a klasszikus tGzemelte-
tésrél, karbantartasrol, feldjitasrél beszéliink és
osztrak szamokat néziink, az ASFINAG, az oszt-
rak autépdlya-kezel§ cég 2017-es koltségvetését
véve alapul, akkor a magyar autépalya-halézatra
70 millidard forintot kellene évente koltenlnk.
Az autdpdlya-hdlézatunk elég extenziv mar,
meghaladjuk lassan az osztrak hosszakat, ha vé-
get ér az Utprogramunknak a kovetkezé lteme.
Ugyhogy fontos az, hogy ha a jé minéséget sze-
retnénk megtartani, akkor annak az tizemelteté-
sére is ra kell szanni a forrasokat.

K. G.: Nézziik a feldjitds helyzetét. A kbzvélemény
szerint rossz dllapotban vannak a magyar kéz-
utak. Egy magyar féutat milyen idékézénként
ujitanak f6l, hdny év telik el a teljes, vagy akdr a
részleges feltjitdsok kozo6tt?



m Sz. J. A.:Vannak olyan féuti szakaszok — mar sze-

rencsére nem sok —, amiken a kopdréteg lassan
30-40 év kornyékén van. Ez maga a mdszaki
csoda. Normalis esetben azt szoktuk monda-
ni, hogy ha egy uj ut megépiil, akkor korilbelil
5-8 év kornyékén jelenhetnek meg a folyamatos
terhelés és kornyezeti tényez6k miatt kisebb bur-
kolathibak, repedések, ezeket még karbantartds-
sal meg lehet oldani, gazdasagos is ez a dolog.
Aztén 10-15 év koril a kopdréteget valdszinlleg
cserélni kell, vagy valamilyen felileti bevonatot
kell erre tenni. Es utana, ha a karosodas tovabb
folytatédik, akkor 25-30 éves koraban az utnak
egy komolyabb felujitdson kell atesnie, ahol mar
a mélyebb rétegeket, a foldmuveket is érinti a
felujitds. Nagyjabol ez a klasszikus modell. Van-
nak torekvések a vildgban, hogy ennél tartésabb
utak éplljenek, akar aszfaltbdl is.

ENAZTMAR JO EVNEK
NEVEZEM, AHOL 100 MILLIARD
FORINT FOLOTT KAPUNK
FELUJITASRA. 10 EVVEL EZELOTT
MEG EZEK ANAGYSAGRENDEK
ELKEPZELHETETLENEK VOLTAK.

K. G.: Azt mondja, dltaldban 30 év az, ami utdn
teljes felujitds lenne sziikséges. A mellékutakndl
tényszertien milyen gyakran keriil sor arra, hogy
hozzdnyduljanak az tithoz?

Sz. J. A.: Par évvel ezel6tt ez még egy 40 éves
ciklus volt. Most, ahogy né a forras, ez folyama-
tosan csdkken. Célunk az, hogy a 25 éves ciklust
elérjik, hogy egyaltalan valamilyen beavatkozas
torténjen a mellékutakon. Itt a mellékutakkal
még egy probléma van, a féutakhoz képest joval
kisebb muszaki tartalommal épdlltek. Gyakran
szekérutként kezdték, elkezdték belé hordani a
kovet, akkor lett egy murvés-kdves ut, majd uté-
na kapott valamilyen portalanitott burkolatot.

K. G.: Melyek a legfontosabb szempontok, ame-
lyek alapjdn egy utszakasz felujitdsdrol déntenek?
Sz. J. A.: Sok szempontot kell figyelembe venni.
Egyrészt van egy mlszaki-gazdasagi szempont,
hogy az adott Utszakasz karbantartdasa mennyi-
be keril. Ahol ez az 6sszeg mar tetemes, ami azt
jelenti, hogy évente tobbszor katyluznunk kell
ahhoz, hogy egyaltalan jarhaté legyen az ut, az
természetesen elérekerll a listan. Ez az egyik
szempont. A masik szempont pedig az uthalo-
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zatban betoltott szerepe, hogy honnan hova
vezet, van-e rajta tomegkozlekedés, milyen
ipari, turisztikai létesitmények vannak a kérnyé-
ken, mekkora a forgalom azon az tton, az adott
kornyéknek az egy meghatdrozé utszakasza-e,
tarsadalmi szempontbol mennyire fontos ez.
Mindig érkeznek felénk jelzések a kdzleked6ktdl,
polgéroktol, polgarmesterektél, orszaggyulési
képvisel6ktdl is, természetesen a lakossdg és az
érintett kozlekedbk visszajelzéseit is igyeksziink
figyelembe venni.

K. G.: Térjiink vissza a kerékpdrutakhoz. Emlitet-
te, hogy 1000 km a teljes hossz. Milyen dllapot-
ban vannak ezek az utak?

Sz. J. A.: Egy korményhatérozat alapjan 2018-ban
vehettiink at szdmos kulterlleti kerékparutat az
érintett onkormanyzatoktol. Az atvétel utanirész-
letes felmérés alapjan nagyon vegyes ezen kerék-
parutak allapota. A vegyes kép abbdl ered, hogy
szamos palyazati forrast lehetett az utdbbi évti-
zedben kerékpérutak épitésére forditani, nagyon
sok Onkormdnyzat valdsitott meg kerékparut-
beruhdzast. Olyanok is, akiknek utdna az tizemel-
tetés-karbantartasra nem igazan voltak forrasaik,
nem voltak gépeik, eréforrasaik, és olyan biidzsé-
juk, amibdl fonn tudtak volna ezeket tartani.

K. G.: Az 6nkormdnyzatok a belteriileti utakért
felel6sek, ha jol tudom.

Sz. J. A.: Az 5nkormanyzatok korilbeltl 2000 km
belteriileti kerékparutat és 1000 km kdlterdleti
kerékparutat kezelnek a mai napig. Mi a féutak-
kal parhuzamos, az orszagos kerékpdrhélézatba
tartozé utakat kezeljik, ami nagyjabdl 1000 km.
Rengeteg olyan projekt volt, ahol 6sszefogott
2-3 6nkormanyzat, épitettek egy kerékparutat a
harom kozség kozott. Aztan utdna, amikor mar
nem volt elegendd forrasuk az lzemeltetésre
és karbantartdsra, akkor ezek leromldsa elég
gyorsan elindult. Sajnos arra is volt példa, hogy
olyan minéségben épiilt vagy olyan régen épiilt,
hogy a szerkezete gyakorlatilag nem birta a ke-
rékparos terhelést sem. Ezeket prébaljuk most a
rendszeriinkbe beilleszteni. Es itt nagyon j6 part-
nereket taldltunk a kerékparosokban, rengeteg
egyeztetést végzlink vellk és az 6ket képvisel
szervezetekkel, hogy priorizaljuk ott is a projekt-
jeinket. Szeretnénk, ha ez sikertorténet lenne,
és mindenki latnda, hogy amivel foglalkozunk, az
javul a min6éségében, és az lzemeltetése nem
hagy kivannivalét.

K. G.: Nemrég az egyik portdlon Idttam egy hor-
rorisztikus videodt, egy balesetrél volt sz6, ami
nem kiilonésebben stlyos baleset volt, viszont
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egy oridsi gatter fiirész elreplilt a forgalomirdnyi-
to felé, és a K6zut egyik dolgozdja majdnem éle-
tét vesztette. Mennyire veszélyes iizem a kozut?
Sz. J. A.: Sajnos az utakon van veszély. Ennek
csokkentését két oldalrél tudjuk megfogni.
Az egyik az, hogy a dolgozéinkat megfeleléen
kiképezzik, védbéeszkozoket adunk szdmukra.
A masik oldal, hogy az ott kozlekedbk ezeket
mennyire veszik figyelembe. Ebben a szitud-
ciéban arrél volt sz6, hogy figyelmetlen volt a
gépkocsi vezetbje, nem vette észre, hogy eldtte
mar egy masik auté megallt, nem vette észre a
jelz66rt, és egy hirtelen fékezésnél a szabdlyosan
megallé jarmd utanfutdjanak rakomdnya elre-
pilt. Apré hibakrél beszéliink, de azok akar em-
berélet kioltasat is okozhattdk volna. Ezek nem
egyedi szituaciok, és sajnos azt kell mondanom,
hogy 2000-t8l a mai napig 17 dolgozénkat érte
haldl munkaterileten. Viszont nagyon orilok,
hogy az elmult két évben ilyen eset nem volt.
Nagy eréfeszitést teszlink azért, hogy prébaljuk
a kozlekedéknek is felhivni a figyelmét arra, hogy
figyeljink egymasra. Divatos azt mondani, hogy
feleslegesen vannak kitéve sebességkorlatozé
tabldk a munkaterileteknél, mindenki azt mond-
ja, hogy a 60 km/6ra autépalydn betarthatatlan.

Foto | HorvathBarnabas

De azt mindenki elfelejti, hogy a 60 km/6ras kor-
ldtozés ott van kirakva, ahol akdr 6-8 méteren be-
1Ul meg kell tudni allni, ha valami torténik. Soha
nem az a kérdés, hogy mennyivel tudok menni,
hanem hogy milyen hamar tudok megélini.

K. G.: Beszéljiink a jovérél is! Azt mondjdk, hogy
digitalizdljdk a magyar utakat. Mit jelent ez?

Sz. J. A.: Az utak nem lesznek digitalisak termé-
szetesen, de digitélis szolgaltatasok lesznek és
vannak mar nagy szamban a kezeléslinkbe tar-
toz6 utakon. Beszélhetlink tobb aspektusardl is
ennek. Az egyik az, hogy nekiink mint karban-
tarté és felujitd véllalatnak a belsé mikodése
hogyan zajlik. Ebben nagyon nagy lépéseket
tettlink, hiszen olyan vallalatirdnyitdsi rendszer-
rel dolgozunk, amivel a teljes mikodést tudjuk
digitalisan irdnyitani, nyomon kévetni. Ebben is
fogunk még elérelépni, teljesen papirmentessé
szeretnénk tenni a mikodést. Es minden olyan
adatot, amit barmilyen szenzorbél vagy mashon-
nan be tudunk szerezni, nem kell majd rogziteni
a kollégdimnak a munkavégzés soran. A masik
oldal, amirél beszélek, az a kozleked6k felé ma-
kddo szolgaltatasok és a forgalomrol gyUjtott in-
formacidink. Ehhez is nagyon sok eszkoziink van
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mar, féleg gyorsforgalmi utakon: kamerak, forga-
lomszamlalok, kiilonb6z6 intelligens kdzlekedési
rendszerek vannak mar telepitve. Valtoztathato
jelzésképd tablak és olyan ut melletti radié-ado-
vevék, amik mar a most megjelent autékkal tud-
nak kommunikalni kdzvetlendil, igy az informacio
eljuthat a jarmdlbe az adott Utszakaszrol. Sét
mar az auto is tud jelzéseket adni az infrastruk-
tdra felé. Es ez nem a jévé, hanem mar a jelen.
Az Onvezet6 autdzas felé is teszlink |épéseket,
ahol eleinte az volt a vélekedés, hogy nem kell
infrastruktura oldalrél semmi, majd az autékban
lesznek szenzorok, és azok vezetik az autdkat.
Aztén kiderllt, hogy sokkal egyszer(ibb, ha az
infrastruktaraval is kommunikal a jarmd, tovéb-
ba a jarmu a masik jarmdvel és a jarm{ minden
egyébbel, mondjuk, gyalogosokkal. Igy sokkal
kevesebb szenzorbdl sokkal biztosabb informa-
ciét meg lehet majd kapni.

K. G.: Ezt nevezik intelligens kézlekedési rendsze-
reknek?

Sz. J. A.: Amirdl én beszélek, az a CIT, azaz 6sz-
szekapcsolt intelligens kozlekedési rendszerek
- ez a jovo, e felé megylnk. Ebben is végeztlink
mar nagyon sok tesztet, nagyon sok olyan szen-
zorunk van kint az utakon, amelyek mar ezekre
a dolgokra is alkalmasak. Es mi ennek a célja?
Az, hogy a kozleked6k minél biztonsdgosabban
kozlekedhessenek, minél jobban tajékoztatva le-
gyenek. Olyan szolgdltatdsunk is miikodik, hogy
ha kirakunk egy tablat, mert véltozik a forgalmi
rend, akkor a térképszolgaltatdkkal meg tudjuk
ezt osztani online. Es a térképszolgaltatok révén
az autéban mar ott lesz az informacid.

Fotd | HorvathBarnahas

K. G.: Ahogy azimént mondta, eznem a jové, ha-
nem a jelen.

Sz. J. A.:Valdban, ez nem a jovo, ezek mar most ki-
épitettrendszerek.Ittnagyonfontosaz,hogy ezeket
a rendszereket megfelel6en tudjuk friss adatokkal
feltolteni. Ehhez az kell, hogy a mi belsé mikddé-
slinkben is ezek minél pontosabban bekeriljenek
az adatbazisokba. Aztan kicsit a jovo felé tekintve,
sok mindent tudunk mér manudlisan szabalyozni.
Vannak olyan valtoztathat6 jelzésképl tabldink,
amiken mar most is tudunk sebességet csokken-
teni, a jelz6ldmpaknak tudjuk befolyasolni a prog-
ramjait, hogy mennyi z6ld id6t adjon, mikor melyik
forgalomirdnynak adjon els6bbséget. Ezeket 6ssze
tudjuk hangolni, és egy olyan rendszerrel tudjuk
majd vezérelni, ahol automatikusan bizonyos szek-
venciak lefuthatnak. Azaz, ha mondjuk, baleset
torténik az M1-es autépdlyan valahol Tatabanya
magassagaban, és mi letereliink az 1-es féutra,
akkor automatikusan a lampak zold ideje a féirany
felé meghosszabbodik, hogy alkalmas legyen
valamennyire kezelni ezt a helyzetet a varosban.
Ki fogunk épiteni egy olyan rendszert, ami a szen-
zorokbdl bejové adatok, valamint historikus ada-
tok alapjan eldre tudja becsiilni a forgalmat, hogy
mi fog torténni fél vagy egy éra mulva. Példaul, ha
Ausztriabdl kapunk egy informaciét, hogy megin-
dultak a kelet-eurépai vendégmunkdsok a kara-
csonyi Uinnepek el6tt, akkor a mi elébecsld szoft-
verlink pontosan meg fogja tudni mondani, hogy
a magyar Uthdlézaton ez mikor mit fog okozni.
Es mi ehhez mérten tudunk intézkedéseket tenni.
Es a végén csak egy fontos pontra jutunk el: hogy
a kozlekedés minél kényelmesebb és minél bizton-
sdgosabb legyen a magyarorszagi kdzutakon. m



=R

. — O --l

e e — ——— T — . e —

| | ‘.' . ‘l"'i
JAN N
A A

N L] [ L =111 [[1] B&11 N1 11

— . Gl

| =

EPITOANYAG PIACI HELYZETKEP 3 AZEPITOIPAR EL ES MUKODIK
A Magyar Epitéanyag és Epitési Termék ‘ Az epitdipar akkor tud dolgozni, ha éli
Szivetség altal keszitett, az évelsd 4 ho- szokasos életét a megrendeldi kdr is.
napjara vonatkozo helyzetjelentéshen kepet ‘ Interjo Koji Laszlaval, az EVOSZ elnikével

kapunk a piaci folyamatokral.
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Az epitdipari cegek vezetdi szerint 2020. év elejéetdl 5-8% kozdtti anyagar-emelkedés tértént. Ennél lenyegesen maga-
sahb arndvekedeést regisztraltak az import termékeknél, ami elsodlegesen nyilvan a Ft/euré arfolyamvaltozasahel fakad.
A Magyar Epitdanyag és Epitési Termék Szdvetsag altal készitett, az év elsd 4 honapjara vonatkoza helyzetjelentéshen
képet kapunk a piaci folyamatokral.

z égetett keramiatégla termékeknél  kult e téren: a marciusi dtmeneti kiugrassal,
10-20% kozotti visszaesés jelentke-  majd 4prilisi visszafogottabb kereslettel egyutt
zett az elsé negyedévben. 10-20% kozotti ndvekedést mutattak fel 2019
Az aprilist is beleszdamolva, az elsé  azonos idészakahoz képest, ez azonban a sza-
négy hénapban mintegy 15%-o0s csok-  mos lezardsra kerlilé, még az 5%-os Ujlakds-afa
kenés mutatkozott 2019 elsé 4 honapjadhoz képest.  keretében befejez6d6 projekttel fligg Ossze.

A cseréptermékek, kiilobndsen a tetécse- Osszességében: az égetett keramia cserépter-
repek kivételt képeznek a részpiacokon az- ~mékek ndvekedése nem ellensulyozta a tégla-
zal, hogy az elsé 4 hénap igen kedvezden ala-  termékek terén elszenvedett csokkenést.

A kiegészité (beton-) termékeknél (térkd, de-
koracios elemek) igen élénk kereslet mutatkozott
20%-o0s és a feletti novekményekkel, amely nyil-
vanvaléan 6sszefliggott a kijardsi korldtozésok
sordn megfigyelt folyamattal, miszerint a magan-
erds beruhazé ingatlantulajdonosok a szikebb
lakokornyezetiik fejlesztése felé fordultak.

A fehér falazéanyagok terén aprilis végéig
sikerlilt a 2019-es bazist elérni. Ebben szerepet
jatszottak a tarsashazi projektek még meglévé
tehetetlensége: az értékesitésre szant lakasprojek-
teknél a korabbi csuszasokon fellil 2-3 honap to-
vabbi késedelmet okozott a virushelyzet. A tavalyi
volumen megtartasaban a kijarasi korlatozasok mi-
atti maganer6s beruhdzasok is szerepet jatszottak.

Az importbdl szdrmazé specidlis termékeknél
a nagyon kedvezétlen arfolyamhatas miatt a lis-
tadrakbdl adott kedvezmények csokkentésére
kerdlt sor.




Az épitokémiai termékek (ragasztdéanyagok,
tomitéanyagok, homlokzati hészigetelé rend-
szerek ragasztdi stb.) irdnti kereslet igen hektiku-
san alakult: a szdmos ipari- és lakéingatlan-be-
fejezésnek kdszonhetben a 2019-es bazis felett
névekedett januarban és februdrban. A tobbi
termékcsoportban is tapasztalt marciusi elére-
hozott vasarldsok 20-50%-os atmeneti kiugrast
eredményeztek, mindezt azonban aprilisban két
szamjegyU visszaesés kovette.

Osszességében januar-aprilis kdzott, termék-
tél és gyartotdl fliggben 2019 azonos iddsza-
kahoz képest stagndlds, vagy akar 20-25%-0s
visszaesés is jelentkezett. A ragasztasi, épitési
vegyianyagok, hideg- és melegburkolds anyagai
iranti kereslet csdkkent kevésbé.

A homlokzati nyilaszarok gyartoinal az erés
janudr—februért kdvetéen gyengébb marcius ko-
vetkezett, igy az elsé negyedév cégektdl fligg6-
en stagnaldst vagy mintegy 5% visszaesést ho-
zott 2019 azonos id6északahoz képest. 2020 elsé
negyedévéhez képest azonban az 4prilis 40-50%
visszaesést eredményezett, kiildndsen a magan-
er6s beruhazasokkal kapcsolatban. Ez a drasz-
tikus zuhands a kiterjedt keresked6i halozattal
biré gyartoknal kevésbé jelentkezett.

Szédmos projektnél lathatoé jelentds lassulds
vagy megtorpanas, igy aprilistél ismét megvan
a kockazata annak, hogy a megrendelt és leel6-
legezett termékeket nem viszik el a kivitelezék.

Az eurdalapra atallt cégek az adott heti cstitor-
toki arfolyam szerint szamlédznak. Az arfolyam-
véltozéason kivili esé aremelés nem volt.

Az elbizonytalanodas és az &tlitemezések
miatt a kordbbi 4-5 hetes széllitasi id6 jelenleg
immar csak 1-2 hetet tesz ki, vagyis ennyi idére
latnak el6re a gyartdk a piacon. Ez az érték meg-
felel a csok bevezetése el6tti idészaknak.

A nyilaszérékhoz tartozé import alkatrész-be-
széllitdsok atmeneti javulds utdn ismét akadoz-
nak, elsésorban fuvarszervezési problémak miatt.

A miianyagalapu (EPS) hdszigetel6 anya-
gok iranti kereslet a marciusi atmeneti erds ki-
ugrast kovetéen aprilisban visszajara fordult.
Osszességében 2020 elsé 4 hénapjaban a keres-
let kis mértékben alulmulta a 2019-es év azonos
id6szakat.

A szdmos ipari és kereskedelmi éplilet projekt
befejez6désével parhuzamosan erés kereslet
mutatkozott a kereskedelmi épuletek 6sszealli-
tasat tamogatd szendvicspanelek alapanyagaul
szolgdlé PIR-lapokra és egyéb 6sszetevdkre.

A szalas hoszigetelé anyagok irdnt janudr-
ban és februdrban a 2019-es idészakhoz hason-
16 kereslet mutatkozott; visszaesés tavalyhoz
képest nem volt, kdszonhetéen szamos befeje-

z6d6 irodahazi és tarsashazi projektnek. Marci-
usban is jelentkezett az elérehozott vasarlasok
hulldma, de kisebb mértékben, mint a tobbi épi-
téanyag-szegmensben.

Mikoézben az Uj projektek szama erésen le-
csokkent, és az Osszes értékesitésben a na-
gyobb projektek ardnya 2020 elején névekedett,
amely 5-6% korli arcs6kkenést hozott magaval.
A BMW-beruhazas idei elmaradasa a késébbiek-
ben drubéséget hozhat a hazai piacon.

Az épiiletgépészeti termékek és szolgaltata-
sok terén a meglévé lakd- és ipari ingatlan pro-
jektkivitelezések és a szezonalis karbantartasok
soran fokozott figyelmet kellett a jarvanyigyi
ovintézkedésekre forditani.

A beszerzések sordn az olaszorszagi lezara-
sok miatti késedelmek atmenetileg erételjesen
jelentkeztek és az eurd-forint arfolyamhelyzet
miatt drdgabb beszerzések érvényesdultek.

A korabbi, feszitett, keresleti természet(i piac
a kulfoldrél hazaérkezé szakemberek miatt kissé
kiegyenlitédott; az éplletgépészeti vallalkoza-
sok egy része létszambovitést tervez.

A meglévé futd kivitelezések soran jelentds
aranyban léptek fel késedelmek, és e tendencia
folytatédasara szamitanak az épliletgépészek. m
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itoipar el es mukaodik

Az epitoipar akkor tud dolgozni, ha eli
szokasos életet a megrendeldi kor is
- interjo Koji Laszléval, az EVOSZ elnikével

MAEP: Az evosz.hu oldalon heti rendszeresség-
gel publikdltak osszefoglalé irdsokat, amelyek
célja a koronavirus-jdrvdny épitéiparra gyako-
rolt hatdsdnak bemutatdsa, valamint javasla-
tok megfogalmazdsa az dgazat teljesitéképes-
ségének megtartdsa érdekében. Valéban heti,
s6t napi rendszerességgel keletkeztek tjabb és
ujabb ipardgi reakciok. Hogyan lehetett ezeket
naprakészen kovetni? Kialakitottak valamilyen
jelz6rendszert?

Koji LdszIl6: Tobb mddszer is van. Meghataro-
zott korbdl naponta kériink telefonos interjut,
az EVOSZ f64llasu kollégai naponta tartjak a kap-
csolatot az 6nkéntes tagokkal. Az orszag kilon-
b6z6 pontjairdl meghatarozott témakban kérjiik
az informaciot.

MAEP: A portfolio.hu elkészitette sajdt becslését
az idei magyar GDP-névekedésre vonatkozdan.
Szdmitdsaik szerint a magyar gazdasdg 4,4%-os
visszaesést mutathat, ha az alapforgatékonyv
valésul meg. Az optimista forgatokényv 2,8,
a pesszimista szcendrié pedig 7,3%-0s vissza-
esést mutat. On szerint milyen szdimok lehetnek
az épitéiparban?

K. L.: A legoptimistdbb becslésiink az, hogy
5%-kal csokken az épitdipar teljesitménye.
A realitdsa egy 10%-os csokkenésnek lehet,
rossz esetben pedig nem tudjuk, eshet akar 15-
18%-kal is.

MAEP: Es az egyes dgazatokndl ez hogyan jelent-
kezik, hol a legnagyobb, hol a legkisebb?

K. L.: En ebben nem jésolnék. Azt lehet Iatni,
hogy jelenleg a mélyépitési aldgazatnak 25%-kal
kisebb a rendelésélloménya, az dgazat egészét
tekintve korlbelil 16%-kal. Nem tudjuk megjo-
solni, hogy melyik aldgazat fog rendelést kapni
az év hatralévé részében.




MAEP: Felvdzolhaték-e révidebb-hosszabb tdvu
trendek az egyes ipardgi teriileteken?

K. L.: Ovatos becsléssel igen. En azt gondolom,
hogy a lakédsépités teriiletén teljesen biztos, hogy
ez évben az Uj épitésli lakasoknadl jelentds visz-
szaesés lesz. Legkisebb mértékben taldn az allami
megrendelések csokkenhetnek, és ha bezuhanis az
épitdipar rendelésallomanya — merthogy a kivitele-
zés nem veliink kezdédik, hanem a megrendel6vel
-, nagy valdszinliséggel az az évben elhalasztott,
lemondott beruhazasok legkésébb 2021-ben meg-
rendelésre keriilhetnek, és 2022-t6l kiegyenesed-
het az épitdipar legrosszabb esetben is.

MAEP: Lehet-e ezt tovdbb bontani szegmensekre?
K. L.: Nem akarom szegmensekre bontani. Egymds-
tél teljesen elkiilondlten a mélyépitési aldgazat és a
vagy éplletépitési aldgazattal ardnyosan mozog a
szakszereld iparnak a mozgésa, de hogy ez hogyan
fog alakulni, most nagyon részletes elemzésbe le-
hetne belemenni. Tehét ha a jarvanyhelyzet tovabb
nem sujt mar benniinket, akkor én azt gondolom,
hogy a mélyépités teriiletén éves szinten a mult év-
hez képest egy 8-10%-0s csokkenés lehet, a magas-
épités teriiletén ez 4-5% lehet. Es a szakszerel&ipar
terliletén is. De hat ezek jéslasok, azt se latjuk, hogy

giteni. Ugye kiemelt 4gazatként még ezt kovetben,
majd a kovetkez6 hetekben lesz kezelve. Egyel6re
drasztikusan, 35%-kal a magasépitési dgazat rende-
Iési dllomanya csokkent egyik hénaprdl a masikra.
Ezek nagyon kemény szamok. Mi egy olyan dgazat

vagyunk, hogy jelen pillanatban a mult évben meg-
kotott szerzédéseinket teljesitjik hataridére, ezért
az épitbiparnak az elsé negyedévben még ugyan-
olyan volt a teljesitménye, mint a mult évben, vi-
szont a kifuté munkak helyett Gjakat nem tud olyan
mértékben kotni az épitési vallalkozd - kiilondsen a
mikro- és a kisvallalkozék —, mert nekik rovid atfu-
tasi ideji munkdik vannak, ezek nekik mar befeje-
z6dtek, és nem tudnak Ujat kotni. Ha most tovabb
csokken az épitbipar rendeléséllomanya, akkor na-
lunk a vélsdg nem most fejti ki a hatasat, hanem tgy
isten igazabdl egy hénap mdlva és a kdvetkezé fél
évben, amikor is fognak hianyozni a marcius, aprilis,
majus hdnapban meg nem kéthetett szerz6dések.

MAEP: A kereslet cs6kkenése erésiti a versenyt az
épitébipari vdllalkozdsok kézott, kiilonésen igaz
ez az alvdllalkozék versenyére. Aprilis kozepétél
szdmos teriileten tovdbbra is az ajdnlati és vdlla-
Idsi drak cs6kkenését lehet tapasztalni.
K.L.:Leginkdbb az épiiletépités teriiletén van ez,
mert ott a legnagyobb a verseny.

MAEP: A mikro- és kisvdllalkozoi kérnek jellemzéen
révidebb dtfutdsi idejii munkdja van, amit befejez-
ve nehezebben tudnak ujabb szerzédéseket kotni
a magdnmegrendel6i, lakossdgi kérben, ezért
megjelent a munkaeré-elbocsdtds, novekszik a
szakmdn beliili dlldskeres6k szama. Egyelére min-
den munkahelyét elveszté kolléga taldl munkdt
mds vdllalkozdsndl? Hosszabb tdvon elképzelhe-
t6-e, hogy ismét a munkaerd irdnti kereslet lesz a
domindns, ha lecsillapodik az elbocsdtdsi hulldm?
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B «i:as épitéiparban a szakmunkas és mér-  MAEP: Erdekes cimet adtak egy junius elején

nok iranti kereslet a jarvanyhelyzet kdzepette
is fennmaradt. Tehat ezen a jarvanyhelyzet
nem valtoztatott. Azdltal, hogy a munkdak
csokkennek, és kevesebb élémunkaerd kell
hozz3, els6é |épésben a segédmunkdsok és a
betanitott munkasok keriilnek elbocsatasra,
marpedig elbocsatasra kertilnek, mert a kor-
manyzati gazdasdgsegité tdmogatasok az
épitéiparban ezen a teriileten nehezen hasz-
nalhaték. Mire gondolok? Hogy nem életsze-
rd az épitdiparban a roviditett munkaidében
val6 foglalkoztatds, mert attél, hogy nekem
négy brigddom van, és ugy adjak mindegyik-
nek munkat, hogy négydéranként lecserélem a
kémiuveseket a kivitelezésen, ez nem életsze-
rd, nem mikodik, egymasra épilé szakmak
is vannak és hatdridés feladatok. Tehat nem
hitelt fognak felvenni az épitSipari cégek, és
nem részmunkaidében foglalkoztatnak, ha-
nem ha cs6kken a munka, ugy tudnak életben
maradni, hogy bizonyos gépeket ledllitanak
és az élémunkatél, amelyikre nincs szlikség,
megvalnak. Es ugye mindenki azt kérde-
zi, hogy hol van ez az inflexiés pont. En azt
gondolom, hogy mdjus végén itt van az az
inflexiés pont, majus végén, junius hénapra
jellemzd lesz az, hogy ha tovabb csokken a
rendelésallomanyuk, akkor rakényszeriilnek
elsé 1épésben a segédmunkdsok, betanitott
munkdsok elbocsatasara, és akkor mar nem
vagyok benne biztos, hogy tovabbra is 335
ezer embert tud az épitdipar foglalkoztatni ju-
nius végén, hogyha a rendelésallomany ilyen
mértékben csdkken, mint amit marcius-apri-
lis vagy majus hénapban megéltink.

megrendezendé videokonferencidnak: Az ujra-
kezdés lizleti modellje. Mely ipardgi szegmens
kényszeriil ujrakezdésre 6n szerint?

K. L.: Az épitéiparban nincsen olyan aldgazat,
amelyik teljes mértékben Ujrakezdésre szorulna,
egyfolytaban arrél beszéliink, hogy az épitdipar
dolgozik, és nem tart ott, hogy le kellett volna
alnia, és ujra kellene kezdenie.

MAEP: Miként reagdltak az uj helyzetre a kiilén-
b6z6 méretti vdllalatok?

K. L.: Az elsé 1épés az volt, hogy mindenki komo-
lyan vette az egészségligyi intézkedések sziiksé-
gességét, és ez szervezeti nagysagtol és terlileti,
székhely szerinti elhelyezkedéstdl fliggetlendl
igy volt. Ennek is lehetett az a pozitiv eredménye,
hogy a mai napig jarvanyos, virusos megbetege-
dés nincs az épitbiparban. A kdvetkezé gondo-
lat pedig az volt, hogy ilyen kortilmények kozott
mi mindsul vis maiornak és mi nem, és az uzleti
kockazatot hogyan tudjak csokkenteni a vallal-
kozasok. Erre vonatkozoan az EVOSZ is adott ki
ajanlast, taldan még marciusban. Ezek voltak tehat
az elsé lépések. Es a napi nem megszokott jelen-
ségeket kellett tudni kivédeni. Tehat marciusban,
aprilis elején az egészségligyi intézkedések kovet-
kezményeit kellett kezelni: ilyen a védéeszkozok
alkalmazasa, a kisebb csoportban foglalkoztatas,
a kisebb létszdmban valé6 munkahelyre torténd
utaztatas, az online egyeztetések, ezek jelentet-
ték a legnagyobb kihivast. Mindennek raadasul
koltségtobblete is volt. Azok a cégek, amelyek
bizonyos mértékig import anyagokbdl dolgoztak,
a mai napig nem heverték ki, hogy a forint latva-
nyos gyenguilésének koltségtdbblete nem igazan




fér bele a mult évben megkotott szerzédések ara-
ba. Tehat a megélés jelenlegi fazisdban amiigazan
gondot okoz, az az, hogy nagyon sok helyen szer-
z8dést kellene médositani, ami drakra, hataridok-
re vonatkozhat, kilonosen az épuletépitéseknél.
Es a masik nagy kihivas, hogy hogyan lehet (j
szerz8déseket kotni.

MAEP: On szerint mennyire segitheti az ipardg
egészét és az egyes szegmenseket valamilyen
mértéki dllami intervencié? Példdul beruhdzd-
sok elérehozatala, dtiitemezése.

K. L.: Az EVOSZ-nak erre vonatkozéan voltak és
vannak is javaslatai, aminek az értékelése, egyez-
tetése most van folyamatban. Latjuk Nyugat-Eu-
répéban is, hogy a kormanyok igyekeznek keres-
letkiegyenlitd szerepet jatszani, tehat k6zosségi
megrendeléseket adni az épitbiparnak, hogy a
rendelésallomanya ne szakadjon be, mert nem-
csak az épitbiparrdl van sz6, hanem a hattéripar-
rél is. Anyagiparrél, butoriparrél, szerelvény-
gyartasrol, kertészetrdl, fuvarozasrél, hadd ne
folytassam. Tehat ha az épit6iparnak nincs mun-
kaja, akkor mégotte még nagyon sok teriiletnek
nincs. Es mi is azt kértiik, hogy az év végére vagy
2021-re és utdnra tervezett dllami-onkormanyza-
ti beruhazasokat prébaljuk meg elérehozni. Ugy
latjuk, hogy korulbeltl 600 millidrd forintos nagy-
sagrendben lenne erre sziikség. Ez varat magara,
ezért most olyan javaslatot tettlink, hogy lega-
labb a nevesitett projekteknek az el6készitését
gyorsitsuk fol, ami a tervezéknek és mérnokok-
nek azonnal adna munkat. Az EVOSZ 2017 végén
kotott megdéllapodast az akkori nemzetgazda-
sdgi miniszterrel egy 3 éves kapacitasnoveld,
hatékonysagjavité beruhazasi tdmogatasi prog-
ramrél, ez most is fut még. Jarvanyhelyzetben
is nagy feladat, hogy az épit6ipar tudjon szintet

Iépni. Ezért a masik fontos javaslatunk az, hogy
stirg6sséggel, az ez évre szant korilbelil hatmil-
liard forintos keretet megemelten - legalabb tiz-
millidrd forintos nagysagrendben — ki kellene irni
az épitbipar gépesitését, digitalizacidjat, haté-
konysagjavitasat szolgalé beruhazasi tdamogatasi
programot. Aktualizalva a jarvanyhelyzethez, el-
biralasi szempontként kezelve a munkahelymeg-
tarto fejlesztéseket, hatékonysagjavitast.

Szeretném hangsulyozni: arra kell berendez-
kedni, hogy barmilyen mértéki a jarvanyhely-
zet, az épitdiparnak dolgoznia kellene, mert az
épitdipar csak akkor tud dolgozni, hogyha éli a
szokasos életét a megrendeldi kor is.

MAEP: Visszatéré kritika illeti az dllam dltal pre-
ferdlt stadionépitéseket. De tul a politikdn, 6n
szerint mekkora potencidl lehet még ezen a te-
riileten?

K. L.: Mi azt mondtuk, hogy elérehozott beruha-
zasok kellenének: nyilvanvaldan infrastrukturalis
beruhdzasokra gondolunk, az épuletépitéseknél
pedig egészséguigyi és oktatasi létesitmények
rekonstrukcidjara és Ujak épitésére gondolunk
elsésorban, és nem stadionépitésekre. Hogy
ebben milyen potencial van? Az épit6iparnak
nyilvdn ez jelentés volumenl megrendelést
adott, és lehetdéséget, hogy megtanulja ezeket a
|étesitményeket is vildgszinvonalon elkésziteni.
Ahhoz, hogy ezeket igy meg lehessen épiteni,
nagyon komoly technolégiai-szervezési tudas-
bdvitésre is szlikség volt. Nekiink ez egy kihivas
volt, és gyakorlatilag hozzajarult ahhoz, hogy
az épitéipar bizonyos szegmense szintet tudjon
Iépni min&ségben, hatékonysagban, szinvonal-
ban, szervezettségben, digitalizaciéban. m

Varga Janos
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A2020-as Conexpo kiallitason, illetve részben

ahhoz katddve szamas gyarto mutatott be 0j
gépeket, modelleket. Kovetkezd Gsszealli-
tasunkban igyekeztink elég széles krben,
mas és mas iparagiigényekre |étrehozott o
modellek kdzil bemutatni néhanyat.

Al

Az International Construction szaklap évrdl
évre gsszeallitjaa ,Yellow Table” listat,
melyen az értékesitési adatok alapjan
rangsoroljak avilag 50 legjelentdsebh
eszkozgyartojat (Original Equipment
Manufacturer).
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Online valtozatunkban nemrég kozaltink
egy hirtegy Liebherr LR 13000 tipusjeld
oriasdaru atadasaral (https://maeponline.
hu/gepek/elkelt-a-liebherr-oriasdaru/J.
Megnéztiik kik tartoznak még az oridasok
kluhjaha.
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Gepkorkep

2020-as Conexpo kiallitdson, illet-
ve részben ahhoz koétédve szamos
gyarté mutatott be Uj gépeket, mo-
delleket. Ezek teljes kord felsoroldsa
nyilvanvaléan meghaladnd e lap ter-

jedelmét. Kovetkez6 6sszedllitasunkban igye-
keztlink elég széles kdrben, mas és mas iparagi
igényekre létrehozott uj modellek kozil bemu-
tatni néhanyat.

Erkezik a HD785-8 merev vazas démper a

kinalataba

A banydszati munkékhoz tervezett, 92,2 tonnas
teherbirdsu Uj modellben a Komatsu 1140 [6er6s,
SAA12V140E-7 tipuskdédu motorja teljesit szolga-
latot, amely nemcsak kivalé teljesitményével tu-
nik ki, de teljesiti az EU Stage V emissziés normat
is. Az ezt lehetévé tevé megolddsok sordban
megtalalhaté a Komatsu kettés dizel részecs-
keszlréje, melynek regeneraldsa szinte minden
esetben passzivan torténik, azaz nem igényel
beavatkozast a vezetd részérél és nem hatraltat-
ja a géppel végzett munkat. Szelektiv katalitikus
redukciés (SCR) rendszerre és kipufogdgaz-uto-
kezel6 folyadék — azaz AdBlue® - hasznalatara
nincs sziikség.

Igen hasznos funkcid, hogy az lizemeltetéssel,
termeléssel és a gép allapotaval kapcsolatos leg-
fontosabb adatok nemcsak a domperbe épitett,
megujult monitoron, de a KOMTRAX telemet-
ria-rendszeren keresztil tavolrdl is elérheték.

A HD785-8 hétsebességes automata sebesség-
véltoja lehetbvé teszi a vezeté szdmdra, hogy két
hatrameneti sebesség koziil valasszon, a valtét ve-
zérl6 Komatsu K-ATOMICS rendszer pedig bizto-
sitja a kuplung lehetd legfinomabb m(ikodtetését,
ami nemcsak a menetkényelemre van j6 hatéssal,
de a széllitott anyag szérddését is gatolja.

A domper remek menetteljesitménye emelke-
dékon is megmarad, vagyis a monstrum még a
banyagodorbdl folfelé jovet is jol gyorsul, mig
lejtmenetben a tdébbtarcsads nedves fékek gon-
doskodnak a kivalé fékhatasrol.

Mindossze 10,1 méteres forduldkorével a
HD785-8 kdnnyen mandéverezheté a megfeleld
poziciéba rakodashoz vagy billentéshez. A Ko-
matsu kipdrgésgatldja (KTCS) — amely minden
HD785-8 domperen az alapfelszereltség része —
kiilon-kilon is képes fékezni az egyes kerekeket,
ezzel biztositva az optimadlis tapadast minden
talajtipuson.

A felesleges jaras elkertlése és az Gizemelte-
tési koltségek csdkkentése érdekében bizonyos
alapjarati idé utan a motor automatikusan leall.

KOMATSU HD785-8



DEUTZ 360 VOLTOS
HAJTASRENDSZER

A Komatsunal kiemelt figyelmet szentelnek a
biztonsadgnak, ezért a HD785-8 LED-es [dmpakat
kapott, az attervezett [épcsén at még biztonsa-
gosabban kozelitheté meg a fiilke, az akkumu-
lator-levéalaszto és a rogzitéfék oldasat megaka-
délyozé kapcsolok pedig konnyen elérheték
a jarmd mellett éllva.

Taldn még ennél is érdekesebb azonban az
alaparas Komatsu KomVision kamerarendszer,
amely valés idej(, 360 fokos fellilnézeti képet je-
lenit meg a jarmurél a fllkében elhelyezett mo-
nitoron, ezzel teljesen kikliszébdlve a domper
melletti és mdgotti holttereket.

Mindekdzben a gépkezelé kényelmérél az
Uj, ergonomikus kialakitasu fulke és a kézre esé
kezelészervek gondoskodnak, az igy létrejové
komfortosabb munkakdrnyezet pedig magabiz-
tosabb irdnyitast és nagyobb termelékenységet
tesz lehetévé. A fentieken tul emlitést érdemel
a textilboritasu, légrugos Ulés is, amely a vezetd

Las Vegashan debiitalt a
mos hajtasrendszere

dén marciusban a ConExpo szakkidllitason
mutatkoztak be a DEUTZ legujabb fejleszté-
sei az épitégépekbe szant fenntarthaté haj-
tasrendszerek terén. A ,REVOLUTIONIZING
POWER” mottd jegyében a vezeté nem-
zetkdzi motorspecialista azon dolgozik, hogy a
dizel-, benzin-, hibrid-, elektromos- és hidrogén-

sulydhoz és magassagahoz éllithato be, és alap-
aron tartalmazza nemcsak az tlésf(itést, de az
Ulésszell6ztetést is.

Hala a csendes lizem{ motornak, a viszko-
zus flilkefelfliggesztésnek, a hidropneumatikus
futéminek és az elsé kerekeknél alkalmazott
figgetlen McPherson rugdstagoknak, a fiilkén
belili zajszint minddssze 72 dBA.

A hidraulikus, megfordithaté irdnyu ventildtorral
konnyebbé valik a h(ité tisztitasa. Tovabb nove-
li a biztonsagot és egyszer(siti a karbantartast,
hogy az inditokabel-csatlakoz6 elérhetd a gép
mellett allva. Rdadasul ugyanez elmondhaté ar-
rél a karbantartasi pontrdl is, ahol a motorolaj, a
véltdolaj, a fékfolyadék és a hitéfolyadék betdl-
tényilasai kaptak helyet. Ha pedig mégis fel kell
maszni a domperre, a magasban végzett mun-
kahoz a HD785-8 minden részén kikotési pontok
(ISO 14567) allnak a szervizesek rendelkezésére.

360 voltos elektro-

UzemU technolégidk kombindlaséaval minden
Ugyfele szdméra a legjobb megoldast kindlja.
E megoldasok konfiguralasahoz nyujt segitséget
a DEUTZ Advanced Configurator nevi eszkoz,
mely modularis termékek tervezésére szolgal.
Ami a konkrét gépeket illeti, a DEUTZ kialli-
totta a JLG-vel kozosen fejlesztett tisztdn elekt-




romos, G5-18A tipusjell teleszképos rakodot.
Ebben a kompakt, 360 voltos hajtasrendszer két,
egyenként 40 kW teljesitmény( villanymotort
foglal magaba, melyek koziil az egyik a jarm(
mozgatasarél gondoskodik, mig parja a telesz-
kopos gémbe épitett hidraulika-rendszert latja
el energiaval. Ahogy a villanymotorokra jellem-
26, ez a rendszer is késlekedés nélkiil adja le a
nyomatékot, ami még rugalmasabba, dinamiku-
sabbd teszi a rakodét. Az E-DEUTZ programbdl
szarmazdé akkumulator kapacitasa 42 kWh, a 6,6
kW-os toltével pedig négy 6ran belil 80%-os
szintig tolthetd fel.

Ezenkiviil a DEUTZ standjat felkeresé latoga-
tok megtekinthették azt az elektromos hibrid
hajtasrendszert is, melyet a cég kimondottan
kis terhelésii személyemel6khoz tervezett.
A vadonattj DEUTZ D 1.2 hibrid eréforrds egy
kompakt, 1,2 literes, hAromhengeres dizelmotor
és egy 48 voltos villanymotor héazasitdsaval jott
létre. A Futavis vallalattal egytttmUikodésben
fejlesztett akkumulator-rendszer, amely immar
készen all a kisérleti gyértasra, szintén a fontos
bemutaték sordt gyarapitotta. A DEUTZ tavaly
vasarolta fel az akkumulatorokra szakosodott
német Futavist, hogy hazon beliil is komolyabb
szakértelem alljon rendelkezésére az egyre fon-
tosabbd valé akkumulatortechnolégia teriiletén.
A piaci bevezetésre kész rendszer altal a DEUTZ
hangsulyozni kivanja az elektromos atéllas irdn-

ti elkotelezettségét, illetve a nagyfesziiltségu
akkumulatorok és elektromos hajtasrendszerek
fejlesztése érdekében tett eréfeszitéseit.

Amint dr. Frank Hiller, a DEUTZ AG igazga-
tétanacsanak elndke fogalmazott: ,Mialatt
igyeksziink valaszt adni a hajtasrendszerek
fenntarthatésdgavalkapcsolatoskihivasokra, nyi-
tottnakkellmaradnunkmindentechnolégiairant.
Az altalunk vdélasztott szemléletmdd kozép-
pontjdban az elektromos meghajtds és a bel-
s6égésii motorok Otvozése all, mivel az ilyen
rendszerek fenntarthaté Uzemanyagok hasz-
nalatadval a jovében akar karbonsemleges mé-
don is Uzemeltethet6k lesznek.” J6 példa erre a
DEUTZ kindlatdban megtaldlhaté TCG 7.8 H2
hidrogénmotor, amely kéltséghatékony alterna-
tivaja mas zéré emisszids technoldgidknak, pél-
daul az tizemanyagcelldknak.

Szervizszolgaltatasok terén a DEUTZ az in-
novativ Advanced Repair koncepcidval érke-
zett a kiallitasra, amely kllonféle digitalis szer-
vizmegolddasokat allit csatasorba a gépek és
eszkozok biztonsagos, hatékony és kényelmes
lzemeltetése érdekében. Hogy még hatéko-
nyabba valhassanak a karbantartasi tevékeny-
ségek, a cég olyan megolddasokat is kinal, mint
példaul egy kiterjesztett valésdgot (AR) hasz-
nalé applikacio tabletekre, amely kdzvetlen se-
gitséget nyujt a szerel6k szamara motorokon
végzett munka folyaman.

DD128C aszfalthenger, a legszélesebh
amplitodo tartomanyd gép a piacon

z Uj DD128C aszfalthenger maximalis

tOmoritési sebességet biztosit, mi-

kdzben lgyel a megfeleld Gtésosztas

fenntartaséara, hogy a géplanc a lehe-

t6 leghatékonyabban dolgozhasson.
Tobbé nem kell vélasztani az egyenletesség és a
termelékenység kozott: a DD128C egyszerre ga-
rantalja mindkettét.

Elvékonyitott és lekerekitett szélG, 2000 mm
széles paldstjaival a DD128C tokéletesen hozza
a Volvo termékeitél megszokott magas tomori-
tési teljesitményt és megbizhatésagot. Erdemes
megemliteni a nagy, 1400 mm atméréjd henge-
reket és az automatikusan megfordulé excenter
szerkezetet — utébbi a kezelé beavatkozasa nél-
kll biztositja a gép haladasi irdanyanak megfele-
16 excentrikus forgdst, mely nagyon egyenletes
fellleteket eredményez. Szintén a felszereltség
része a gyartd piacvezetd automatikus palast-

permetezé rendszere, amely a sebesség fliggvé-
nyében valtoztatja a vizmennyiséget, ezzel mini-
malizélja a vizfogyasztast, mikdzben egyenletes
fedést biztosit a paldstok felliletén a tomoritett
anyag feltapadasat megakadalyozandé.

Szintén figyelemre mélté, hogy a DD128C
kindlja a piacon a legszélesebb amplitudé-
tartomanyt (0,08-0,8 mm), melyen belul az
amplituddé nyolc fokozatban &llithatd. Mind-
ez nagy rugalmassdghoz vezet, legyen szé
akar extravékony, akdr 10 cm vastag burko-
lati rétegekrél. Ezt kiegészitendé a Volvo
szabadalmaztatott technoldgidjaval érzékeli
az amplitudobeadllitast, és a vibracié frekven-
cidjat az adott amplitidéhoz megengedett
legmagasabb értékre éllitja be — ennélfogva
a gépkezelbk a lehetd legnagyobb sebesség-
gel haladhatnak a kompromisszumoktél men-
tes hatékonyséag érdekében.



voLvo DD123c

A DD128C-ben a Volvo 148 l6er6s D4 dizel-
motorja dolgozik, ami teljesiti a Tier 4 Final
kdrosanyag-kibocsatasi normat. A motor mar
alacsony fordulaton is magas nyomatékot ad
le, ezzel jarulva hozza a henger kivalo teljesit-
ményéhez, csendes m(ikodéséhez és kedvezé
fogyasztasahoz. Munka kdozben a percenkénti
fordulatszam 1850-es értéken tarthato, igy a
szikséges nyomaték kilondsebb zaj és gaz-
olajpazarlds nélkil all rendelkezésre. Tovébb
fokozhat6 a takarékossdg két rendelheté ext-
raval, az automatikus motorleallitéssal, illetve
az auto-idle funkciéval, ami terhelés nélkul
bizonyos id6 elteltével alapjaratra ejti vissza a
fordulatszamot. A tervezés soran a motort és
a hidraulika-rendszert tokéletesen 0sszehan-
goltdk, melynek kdszonhetéen a vibracié
gyorsan indithatd, és még a legnehezebb ké-
rilmények esetén is kiemelkedd tomoritési tel-
jesitmény érheté el.

A DD128C ergonomikus kialakitasu, felfelé nyild
motorburkolata akadélytalan hozzaférést en-
ged a motor és a hidraulika-rendszer alkatré-

szeihez, ezzel egyszerlvé valik a karbantartas,
melyhez az is hozzajarul, hogy egyetlen kulcs
nyit minden szervizpanelt. A részecskesz(iré
passziv regeneraldsa automatikusan, a gépke-
zeldé beavatkozasa nélkil torténik, mig a szer-
vizesek az eldirt regenerdlast az 500 6ranként
esedékes karbantartas alkalmaval végzik el.
A kényelem kedvéért a viztartaly a gép mellett
allva tolthets fel.

Hogy a gépkezel6 valés idejd informacidkhoz
jusson a témoritési munkardl, és ezzel tovabb ja-
vulhasson a termelékenység, a DD128C megkapta
a Compact Assistot, amely a Volvo intelligens t6-
moritési rendszerét takarja. A hengerjarat-figyelés
funkcié kdnnyen &ttekinthet6 képet ad réla, mely
részek kerliltek mar sorra, és mely teriiletekre kell
tovébbi figyelmet forditania a kezel6nek. Mind-
ekdzben a hdémérséklet-figyelés gondoskodik
réla, hogy a tomorités még az aszfalt lehdlése
elétt megtdrténjen. A Density Direct™ techno-
I6giaval kiegésziilé6 Compact Assist valés idében
mutatja meg az aszfaltszényeg surliségét, vagyis
a gépkezeldk biztosak lehetnek benne, hogy elér-
ték a kit(izott célt. A rendszer a munkdra vonatkozé



adatokat el is térolja, hogy azok késébb el6hivha-
tok legyenek akar a hengeren, akar a tavolbol.

Tul a fentieken, a Volvo utésosztadsmérd rend-
szere vizualis jelzésekkel segit megvalasztani
a megfelel6 Utésosztas tartdsdhoz sziikséges

sebességet, ami minden esetben garantdlja a
egyenletes fellleteket. Igény szerint a DD128C
bedllithaté ugy is, hogy a sebesség ne |éphesse
tul a kelld Gtésosztashoz sziikséges értéket, ezzel
Ujabb terhet véve le a gépkezeld vallarol.

omlesztettanyag-rakodasi

megoldasok a Terextol

roStack néven mutatkozott be nem-

rég a Terex Uj termékpalettdja, amely

az Omlesztett anyagok kezelésével

és depodzéssal foglalkozd vdllalko-

zasok igényeit hivatott kiszolgalni.
A legfontosabb célagazatok és alkalmazési te-
riletek kozt megtaldlhaté tobbek kozt a zuza-
Iékgyartas, a kébdanyaszat, a hulladékkezelés, a
mezégazdasag, illetve a kikotéi anyagmozgatas.
Az emlitett terlleteken a ProStack olyan eszko-
z06k 4ltal tdmogatja az lgyfelek tevékenységeit,
melyek lzemeltetése és karbantartdsa komoly
teljesitményiik dacdra is egyszer(i, mikodtetése
automatizdlt, telepitése pedig rovid id6 alatt elvé-
gezhet6. A mérka a kezdetektdl fogva a nagy telje-
sitményt helyezte a kdzéppontba, az Uj termékek
fejlesztésével pedig a hangsuly még inkabb azon
lesz, miként lehet a lehetd legnagyobb mennyisé-
get a lehetd legrévidebb idé alatt koltséghatéko-

TEREX PROSTACK

nyan megmozgatni. Ennek érdekében a ProStack
tovabbfejlesztette a szallitészalagokat, melyek
kordbban is megtaldlhaték voltak vildagszerte a
Terex-forgalmazdék kinalatdban. Barmilyen fel-
adatrol legyen is sz6, a mobil rakodérendszerek
minden esetben jotékony hatassal vannak a biz-
tonsdgra, hiszen csokkentik a forgalmat a munka-
teruleten. Ezzel parhuzamosan pénzt takaritanak
meg a vev6k szamdra azéltal, hogy kikiiszobolik
az anyagok t6bbszori, felesleges mozgatdsat, ra-
adéasul mindezekhez alacsony lizemeltetési és
karbantartasi koltségek tarsulnak.

A ProStack bevezet6 termékpalettajat a Hor-
net atrakoé berendezések és a Telson teleszképos
széllitészalagok alkotjék, melyekhez szamos ku-
[6nféle opcid érhetd el, hogy a leheté legponto-
sabban igazodhassanak a vasarlok igényeihez.
Az atrakok nagy mennyiségl bemené anyaggal
is megbirkéznak, melyet folyamatosan, egyenle-
tesen tovabbitanak a masodlagos rakodérend-
szerbe. 1200 mm széles szalagjaval a Hornet 10-
12 6ranként akdr 1000 tonnanyi anyagot is képes
megmozgatni, legnagyobb atrakdsi magassaga
pedig 3,1 m. Nagyobb testvére, a Hornet 15-18
mar 1800 mm széles szalaggal rendelkezik, igy
a maximalis teljesitménye 1500 tonna/dra,
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és legfeljebb 3,5 méteres magassagba tudja fel-
juttatni az anyagot.

A Telson-széria forgathatd, teleszképos
szallitészalagjai 42 és 58 méter kozti hossz-
ban vasarolhaték meg, kapacitdsuk sztenderd
kiépitésben pedig elérheti az érankénti 1500
tonnat. A konnyld mozgathatésag érdekében
a széria Osszes szalagjat kerekekkel szereli a
gyartd, emellett bdvitheték beépitett hid-
raulikus rendszerekkel is, hogy a helyszini
telepités minden esetben gyorsan és zdkke-
némentesen megtorténhessen. A fejlett PLC

automatizacio, illetve a forgd, teleszképos és
bélinté mozgasok radié-tavvezérlése lehetd-
vé teszi nagyméret(i, egységes anyagdepo-
nidk pontos létrehozasat, széllitéjarmuivek,
uszélyok, hajok rakodasat, de az eszkéz integ-
ralhaté méar meglévé dmlesztettanyag-kezel6
rendszerekbe is.

A ProStack termékek gyartdsa a vdllalat
észak-irorszagi gyartélizemeiben folyik majd,
de kilonféle tdmogatd tevékenységek és szol-
galtatasok formajaban bekapcsolédnak majd az
észak-amerikai és indiai létesitmények is.

DX2350M honto-kotro,
ketto az egyben

z Uj bontégépek egyik legszembe-

tnébb jellemzdjeként a DX235DM

kivalo kilatast biztosité, 30 fokban

billenthet6 filkével rendelkezik, ezzel

idedlis eszkdz a nagy fuiggéleges ki-
nyuldst igénylé bontasi feladatokhoz.

Még ennél is fontosabb azonban a moduldris
gémbkialakitds és a hidraulikus rogzitérendszer,
melyeket a DX235DM-hez hasonléan a széria
tobbi gépe is megkap majd. Ezeknek kdszonhe-

téen jutnak ugyanis a vevék igen sokoldald, ru-
galmas eszkdzhoz, ami azt jelenti, hogy a kotrot
nemcsak bontasra, de més feladatokra is bevet-
hetik a munkaterileten.

Az innovativ dizdjn eredményeképp a bon-
téshoz és a foldmunkakhoz optimalizélt gé-
mek egyszerlien atszerelheték, ha ugyanazon
projekten mds tipusi munkat kell végezni a
kotréval. A hidraulikus és mechanikus gyors csa-
tolokkal a gémcseréhez rendelkezésre all egy



specialis allvany is, mely még kdnnyebbé teszi a
mdveletet. A folyamat befejezéséhez a rogzit6-
csapokat egy munkahengereken alapulé rend-
szer tolja a helyukre.

A tébbgémes kialakitasnak héla az 4s6gém két-
féle médon is felszerelhetd, azaz a bontégémet
is figyelembe véve ugyanazon alapgép 0sszesen
harom konfiguracidra épithetd ki, még sokolda-
lubb4a téve az uj kotrot.

A 18 méter hosszd bontégémmel szerelve a
DX235DM hatdsugara lehetévé teszi, hogy a gép
akdr 16 méteres magassdgba emelje a hordozott
bontéeszkozt. llyenkor a szerelék és a gyorscsa-
tol6 dsszesitett tdmege a gyartd ajanlasa szerint
legfeljebb 2,1 tonna lehet.

Az 4s6égémmel egyenes konfiguracidban leg-
feliebb 9 méteres magassagban dolgozhat a

DX235DM, ekkor pedig 3,3 tonndra névekszik a sze-
relék és a gyorscsatold maximdlis egyuttes tdmege.

Hajlitott konfiguradcidban alkalmazva az 4s6-
gémet a fliggbleges kinyulds 8 méterre csok-
ken, mig a javasolt legnagyobb szereléksuly
nem valtozik.

A DX235DM hidraulikusan allithaté jaromdvel
rendelkezik, mely legfeljebb 3,74 méteres szé-
lességig tolhatd ki, hogy optimélis stabilitast
biztositson a bontasi munkak soran. Masik vég-
letként a legkeskenyebb bedllitadssal minddssze
2,54 méter a szélesség, amely féleg széllitasnal
jelent kdnnyebbséget.

A mozgatést egy belsé munkahengeres, fo-
lyamatos kenéssel ellatott mechanizmus végzi,
amely a szélesség valtoztatdsakor fokozottan
csokkenti a surlodast, ezzel megdvja az alkatré-
szeket a kdrosodéstol.

0j megoldas hocserelo tornyok
hiztonsagos karbantartasahoz

tavirdnyitasi bontérobotok gyar-

tésa terén vildgelsé Brokk nemrég

mutatta be leguUjabb fejlesztését,

a Brokk Descalert, amely féként

cement- és aluminiumiizemek hé-
cserélé tornyaiban taldlhato tizallé anyagok,
bélések és lerakddasok eltdvolitdsahoz kinal
célirdnyos megoldast. A kimagaslé hatésugér
érdekében teleszk6pos gémmel ellatott, tav-
irdnyitassal vezérelheté Brokk Descaler forra-
dalmasitja a hécserélé tornyokon belll nagy
magassagban taldlhaté anyagok levalasztasa-
nak technoloégiajat.

A megfelel6 munkavédelmi feltételek megte-
remtése fontos kérdés, és vildgszerte folyama-
tos kihivas elé éllitja a cementgydrakat. A tlzallo
anyagok és lerakddésok levélasztasa a cement-
égetd kemencék és hltéegységek belsejében
kordbban kockazatos tevékenységnek szami-
tott, és a hasonlé munkak soran gyakorta kerlt
veszélybe a munkdsok testi épsége - a Brokk
tavvezérelt robotjainak alkalmazasaval azon-
ban nagyban javult a biztonsédg. Mindazonaltal
a hécseréld tornyokon beliil nagy magassagban
talalhaté tlzéllé anyagok és bélések kapcsan
évek 6ta hasonlé problémak dlltak fenn, melyek
megoldasara eddig nem allt rendelkezésre biz-
tonsdgos és hatékony megoldas.

A hagyomanyos mddszerek tobbnyire annyit
tesznek, hogy elézetes szemrevételezést kdvetéen
a munkasok allvanyokrol, kéziszerszamokkal dol-
goznak, ami nemcsak munkabiztonsag szempont-
jabol kritikus, de id6igényes is. Ezzel szemben a
Brokk Descaler robot gyorsan telepithetd, révid id6é
alatt elvégzi a munkat, és nincs sziikség éllvanyza-
tok feldllitasara, ezért jelentésen csokken az allas-
idé. Es mivel a Brokk Descaler hasznalatahoz nincs
sziikség emberi jelenlétre a létesitmény belsejében,
a munka mar 80 °C hémérsékleten megkezdhetd.

A munkdsokra leselked6 veszélyt nemcsak a
lehullé toérmelék jelenti, hanem a szervezetbe
és a bdrre jutd szilikdtpor is. Ezenkivil a kézi-
szerszamok okozta rezgés is ismert probléma,
és az ilyen vibracié nyoman ,fehér ujj” betegség
alakulhat ki. A Brokk Descaler alkalmazéasakor
a kezel6k a létesitményen kivul tartézkodnak,
ennélfogva a kockazatok vagy teljesen kikliszo-
bolhetbk, vagy jelentésen mérséklédnek.

A Brokk Descaler-t egy hagyomanyos Brokk
robot alapjain fejlesztették ki, de igy modosi-
tottdk, hogy a teljesitmény feldldozasa nélkul
feleljen meg a hécseréldé tornyokban torténd
alkalmazasra. Ennek érdekében a teleszkdpos
gém egy vagy két elemmel meghosszabbithatd,
igy az eszkdz akar 9,5 méteres dtmérdju tarta-
lyok megtisztitasara is bevethetd.
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Miutan a hécserélé tornyok kialakitasa korant-
sem egységes, és a felépités, a felhasznalt anya-
gok, illetve egyéb tényezék fliggvényében a le-
rakédasok mas-mas pontokon alakulhatnak ki, az
alkalmazott megoldasnak mindenképp rugalmas-
nak kell lennie. A Brokk Descaler fejlesztésekor a
gyarté nagy gondot forditott rd, hogy a gép sok-

féle tartalyban legyen alkalmazhatd, és — mivel a
legtdbb személyliftben széllithat6 — a tornyok bar-
mely pontjara kdnnyd eljuttatni. A telepités harom
oran belil elvégezhetd, ezt kdvetéen pedig a ke-
zelé mar biztonsadgosan, a hécserélén kivilrél fel-
tigyelheti a munkat, ami végeredményben pontos
és ellendrzott bontast tesz lehetévé.



Kismeretii dozer 8s kompakt homlokrakodo

egyben: megerkezetta

Case az idei ConExpo kidllitdson mu-

tatta be a DL550B-t, amely egy mer6-

ben Uj gépkategdria — a kompakt dé-

zerrakoddk — elsé hirndke. A Project

Minotaur program égisze alatt a gyar-
té mar évek 6ta fejlesztette és tokéletesitette az
Uj modellt.

Tul a kialakitason, a teherbirdson és a teljesitmé-
nyen, a Case szerint harom fontos hozzéval6 te-
szi valédi ,kettd az egyben” géppé a DL550B-t:
a jaromd, melyhez a dézerek vilagabol meritet-
ték az ihletet, a vazba integralt C-keret, amihez
a hat iranyban allithato toldlap régziil, valamint
a vezérlérendszer - érdemes ezekbe egy kicsit
részletesebben is beledsni magunkat.

Kezdjuk a Case éaltal ,dozer stilusinak” neve-
zett jaromdvel, mely gumi és acél lanctalpakkal
is rendelhet6. A rendszer érdekessége, hogy
otvozi a kompakt lanctalpas rakodékrél és a
kisebb-nagyobb ddézerekrél mar jél ismert ele-
meket — olyannyira, hogy a DL550B jarémuvé-
nek tervezésekor a Case 650M, 1650M és 2050M
tipusjell dozerei szolgaltak mintdul.

A gbrgok, a lancok és a papucsok — egy az egy-
ben ugyanazok, amiket a joval nagyobb Case
650M dozeren is hasznalunk. Hasonlé a helyzet a
jarom felfogatésaval is: egy tomor acél kereszt-
tengely fut végig a gép alatt, pont ugyanugy,
ahogy az 1650M és 2050M modelleken.

Tolblapot szerelni egy kompakt homlokrakodé-
ra kordntsem Uj 6tlet. Viszont egy olyan gép, ami
doézerként elvégzi a nehezebb munkakat is, majd
szinte azonnal képes atvedleni rakodégép sze-
repkdrbe, mar méltdn nevezhet6 Ujdonsagnak.
Ebben az &talakuldsban jatszik kulcsszerepet a
DL550B hat iranyban allithat6 toldlapja és az in-
tegralt C-keret.

A C-keret kozvetleniil a vazhoz — pontosabban
a vazon kialakitott f6 csatlakozasi ponthoz -
kapcsoloddik, raadasul a csatlakoztatdshoz nincs
szlikség tobbre néhany masodpercnél. A Case
szerint ebben a felépitésben rejlik a nagyfoku
pontossadg és az allithatd toldlap valdodi kihasz-
nalhatésaganak a kulcsa.

Nem mellékes, hogy ez a megoldas a tartds-
sdg és megbizhatésdg szempontjibdl is komoly
elénydkkel jar, hisz a vaz kdzvetlenil a késnek
adja at a tolder6t, ami azt jelenti, hogy ezek az
er6k nem a gémszerkezetet terhelik.

A DL550B harmadik fontos erénye a beépitett
dozer kezel6szervekben rejlik. A flilkében a gép-
kezel6k elektrohidraulikus dézer joystickokat
taldlnak majd, melyek hasonlé elven mdkddnek,
mint a kompakt és csiszékormdanyzasu rakodok
ISO rendszeri kezel6szervei. A Case-tél szarma-
z6 informaciok szerint a kezel6 egyetlen gomb-
nyomassal valaszthat a rakod6gép- és a dézer
rendszerd irdnyitas kozott.

Rakodogép izemmoddban a bal kéz feldli joy-
stick felel&s a korményzésért, illetve a jarma el6-
re-hdtra mozgatasaért, mig jobb oldali parjaval
lehetséges a gém és a kandl irdnyitdsa. A gépet
doézerként hasznalva a bal kar szerepe valtozat-
lan marad a vezetésében, dm a jobb felé esé joy-
stick ilyenkor a tolélap emelésére, billentésére
és elforditdsara szolgal. Ezenkivil a gyarté nem
feledkezett meg a toldélaprazé és a manualis d6-
[éssz6g-beallitas funkciok beépitésérdl sem.

Miutdn a DL550B hasznalhaté doézerként is,
a Case komolyan vette a 2D és 3D gépvezérlé
rendszerekkel valé kompatibilitast.

Ezzel 6sszhangban a gép elérhetd lesz a Case
univerzélis gépvezérld csomagjival, melynek
része a toldlapvezérlé rendszerekhez alkalmas
univerzalis kabelezés csakugy, mint az univerza-
lis felfogatasi pontok, konzolok és csatlakozok,
melynek révén a vasarlok valaszthatnak a kulon-
féle gépvezérlé rendszerek kozdil.

Ha pedig a felhasznalé nem kivan arboécokkal,
|ézeres vagy GPS-alapu rendszerekkel bajlédni,
a DL550B a gyarto6 SiteControl CoPilot technol6-
gidjaval is kompatibilis. A Leica altal kifejlesztett
rendszer lehetévé teszi a kivant szint és esések
bevitelét, majd automatikusan ennek tartasdhoz
allitja be a gépet és a toldlapot, rdadasul mindezt
alacsonyabb koltségszint mellett tudja teljesite-
ni, mint a hagyomaényos gépvezérldé rendszerek.

A rendelkezésre all6 technoldgidk és a DL550B
teljesitménye egyuttesen nagyfoku pontossa-
got tesz lehetévé a foldmunkak sorédn az alap-
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rétegtdl egészen a tikorszintig - a gép pedig
kilonosen jol megdllja a helyét olyan kisebb
telkeken vagy munkaterileteken, amelyeket a
nagyobb dézerek vagy gréderek meg sem tud-
nak kozeliteni.

A fentiekben lathattuk, miként szolgéljak a do-
zer Uzemet a kulonféle részletmegoldasok. Ezek
utédn érdemes néhany szo6t ejteni arrdl is, hogy
muzsikal a DL550B homlokrakodéként a toldlap
kanalra cserélését kdvetben.

A teherbiras 2495 kg, melyhez 3,56 méteres
maximalis kandlcsapmagassag parosul. A Case
opcidként kiegészité hidraulika-rendszert is ki-
ndl akdr percenkénti 150 literes szallitasi teljesit-
ménnyel 283 bar nyomdson, ami a legmagasabb
érték a cég kompakt homlokrakodéi kdzt. Ez pe-
dig elegendd a legnagyobb mulcsozéhoz vagy
maroéfejhez is, ami a gépre szerelheté.

Osszegzésként elmondhatjuk, hogy a DL550B
nemcsak egy figyelemre mélté részletességgel
megtervezett dézer, de a Case mdrkanevet ma-
gukon hordozé kompakt homlokrakoddk leg-
erésebbike is.
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A sarga tablazat

Az International Construction szaklap évrdl évre dsszeallitja a , Yellow
Table”™ listat, melyen az értékesitési adatok alapjan rangsoroljak a vilag 50
legjelentdsebb eszkdzgyartojat (Original Equipment Manufacturer: DEM).
2019-ben az epitdgép-eladasok 202,7 milliard dollaros dsszértekkel tarte-
nelmi rekordot dontattek.

2019-es eredmény az el6z6 évhez ké-

pest 10 szazalékos ndvekedést jelent,

az 50 legnagyobb gyartd (OEM) 2018

folyamén 6sszesen 184 millidrd dollar

arbevételre tett szert. Emellett most
tortént meg elsé izben, hogy a Yellow Table-lis-
tan Osszegzett drbevételek meghaladték a 200
millidrd dollaros dlomhatart.

A téblazat tetején helyet foglalé tiz véllalat
adja az értékesitések mintegy 63 szdzalékdt,
amely szintén magasabb érték az el6z6 évben
mértnél, és vildgosan jelzi, hogy a nagy gyartok
és kisebb versenytarsaik kozt egyre nagyobb a
szakadék.

2019-ben a kdvetkez6 cégek keriiltek fel a vi-
lag tiz legjelentésebb épitogépgyartéjanak
listajara:

1

Az arbevétel alapjan ujfent az amerikai
Caterpillar jutott fel a dobog6 legfelsé fokara,
rdadasul meggydz6 kulonbséggel. A vallalat
egyedul is a szektor arbevételének 16 szaza-
lékat adja.

2

A Komatsu megérizte masodik helyét a vilag leg-
nagyobb épitégépgyartdinak rangsoraban, mi-
utan azipari mamutvallalat novelni tudta értéke-
sitéseit a tavalyi év soradn. A cég ,okos épitéipar”
koncepcidjanak egyik fontos eleme az 6nvezetd

szallitéjarmuUvekre alapuld rendszer, melynek
részeként jelenleg is szdmos 930E elektromos
oriasdompert tesztelnek Brazilia egyik kilszini
banyajaban.

3

2018-ban, a Wirtgen-csoport felvasarlasanak ko-
szonhetéen a John Deere a lista kilencedik he-
lyérél a harmadik pozicidéba kerilt. Ez az ugras
azel6tt még senkinek sem sikerilt a top 10-ben.
Miutdn mind a John Deere, mind a Wirtgen mar-
kai — koztiik a Benninghoven, a Kleemann, a Vo-
gele ésa Hamm - meggy6z6 értékesitési szamo-
kat produkaltak a tavalyi évben, a cég megébrizte

4

Annak ellenére, hogy a Sany tobb helyet javi-
tott, az XCMG valtozatlanul 6rzi elényét kinai
versenytdrsaval szemben. Hasonléan sok mas
kinai épitégépgydrtdhoz, a széles termékkina-
lattal rendelkezé XCMG is egyre inkdbb a fejlett
piacokat - példaul Eurdpat és Eszak-Amerikat
- veszi célba az értékesitések tovabbi novelése
érdekében.

5

2019-ben jocskan novelte arbevételét, melynek
eredményeképp a kinai Sany a hetedikrél az
otodik helyre 1épett elére a tablazaton, ezzel a
véllalat torténetének legelSkelébb helyezését
szerezte meg a Yellow Table-listan.



A Volvo Construction Equipment (Volvo CE) egy
helyet rontva a hatodik poziciét érte el a rang-
sorban. A cég egyre nagyobb hangsulyt fektet
az elektromos épitégépekre — ennek szellemé-
ben vallalast tettek arra vonatkozdan, hogy a jo-
vében a hagyoményos dizelmotoros valtozatok
helyett kizarélag elektromos kompakt kotrékat
és homlokrakododkat fognak el&allitani.

7

A japan Hitachi 8,9 millidrd dollaros értékesitési
eredményt ért el az épitégépek terén, mely ko-
moly visszaesés az egy évvel kordbbi eredmény-
hez képest. A tavalyi negyedik hely utdn ezzel a cég
idén hetedik lett a listan. Foldrajzi teriilet szerint to-
vébbra is Japdn all a vallalat értékesitéseinek elsd
helyén, bar Eszak-Amerika sem maradt le sokkal.

Bar nem sikerilt kimozdulnia a lista nyolcadik
helyérél, a Liebherr meggy6z6 mértékben no-
velte épitégép-eladésait. A cégcsoport csaknem

2019/

Doosan Infracore

minden régidban jol teljesitett, és féként Eurd-
paban - kivaltképp Németorszagban, Franciaor-
szdgban, Spanyolorszdgban és Danidban - ért el
jelent6és novekedést. A legkiemelkeddbb nyere-
ségre azonban Eszak-Amerikaban tettek szert.

A Doosan idén is megtartotta a kilencedik pozi-
ciét a Yellow Table-listan. Hasonléan a tobbi esz-
kdzgyartohoz, a dél-koreai véllalat is igyekszik Uj
technolégidkba fektetni. Egy Koredban tartott
bemutaté alkalméval tavaly mutattdk be a Con-
cept-X vezérlérendszert, mely a cég éllitésa sze-
rint lehetdvé teszi az 0sszes veszélyes épitbipari
munkafolyamat automatizalasat.

10

A kinai Zoomlion az egyetlen Uj versenyzé a top
10-ben, ahova a tavalyi 13. helyet kdvet6en sikertilt
beférkéznitk. A cég széles termékkinalatat tobbek
kozt kotrok, dézerek, betonipari termékek, sze-
mélyemeldk és dnjaré furéberendezések alkotjak.

International Construction Magazine, 2020. mdjus
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A vilag legnagyobb darui

Néehany hettel ezeldtt tett kozze a Liebherr egy hirt arrol a malt év
oszi eseményrdl, hogy atadtak LR 13000 tipust darujuk egy példanyat
a Titan 2 orosz energiaipari vallalatnak. A 3000 tonnas daru, melybdl
immar a negyedik talalt gazdara, a legnagyohb teljesitméenyd
hagyomanyos lanctalpas daru a vilagon. Alabbi dsszeallitasunkban

az oriasok klubjanak tagjait mutatjuk be.

SARENS 5GC 250

SGC 250

Legnag){obb 250 m
magassag

F6gém 160,5m
Emelési 5000t
kapacitas

Ellensuly 5200t
Emelési nyo-

maték (teher- | 250 000 tm
nyomaték)

vildg legmagasabb szarazfoldi da-
rujanak elékelé cime a 2018-ban
gyartott SGC 250-et illeti meg.
A Big Carl becenevi szerkezet a
nehéz emelégépekre szakosodott
belga Sarens cég terméke, a tipusjelében ta-
lalhaté szam pedig 250 méteres legnagyobb

magassagara utal. Még ennél is fontosabb a
leny(ig6z6, 5000 tonnas emelési kapacitasa és
250 000 tonnaméteres tehernyomatéka. A Big
Carlt 6sszesen 12 darab, hat parba rendezett
CAT motor mozgatja, melyek teljesitménye
egyenként 310 kW. Gigdszi mérete ellenére a
daru meglepden rugalmas és mozgékony, ko-
szOnhetéen annak a 128 keréknek, melyekkel
a gép 360 fokban korbe tud fordulni, valamint
az el6re kiépitett hat kilométernyi sinparon is
mozoghat. Azzal, hogy teljesen Osszeszerelt
allapotban is képes helyet valtoztatni, az SGC

250 kategéridjdban egyedildlionak szamit.
A vildg legnagyobb darujaként szdmontartott
Big Carl a belgiumi Gentben épiilt, az ezt kdve-
t6 emelési prébéakra pedig a varos kikotéjében
keriilt sor. 2019-ben a darut szétszerelték és
Anglidba széllitottdk, melyhez nem kevesebb
mint 280 tehergépkocsira volt sziikség. A 10
hétig tartd Osszeszerelést kdvetéen az SGC a
Hinkley Point C atomerédmi épitkezésén allt
munkaba, és egy 20 millié6 angol font értéki
szerz8dés keretében a kdvetkezd négy évben
is itt veszik majd hasznat.

248 méteres maximalis magassdgaval a 2010-
ben bemutatott Liebherr LR 13000 3llhat fel a
dobog6 masodik fokara a vildg legmagasabb
szérazfoldi daruinak képzeletbeli versenyében.
E magassaghoz 3000 tonnds emelési kapaci-
tas parosul, mellyel a német gyarté terméke
a legnagyobb teljesitményl hagyoméanyos lanc-

LIEBHERR LR 13000




talpas daru a vildgon. Tovabbi kildnlegessége,
hogy a Liebherr altal hdzon belil fejlesztett fo-
gaskoszorunak kdszonhetden képes fliggesztett
ellensuly nélkil is dolgozni. Az LR 13000 sokol-
daltan alkalmazhaté példaul szélturbinatele-
pek, erémuvek, finomitok kivitelezésénél, vagy
épp kikotdi emelési feladatokra. Napjainkig csu-
pan néhany példany épult meg, ezek viszont a
vildg szamos pontjan — példdul Hollandidban,
Németorszagban, Mexikdban és Azsidban -
megfordultak mar.

A vilag legnagyobb daruinak rangsoréban a
harmadik helyet szerezte meg a Mammoet PTC
200 DS, melyet nagy tdmegl emelési és szallitasi
muveletekre szakosodott holland gyartéja 2011-
ben mutatott be. Legnagyobb konfiguraciéban
a PTC 200 DS magassaga 246 m. A daru teherbi-
ras terén sem vall szégyent, ugyanis 3500 tonnat
képes felemelni, tehernyomatéka pedig 200 000
tonnaméter. A PTC 200 DS elsé példanyat 2011-
ben széllitottak le Antwerpenbél Brazilidba, ahol
egy, a tengeri olajkitermelésben hasznélatos un.
FPSO (Usz6 termel6-, térolo- és toltélétesitmény)
épitése soran hasznaltak el6szor.

Az 6ridsok kozott taldlhatd a 234 méter magas
Terex Demag CC 8800-1 TWIN, melynek nevé-
bél azonnal egyértelmdvé valik, hogy a német
gyarté CC 8800-1 tipusanak tovdbbfejlesztett
véltozataval allunk szemben. A két modell kozti
kiilonbség a TWIN-készletben rejlik, amely egy,
az alapgépre szabadon felszerelhet6 kétgémes
rendszer. A rdcsos gémszerkezetd, ldnctalpas
TWIN teherbirdsa 3200 t, ami a kistestvér CC
8800-1 emelési kapacitasanak pontosan kétsze-
rese, de jelentésen megnétt a tehernyomaték s,
ami immar 43 900 tonnaméter. Az elsé darabot
2007-ben szallitottdk le az Egyesiilt Arab Emirsé-
gekbe, ahol az Al Jaber Heavy Lift and Transport
véllalat hasznalta kilonféle munkakra az atom-
energia dgazatban, illetve olajfinomitok épitésé-
hez. Ezenkivil Indidba és Katarba is keriltek CC
8800-1 Twin daruk.

Nem maradhat ki a felsorolasbdl a brit nehéz-
daru-specialista ALE egyik modellje, név szerint
az AL.SK350, ami 2013-as debitalasat kdvetéen
hat évig tartotta a vildg legnagyobb kapacité-
su szarazfoldi darujanak rekordjat. E cimet csak
2019-ben héditotta el téle a 10 000 tonna teher-
birdsu ALE SK10000. Az 5000 tonna emelési ka-
pacitdsu és 354 000 tonnaméter tehernyomaté-
ku SK350 telepitéséhez a szakembereknek négy
hétre van szikséguk. A legnagyobb kiépitésben
készilt példanyt, melynek magasséga eléri a
220 métert, jelenleg egy nagyszabdsu olaj- és
gézipari projekten hasznaljak Uj-Fundlandon,
mialatt tovabbi SK350-esek dolgoznak példaul
Brazilidban és Texasban is.

Liebherr LR 13000
Legnag)fobb 248 m
magassag

F6gém 120 m
Emele.5|’ 3000t
kapacitas

Ellensuly 2400t
Emelésinyo-

maték (teher- | 65000 tm
nyomaték)

Mammoet PTC 200 DS
Legnag)'(obb 246 m
magassag

F6gém 140 m
Emele.S|’ 3200t
kapacitas

Ellensuly 3500t
Emelésinyo-

maték (teher- = 200 000 tm
nyomaték)

Terex Demag CC 8800-1

Legnag)'(obb 234m
magassag

Fégém 156 m
Emelési 3200t
kapacitas

Ellensuly 1875t
Emelésinyo-

maték (teher- | 43 900 tm
nyomaték)

AL.SK350

Legnag)'lobb 220m
magassag

Fégém 125 m
Emelési 5000t
kapacitas

Ellensuly 4000t
Emelésinyo-

maték (teher- | 354 000 tm
nyomaték)



HAZANK UJ HiDJAI

Tabb helyen is nagyszabaso munkalatok
folynak Magyarorszagon, oj hidak ivelnek

folydink fdle, vagy meglévik julnak meg.

LATHATATLAN FALAK

Mérfaldkghiz erkezett a Magyar Zene Haza
kivitelezese, megkezdddatt az épiilet hatalmas
specialis ivegfalanak heépitése. Budapest
egyik legegyedibh, kortars épiletének kivite-
lezése, kizel szerkezetkész allapothan van.




Tdhb helyen is nagyszabasd munkalatok folynak Magyarorszagon,

0j hidak ivelnek folydink fdlé, vagy meglévak Gjulnak meg.

Osszeallitasunkban a jelenleg épités alatt alla hidakat gydjtattik dssze.

MONOSTORI HiD (KOMAROM)

Az egyik legjelentésebb épiil6é folyami atkelé a
magyar-szlovak kdzds beruhdzasban megvaloésu-
16 Monostori hid. Az Uj hid kivitelezése a végénél
tart, mdjus végén sikeresen lezajlott a terhelési
probdja. Elkészult az aszfaltburkolat, folytatodik
tobbek kozt a korlatok elhelyezése, a hid monito-
ring és riaszt6 rendszerének telepitése, a lampak,
hajozési jelzések felszerelése. Az Uj Duna-hid mun-
kalatai a tervek szerint a nyér végéig lezarulnak.

Az atadott hid kdzel 100 kilométeren teremt
majd hidnyzé teherforgalmi atkelési lehetdsé-
get, mikdzben tehermentesiti Komarom és Rév-
komarom belvarosat.

A hidszerkezet kilonlegessége a hidpalya
Szlovékidhoz kozelebbi oldaldn elhelyezkedd
ferde pilon, amely a rajta atflizott kabelek se-
gitségével tartja a hid egyik szerkezetét. A pilon

teljes magassdga 118 méter, amibdl 98 méter
magas a lathat6 rész. Az alsé 20 méteres darab
a Duna kozepén 4ll6 pillér belsejében helyezke-
dik el, annak alapjdhoz rogzitve. Az 6sszeszerelt
acélszerkezet tdmege 7180 tonna, ehhez adodik
még a kdbelek 320 tonndja.

Az atkel6 elnevezése is megtortént, a kétolda-
I0 munkacsoport javaslata szerint a Monostori
hid (szlovak valtozatban Most Monoator) nevet
kapta, amelyet a szlovak fél is tdamogatott. A név-
vélasztést az indokolja, hogy a hid a Duna jobb
partjara esé vége Komarom Koppanymonostor
varosrészében taldlhatd, és az atkeld kozelében
all a komaromi eré6drendszer részét képez6é Mo-
nostori erédd, K6zép-Eurépa legnagyobb ujkori
erédje. A Monostori hid nevet a Foéldrajzinév-bi-




Az Uj kozuti hidon 2x1 savos féut vezet at és
a teljes hossza 600 méter, a f6 nyilas 252 mé-
ter hosszu. A hidon kerékpdrutat és gyalogos
jardat, valamint a belterlilet kdzelsége miatt
kozvilagitast is kiépitettek. Epitési koltsége
nett6 91,2 millié eurd, vagyis kdzel 32 milliard
forint, amelyet a két orszag fele-fele ardnyban
finansziroz uniés és sajat forrasokbdl - foglalta
Ossze a HVG.

DELI 0SSZEKOTO VASUTI HiD (BUDAPEST)
A févéarosban zajlik a hazai vasuti infrastruktura
megujuldsanak egyik legfontosabb mozzanata.
A Rakéczi hid mellett ivel6 Déli 6sszekotd vasuti
hid az orsz4g legfontosabb hazai folyami vasuti
hidja, rajta megy at a keleti és a nyugati orszag-
rész kdzti vasuti forgalom 90 szézaléka.

Ennek a felljitdsa kezd6dott el nemrég, amely
soran a meglévé kétvaganyu atkelé teljesen

MEGVAN AKIVITELEZO A PAKSI DUNA-HIDNAL

megujul és épll egy Uj vagany Uj hidelemekkel
az elébbiek mellé. A beruhdzashoz kapcsolodik
késébb a Kelenfold és Ferencvaros vasutallomas
kozott a vasuti palya bévitése, amely harom-,
néhany szakaszon pedig négyvaganyosra bévul.

A hidépités helyszinén tavaly december 6ta
folyik a munka. A kisebb el6készité§ munkala-
tokat kovetéen elkésziiltek a sziikséges kabel-
kivaltasok, az ujonnan épulé hidszerkezethez
igazodd felsévezeték-tarté oszlopok, valamint
éjszakai vaganyzar mellett épil az Uj colopala-
pozés. A Duna medrében taldlhato pilléreket és
a pesti oldali hidfét csak kis mértékben alakitjak
4t az Uj hidszerkezetek fogadasara.

A hid acélszerkezet(i elemeit Révkomaromban
és a lengyelorszagi Bedzinben gyartjék, a korro-
zibvédd bevonatokat Magyarorszdgon kapjak
meg. A hidelemeket a csepeli elészereld terile-
ten hozzavetdlegesen 20 méter hosszu szerelési
egységgé hegesztik dssze. Itt torténik a hid vég-
leges, telesziirke szinre torténé festése is.

A szerelési egységek ezutan barkara kertlnek

Eredményt hirdettek a Kalocsa-Paks 0j Duna-hid és a kapcsolado othalazat targyaban
kiirt kdzheszerzésieljarason - kiazdlte a hirt majus vegén a 67 hirportal. A kdzel 92

(az a munkafolyamat majus végén kezd6dott),
ahol hozzavet6legesen 80 méteres Usztatasi
egységgé allitjak ossze bket. Ezt kovetden a hi-
dat a helyszinre Usztatjak, dtemelik emelébar-
kakra, majd vérhatéan az idei év méasodik felé-
ben a helyére emelik.

A hid meglévé mditérgyra rafér mar a feluji-
tas, mivel annak felszerkezetei mara leromlott
allapotuak, f6 tartészerkezetiik komolyan karo-
sodott. Rdadasul mivel a hid kulcsfontossagu a
nemzetkdzi és hazai vasuti forgalomban — mas

millidrd forintos kerethdl a nyertes Duna Aszfalt Kft.-nek egy 1,1 kilométeres hosszi
hidat kell majd felépitenie a ket varos kize.

A projekthez a hidon kiviil még az atkeldre felvezetd thalozat kiepitése is hozzatartozik,
amely Kalocsa nyugati elkeriild 0tjatol tart a Duna tdlpartjan futo M6-os autopalyaig.
Atender masik eleme egy erre az 0 Otra merdleges masik aszfaltcsik kivitelezése,

amely Gerjent és Paksot fogja dsszekdtni szintén kétszer egy savon, és az atomerdmd
megkdzelitésetis megkannyiti. Akormany szerintaz erdm@ bdvitési munkalatainal
kifejezetten jo szolgalatot fog tenni.



hidon nem poétolhatoé —, az atépités nem oldhato
meg a vonatforgalom teljes kizérasaval.

A meglévd felszerkezetek elbontdsa és az Uj
felszerkezetek épitése ezért csak egy harmadik, a
mai vasuti hidak és a Rakoczi hid kdzott megvalo-
suld Uj felszerkezet el6zetes megépitését kovets-
en torténhet meg, vagyis a szakemberek ennek
megépitésével kezdenek. Ez a miiszaki megoldas
teszilehetévé, hogy a kivitelezés ideje alatt a vas-
uti forgalom két vaganyon folyamatosan tizemel-
jen. Az Uj felszerkezet a meglévé pillérek felhasz-
nalasaval létesdil. A kivitelezést a Duna Aszfalt Ut
és Mélyépitd Korlatolt Felelsségui Tarsasag végzi
kozel 36 millidrd forint értékben.

M4-ES AUTOPALYAHIDAK (SZOLNOK)

A 4-es szamu féut az Alfold egyik legfontosabb
kozlekedési tengelye, hazank egyik legforgal-
masabb féutja. Magyarorszag Eurépai Unidhoz
torténd csatlakozédsa a gazdasagi kapcsolatok
megélénkulését és az athaladé tranzitforgalom
jelentés noévekedését eredményezte. A féut
a megndvekedett 4tmend forgalmat — amely
elsésorban Nyugat-Eurépa, az orszdg nyugati
tertletei, valamint Romdnia és Ukrajna kozott
bonyolédik le — mar nem tudta biztonsdgosan
levezetni.

Eppen ezért évek 6ta zajlik az M4-es autopa-
lya épitése, amely leveszi a terheket a féutrol.
A tobbszori szakaszok elkésziilte utan idén feb-
ruartél az M0-st6l Ceglédig mar autopélyan le-
het eljutni. A sztrdda Ujabb szakaszain, a Cegléd
és Abony, Abony és Torokszentmiklés kozotti,
valamint a Berettydujfalu és Nagykereki (orszag-
hatdr) kozott is dolgoznak a szakemberek.

Az Abonytdl indulé és a 4-es féut Torok-
szentmiklost  elkerllé részébe csatlakozo
szakaszon tavaly juniusban adtdk at a mun-
kateriletet a kivitelezének - szamolt be errél

TISZA-TO UJ KEREKPARHID

aprilisban a Szolnoktv. Az autépalya ezen ré-
szén két hid is épll, egy a Zagyva felett, egy
pedig a Tisza felett.

A tudésitas szerint folyamatban van a Zagy-
va-hid Gzemi gyartdsa és helyszini dsszeszere-
lése, emellett a hidhattoltések és az dtereszek
is épulnek. A Tisza-hid lizemi gyértasa és annak
helyszini 6sszeszerelése jelenleg is tart, valamint
a mutargy korréziévédelmén is dolgoznak a
szakemberek.

A kivitelezés netté koltsége 125 milliard forint
- a munkalatok 2021 decemberében fejez6dnek
be. Miutén elkésziil az Utszakasz, amely egyben
Szolnok északi elkerildje is, varhatéan a belva-
rosban csokken majd az autéforgalom - zérja a
tudositast a Szolnoktv.

LEVITAL

One for all

MAGYAR
BRANDS

2019

A MAGYAR MARKA ERTEK
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M44-ESAUTOUT HiDJA (TISZAUG)

Az M44-es autdut megépllésével évtizedes
alom valhat valéra, és Békés megye is bekapcso-
l6dhat az orszagos gyorsforgalmi uthalézatba.
Tavaly oktéberben elkészilt az autéut kozépsé,
Tiszakirt és Kondoros kozotti, 6sszesen mintegy
62 kilométeres szakasza, ahol egy Uj Kords-hidat
is kialakitottak.

Atervezett nyomvonal tovébbi szakaszain jelen-
leg is zajlik a kivitelezés, vagyis Kondoros—Békés-
csaba és Lakitelek-Tiszakurt kozott. Ez utébbinl
2019 elsé felében kezddédtek meg a munkalatok
— tudésitott marcius végén a Beol.hu.

A43-ASFGUT MARDS-HIDJA (MAKO)

A beruhdzds legldtvdnyosabb mi(targya a
Tisza foly6 felett épiil6 uj kdzuti hid. Az 4j tisza-
ugi Tisza-hid olyan egyedulall6é szerkezet lesz,
amelybél Eurépaban egyetlen sincsen, és a vila-
gon is csak par darab hasonlé.

A pilonok deformdlt ellipszis alakudak, ami na-
gyon egyedivé teszi a latvanyt. A szerkezetet ek-
hos szekérhez hasonlitjdk. A ferdekabeleken flig-
gesztett hidpdlya pedig legyezé formdju szabad
kabelelrendezéssel lesz a pilonokhoz régzitve.
A hidpilonok végsé magassaga 41,6 méter lesz.

A hid teljes hossza 556 méter, melybdl a 307
méter hosszi mederhidszakasz biztositja a folyé
feletti kozlekedést. A teljes, 10 kilométeres sza-
kasz koltsége tébb mint 51 millidrd forint. A két
éplil6 M44-es szakasz a tervek szerint 2022-re
készilhet el.

A43-ASFOUT MARDS-HIDJA (MAKO)

Aprilis kézepén indultak a munkalatok a makoi
kodzati Maros-hid felujitasanal. A 43-as fé6ut 29-es
kilométerénél |évé folyami atkeld az id6k soran
eléggé elhasznalddott, ezért van sziikség a re-
konstrukciora.

A vérhatéan hét hoénapig tartdé munkdlatok
soran a hid Uj szigetelést, aszfaltburkolatot, sze-
gélyeket és korlatot kap, kicserélik a hid saruit és
dilatacios szerkezeteit, a szegélyekben lévé kdzvi-
lagitasi vezetékeket, valamint az acélszerkezeti ré-
szek is Uj korrozidvédd festékbevonatot kapnak.
A Magyar Koézut beruhdzasadban megvaldsuld
munkalatok 6sszkoltsége netté 525 millié forint.

A33-ASFOUT KEREKPARUTJANAK HiDJAI
(POROSZLO-TISZAFURED)

ATiszaflred és Poroszlé kozott épiil6 6,5 kilomé-
teres kerékpdaruaton harom kerékparos hid is elké-
szl hamarosan: egy 308 méteres az Eger-patak
folé, egy 86,30 méteres a Szomorka-patak folé,
és egy 280 méteres a Tisza folé a meglévo kozuti
és vasuti hid mellett.

A mdtargyak épitése és a kerékparut kivite-
lezése méjus végén mar a befejezéshez kozele-
dett. Az utols6 munkafazis egyik meghatérozé
eleme a hidak prébaterhelése. Akarcsak a kdzuti
hidak esetében, itt statikus és dinamikus ter-
helést egyardnt végeznek. A kivitelezé mar az
utolsé simitdsokndl tart a beruhdzasnal. A md-
szaki atadas-atvételi eljaras folyamatban van,
ezek utdn kezd6édhet a forgalomba helyezés.
A beruhdzas elkésziilése utan barki biztonsago-
san bringadzhat a fest6i Tisza-t6 felett. m

A HVG, a Szolnoktv.hu, a Beol.hu, a G7.hu irdsai-
nak és a NIF, valamint a Magyar Kézut sajtékézle-
ményeinek felhaszndldsdval ésszedllitotta: ABD.



Megkezdtek a Magyar Zene Haza

hatalmas iivegfalanak kialakitasat

Meérfoldkdhoz érkezett a Magyar Zene Haza kivitelezése, megkezdddatt
az epiilet hatalmas specialis Gvegfalanak beépitése. Budapest

egyik legegyedibb, emblematikus kortars épiletenek kivitelezése
eldrehaladott, kidzel szerkezetkész allapothan van: madartavlathal mar
lathato a haz egyik jellegzetességét ado, lyukakkal attort, jatekosan
hullamzo tetdszerkezet. »|
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Magyar Zene Haza a Varosligeti-to

mellett, a Vajdahunyad vara és a M-

jégpélya épilete kozelében épil,

az évekig haszndlaton kivili Hun-

gexpo-irodahazak helyén. Az Gj in-
tézmény az eddig a latogatok eldl elzart, kozel
10 000 négyzetméter nagysagu terileten kapott
helyet, a térszinen mintegy 3000 négyzetméter
alapterileten, igy tobb ezer négyzetméternyi
megujitott zoldfellletet kapnak vissza a park-
haszndlok. A kérnyezetbarat éplilet kifejezetten
torekszik arra, hogy a kilsé és belsé tér kozott
teremtett vizualis folytonossaggal harmonikus
dtmenetet alakitson ki a természetes és a mes-
terséges kornyezet kozott, és hogy egyben ma-
ximadlisan szolgdlja a hdz egyedi funkciéjabdl
fakado igényeket.

ATTETSZ0 LEGIESSEG ES ZENEI HULLAMZAS

A Liget Budapest Projekt keretében megépités-
re kerlil6 Magyar Zene Haza terveit a vildg egyik
leginnovativabb épitészeként szamon tartott, ja-
pan Sou Fujimoto készitette, akinek kiilon inspira-
Ciét adott a belvarosban, de mégis rengeteg z6ld-
fellilet kozott kialakitandé éplilet. A megalmodott
szerkezet 6sszhangot és pdarbeszédet kozvetit a
kilvildggal, az épiilet funkcidja és a korilotte el-
helyezkedd kornyezet egységére torekszik.

Az éplilet terve elnyerte a ,legjobb nemzetkézi
kozéplilet” dijat az egyik legrangosabb nemzet-
kozi ingatlanszakmai versenyen, az International
Property Awardson.

Az éplilet kbzel szerkezetkész dllapotban van,
de a legldtvdnyosabb eleme most kdvetkezett el
az épitkezésnek. Ez a néhol 3-4 emeletnyi magas
vegfal fogja biztositani az éplilet légiességét,
transzparencidjdt és egyediségét” — hangsulyozta
Baan Lészl6, a Liget Budapest Projekt miniszteri
biztosa az épiilet bemutatasakor.
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Wagpas Fasts Leginatiia

Az egyes szakaszokon kozel 12 méter magas, viz-
szintes szerkezeti osztas nélkiili, egybefliggdé hom-
lokzati Uvegtablakbdl 4ll6 tveg falfelllet a maga
nemében nemcsak Magyarorszégon, de egész
Eurépdban is a legnagyobb lesz. Igazi épitészeti
bravur, ahogy tveggerendak tamasztjak meg a ha-
talmas, attetsz6 tvegfalat, amely az épllet nyitott-
sdganak érzetét megteremtve a vérosligeti parkot
vizudlisan 6sszekoti majd a Zene Haza belsé tereivel.

A Magyar Zene Hdza az elbontott, egykori Hun-
gexpo-irodaépiiletek helyén éplil, amely évtizede-
ken keresztiil el volt zdrva a k6zbnség eldl. Most
ugyanakkora teriileten, de a zéldfeliiletet a lakos-
sdg szdmdra Ujra visszaadva keriil kialakitdsra a
Magyar Zene Hdza” — emlékeztetett Badn LéaszIo.

_AZEPULET NEM
DOMINAL, BELESIMUL
ATAJBA, MINTEGY
FESZKET OLELIK KOROL,
SOT NEHA AT-ATTORIK
AFAK AZ EPULETET.”

A haz egyedi kinézete mogott kilonleges
mérndki megoldasok sorozata huzédik meg.
Mind az tivegpanelek, mind a tartégerendak be-
helyezését hosszas tervezés elézte meg, hiszen
az éplletben fontos statikai szerep harul rajuk,
ezért a hatalmas elemek rogzitése lézerpontos-
sdgu precizitast igényel, melyen tucatnyi szak-
ember dolgozik. ,A homlokzati livegfal 94 darab
egyedileg gydrtott, osztatlan és hészigetelt panel-
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bél dll majd. Ezeket a monumentdlis (ivegeleme-
ket specidlis livegborddk fogjdk megtdmasztani,
melyekbdl szintén 94 darabot szerelnek az épiilet
szerkezetébe” — mondta el Gyorgyevics Benedek,
a Vérosliget Zrt. vezérigazgatoja.

Az egyedileg gyaértott lvegbordak feladata
az éplletre haté vizszintes irdnyu erék felvéte-
le, kivételes teherbirasukat 500 mm-es mélysé-
glik és 67,5 mm szélességiik adja, az egyes ele-
mek magassaga pedig koveti a tetd szerkezetét,
azaz azonos magassaguak lesznek a homlokzati
Uveggel - emelte ki a vezérigazgaté.

A haz tervezése sordn a japan tervezdiroda és
magyar partnere megvizsgélta a nemzetkdzi ma-
darvédelmi gyakorlatot, valamint a Magyar Madar-
tani Egyesilet ajanlasait is kikérte annak érdeké-
ben, hogy azéplilet attetsz8sége ne veszélyeztesse
a ligetben é16 madarak repilési utvonaldt.

Batta Andrds, a Magyar Zene Haza szakmai
munkacsoportjanak vezetdje a sajtdbejarason az
épuletet jellemezve Shakespeare A velencei kal-
mar cim( szinmdvébdl idézett: Hallgass a zenére!
Szavaiban kiemelte a szerkezet ,zeneiségét”:

_AZEPULET FORMAI ES
ALAKZATAI AKAREGY
PARTITURA ELEMEI IS
LEHETNENEK.”

Rendkivil organikus, az éplileten kivil szinte
nincs szoglet, olyan, mint egy hullamzé dallam,
amelyik ebbe a z6ld téjba illik, és mindenitt be-
engedi a fényt és a névényzetet.”

SOKSZINU ZENEI TARTALOM

A Magyar Zene Haza funkciéjat tekintve nem csu-
pan egy koncerthelyszin, hanem egy komplex ze-
nei beavaté intézményként mdkodik majd, zene-
pedagdgiai kozpontként és kiallitotérként is.

Az épllet fold alatti szintje a kidllitasok tere,
amely korszeri technoldgiai megoldasokkal
véltoztat a hagyomdnyos muizeumélményen.
A hazai muzeumi palettérél eddig fajon hianyzé
allando kidllitas atfogd zenetdrténeti képet ad
Eurépa és kiemelten hazank zenetorténetének
legfontosabb fordulépontjain és emblemati-
kus alakjain keresztul. Ezeken a szinteken is jo
Utemben halad a kivitelezés, jelenleg a szakipari
munkékat végzik, melynek soradn beépitik a gé-
pészetet, elektromos rendszereket és a gipsz-
karton elemeket.

Az id6szaki kiallitotérben a tervek szerint elsé-
ként az elmult fél évszdzad magyar kdnnylizenei
torténetét feldolgozo izgalmas tarlat varja majd
a kdzénséget.

,EbbAGI is Idthatd, hogy a zene minden dga ott-
honra taldl majd az intézményben” — emelte ki
Batta Andrds, a Zene Héaza szakmai munkacso-
portjanak vezetdje.

Az épuletben helyet kap egy ugynevezett
hangdém is. ,A kiilénleges félgémb alaku kupola-
térben egyedi hangtechnika hoz majd létre hangte-
reket, igy izgalmas helyszinek zenei és képi vildgdt
ismerheti meg a ldtogaté” — mutatott ra a haz
egyik kildnlegességére Batta Andras.

Az épllet foldszintjén egy koncertterem és
egy eléadoterem kap helyet. A Magyar Zene
Haza az oktatasban is szerepet vdllal, az éplilet
emeleti szintjén zenepedagdgiai termek és egy
digitélis kdnyvtar helyezkedik el, amely iskolai
és gyerekcsoportok szamara nyujt majd atfogéd
programkindlatot.

A Magyar Zene Héza funkcidja sokrét(, leen-
d6é programjainak célk6zonsége nem csupan
egy szlk zeneérté réteg, hanem igyekszik majd
minél szélesebb kozonséget bevonni a zene
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megismerésébe és élvezetébe. Ennek a torek-
vésnek fontos elemeia gyerekeknek sz616 kilon-
leges programok és interaktiv bemutatéhelyek.

Batta Andrds mesélt a leendé kidllitas legér-
dekesebb elemeirdl, a ,Hangszerlaborrdl”, ahol
a legkilonfélébb zenéld szerkenty(ikkel talal-
kozhatnak a gyerekek, ahol hanggolyépdélyéval
lehet majd dallamot, ritmushajtdnnyal pedig kis
kompoziciot létrehozni, de lesz itt vardzsgdmb
és robotzenekar is.

Az intézmény nem egyszerlien bardtsdgos és
nyitott lesz, hanem jdtékossdga is cél” — emelte ki
Batta Andras.

Az épllet kialakitdsanal gondoltak a szabad-
téri koncertekre is, igy a féldszinten kialakitasra
keril a kiltéri hangversenyek helye, amely meg-
idézi a liget haboru elétti térzenéit, a régi zene-
pavilonok hangulatét.

Az intézmény mukodtetdi a latogatd kozonsé-
get szeretnék aktivizalni, szeretettel vérjdk majd
az amat6r zenei kultura képviseldit vagy épp a
tehetségesen zenél6 gyerekeket is — mondta

Batta Andras.
= rﬁa:“ sk

LELGONDOLKODTATO
LESZ, SZORAKDZTATO
LESZ, FELEMEL{ LESZ.”

PELDAERTEKU KORNYEZETTUDATOSSAG

A Magyar Zene Hazét a legfontosabb nemzetko-
zettudatossagi szempontbdl is példaértékiinek
értékelte a kivitelezési munkalatokat és a leendé
éplletet.

Gyorgyevics Benedek, a Varosliget Zrt. vezér-
igazgatoja kiemelte:

A Magyar Zene Hdza klimabardt épiilet lesz,
ezért mdr tervezési szakaszdban kiilénés hang-
sulyt fektettiink a megujulé energiaforrdsok, spe-
cidlis hitési és f(tési rendszerek alkalmazdsdra.
Kérnyezetvédelmi szempontbdl nem csak a kote-
lez6 elvdrdsoknak felel meg az épitkezés, hanem
azon tul tébbletvdllaldsokat is tettiink.”

Az épilet szomszédsagaban 1évé Nagyrét egy
kisebb teriiletén 120 talajszondat helyeztek el
100 méter mélyen a fold ald, amelyek a hdz meg-
Ujulé, geotermikus energidval torténd elldtasat
szolgéljak majd.

A szondak behelyezése lezérult, jelenleg Gjrafi-
vesitik ezt a terliletet, amit hamarosan Gjra hasznal-
hatnak a budapestiek. Tovabbi speciélis és gazda-
sagos mUszaki megoldds, hogy az éplilet hiitését
tavhutéssel fogjak biztositani, melyet a szomszé-
dos mujégpdélya gépparkja szolgéltat majd.

A Magyar Zene Haza Budapest remélhetéen Uj
emblematikus éplileteként egy vildgszerte egye-
dildllé tartalmu, zenei beavaté intézményként
a tervek szerint 2021 végén nyitja meg kapuit. m
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A Brands KIUb tagsag szamos elénnyel jar: azontul, hogy megismerkedhetsz az lzleti szakma képviselSivel,

izgalmas eseményeken és képzéseken bévitheted a tudasodat.

BRANDS KLUB TAGKENT DIJMENTESEN RESZT VEHETSZ:

SZAKMAI DELELOTTJEINKEN

A Brands Klub minden alkalommal egy-egy aktualis témat
dolgoz fel neves szakért6k segitségével. A zartkor( Uzleti
klubrendezvényeken Magyarorszdg dijnyertes cégeinek
tulajdonosai, vezetdi, marketingszakemberei megosztjak
egymassal az Uzleti életben és a véllalati szervezetépités-
ben szerzett tapasztalataikat.

BRANDEXCELLENCE AKADEMIA KEPZESEIN

A Brandexcellence Akadémia célja megoldasi térképet
nyUjtani a legfébb véllalati kihivasok leklizdéséhez, gya-
korlati tudast és kézzelfoghatd, méar masnap gyakorlat-
ban hasznosithatd eszkdzoket biztosit a vallalati marke-
tingeseknek, vezetéknek. Ehhez workshopokat, szakmai
mhelymunkat, konferenciat és brands klub néven Uzleti
reggeli sorozatot biztositunk. A hazai gyakorlatok bemu-
tatdsa mellett elkotelezettek vagyunk az Uj trendek és
maddszerek bemutatasaban, mivel valljuk, hogy a gyorsan
valtozd technoldgia és fogyasztdi szokasok megismeré-
se, proaktiv attitlid a hazai vallalatok sikeres mikodésé-
nek és versenyképességének alapja.

KONFERENCIAINKON

Evadnyité rendezvényiink, a Brandexcellence Konferen-
cia mindig az év szempontjabdl aktualis téméakat, problé-
makat tlzi napirendre. Kordbban a konferencia fokusza-
ban olyan témak szerepeltek, mint a munkaltatdi marka
épitésének fontossaga, a toborzas, a munkavallalék meg-
tartédsa és motivalasuk lehetéségei. A legkivalébb hazai
szakemberek részvételével tartott eléadasokat worksho-
pok egészitik ki, amelyek révén gyakorlatban is haszno-
sithatd tudast szerezhetnek a résztvevdk.

Szakmai partnereink rendezvényeire is kedvezményes lehe-
téséget biztositunk.

Erdeklédjon az info@brandbook.hu email cimen.

A Brandexcellence Akadémia

képzései nem csak elérhetévé teszik a legkorszeriibb

szakmai gyakorlatokat, hanem meg is tanitjak azokat.

2020-AS TAVASZI PROGRAMOK:

B2B SALES WORKSHOP — A MEGGYOZES UZLETI GYAKORLATA
DIGITALIS MARKETING AZ ALAPOKTOL BEVEZETES AZ
ADATVEZERELT UZLETI ES MARKETING DONTESEKBE

KREATIV MEGOLDASOK | KREATIV UZLETI [RAS
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Informacié: brandbook.hu/brands-klub
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YA CSENDESITETT _LEVEGGBE ESZKOZRE
MUKODTETESU KIVITEL UTES ELLENI SZERELT HELY-
UTGDUGATTYU VEDELEM MEGHATAR0Z0

ALACSONY UZEMELTETESI KOLTSEG ]
KEDVEZOBB MUNKAGEP UZEMANYAG FOGYASZTAS

A GC S (Silenced) szériaval a CAT® megfizethetd és tartds bontokalapacsok
sorozatat kinalja. Az egyszer(i kialakitas és az 6sszes kiegészitd funkcio

a kategoria legjobb teljesitményét biztositja, valamint kdnnyi

hasznalatot és szervizelhetdséget garantal.

www.huntraco.hu




